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L'évasion, la vie hors du temps, au milieu
du feu dartifice des sensations diverses:
couleurs joyeuses, lignes pures, musiques
étouffées, et surtout la joie profonde organique
de [leffort volontaire et continu, voila les
jouissances que m’a procuré mon premier
contact avec le cyclotourisme. Ai-je vécu avant
ce temps ? Je m’en souviens a petne !

Le cyclisme peut étre divisé en trois catégoridsnsane classification qui remonte aux
débuts de la pratique cycliste de facon massiveplua répandue est celle du cyclisme
utilitaire, c’est-a-dire l'usage de la bicycletteneme moyen de transport, que ce soit dans le
cadre de l'activité professionnelle ou simplementipse rendre d’un endroit a un autre. La
deuxieme correspond au cyclisme de compétitionstQa catégorie des courses cyclistes
accomplies par des coureurs professionnels, quspitesur piste dans les vélodromes, sur
route ou bien, plus récemment, sur des circuitsialigés, en plein air, tels le cyclo-cross, le
Vélo Tout Terrain et le BMXRicycle motocrogs Enfin, le cyclotourisme est la troisieme de

ces catégories.

L’invention du mot est traditionnellement attribug®aul de Vivie qui écrit en 1889 dans
sa revueLe Cycliste « Pour le cyclo-touriste, qu'on nous passe celaggme, aller en
vélocipede n’est pas le but définitif, c’est simpknt une des formes, la meilleure a notre
avis, sous lesquelles il satisfait sa passion drisme $. Le mot est encore mal assumé & une
époque ou le cyclisme commence juste a se répaddrplus, si 'on met de c6té le versant
compeétitif, cyclisme et tourisme ont longtemps @é méme chose. Le terme cyclo-tourisme
ne prend de sens qu’a partir de la diversificatiea formes de tourisme durant les premieres

années du XX"siécle.

Le mot se fixe difficilement. Le deux écritures yclo-tourisme » et « cyclotourisme »
existent. Le trait d’'union semble étre progressigetrenlevé, sans totalement disparaitre. La
rubrique deLa Pédaleconsacrée au tourisme a bicyclette enléve le dtramion en avril
1924. Néanmoins, il apparait encore fréquemment dassrdeues spécialisées durant
I'Entre-deux-guerres. Plus gu’il ne sanctionne ajpprochement entre les termes « cyclisme »

et «tourisme », le mot entier souligne I'émandgratdu cyclotourisme. Ce n’est plus un

1 MAGDA, « Il y a six mois que je suis née...e Cycliste février 1938, p. 71.

2P, DE VIVIE, Le Cycliste décembre 1889.

% Le trait d’'union est encore présent dtidvril 1924 (n° 28) mais a disparu le 22 avril @F). Une lacune
empéche l'identification exacte du changement.
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mélange artificiel entre deux pratiques mais uraique a part entiere et légitimée. « 1932,
c’est 'année ou le mot cyclotourisme entre au Lase % Toutefois, il ne se trouve pas dans
le Larousse Universel (1931-1937) ni dans le Divtaire de ’Académie francaise de 1932.
C’est la preuve qu’apres quarante ans d’existeieceot « cyclotourisme » peine a se faire
reconnaitre dans la langue francaise. A la finateses 1930, il semble adopté durablement,
notamment lorsque André Cazanave présente « LeotOwcisme » sur Radio-Paris le 27
avril 1937. A noter que si le nom s'est fait une place offiei, ce n'est pas le cas de
I'adjectif « cyclotouristique », pourtant utiliséalples pratiquants. En conséquence, il est
d'usage de parler d'une randonnée « cyclotourisiors qu'une randonnée « touriste » est

grammaticalement incorrecte en frangais.

Il existe donc une certaine géne envers cette whdsmmots « cyclisme » et « tourisme »
qui rend compliquée sa définition. Sur le plan @oadue, celle-ci est «tourisme a
bicyclette 8. Le cyclotouriste serait un touriste avant toua hicyclette ne serait qu’un
moyen de faire du tourisme. Il s’agit d’exclure E®ureurs cyclistes et ceux qui utilisent la
machine comme un simple moyen de transport. Lastieuest « celui qui voyage pour son
plaisir »'. Le cyclotourisme ne doit donc pas étre lié & iémeunération. Toutefois, le primat
du second terme est bousculé. Le cyclotourisme opemdp de nombreuses pratiques.
Certaines mettent en avant le cyclisme, défini cenum « sport » en 19%32Par exemple, les
brevets ont pour objectif d’effectuer un certainmtwe de kilometres en un temps limité. Les
distances vont de 200 kilometres au minimum a 6l@dnietres au maximum. L’aspect sportif

est clairement mis en avant.

La définition académique est mise a mal. Le cyciogme est-il un sport ou une forme
de tourisme ? Ce sont les clubs eux-mémes quireifééent « les baladeurs, les touristes et
les randonneurs » en fonction du kilométrage afffctLa distinction du randonneur d’un

touriste est récurrente mais est-elle judicieus® Ppriori non car un randonneur reste

* R. HENRY, Histoire du cyclotourisme, *f partie, 1865-1939 Ivry-sur-Seine, Fédération francaise de
cyclotourisme, 2010, p. 204.

® Retranscrit dan€yclotourismen©115, juin 1937, p. 119-120.

® Elle est déja courante avant son entrée dansidésermhaires. Les cyclotouristes utilisent fréqueemncette
expression. Voir par exemple « Pour le Renaissdac&ourisme a Bicyclette ,a Pédale n°1, 26 septembre
1923, p. 24-25.

" Dictionnaire de I'’Académie francais&932, t. 2, p. 672.

8 lbid., t.1, p. 338.

® A. POYER, « L’embellie du cyclotourisme et les fees (1923 - début des années 1950) » dans ThierrgtT
(dir.), Sport et genrgvol. 1,La conquéte d’'une citadelle masculifaris, L’'Harmattan, 2006, p. 183.
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guelqu’'un qui voyage pour son plaisir. Une solutest de distinguer plusieurs tourismes.
Alex Poyer utilise le terme « d’hyper-tourisme »upgualifier les brevets Audax, apparus en
1904 a linitiative d’Henri Desgrange, en référericda différence faite pdre Cyclistedu

« micro-tourisme du baladeur qui aime apprécierdétils » et du « macro-tourisme du
randonneur qui se contente de rapides vues d’enseffbAinsi, on redonne du crédit a la
définition académique du cyclotourisme qui regraajetoutes les formes de tourisme a
bicyclette. Pour étre plus précis, mieux vaut $ieraa la définition concrete d’Alex Poyer :

le cyclotourisme est «la pratique non compétitible deux-roues mu par la force
musculaire . Un cyclotouriste n'obtient pas de rémunératioes éventuels gains obtenus
lors d’'un concours ne sauraient subvenir a sesifmes@ette définition exclut les cyclo-

moteurs.

Néanmoins, personne ne semble mettre en avantti@nnie « loisir ». On lui préfere
celles de «sport», de «tourisme » ou de « pmatig Pourtant, le cyclotourisme est
définitivement un loisir car il se pratigue en-dehdu cadre de l'activité professionnelle a
une fin hédoniste. Il peut étre ludique avec dex jg'orientations ou d’autres activités de
groupe. Il est sportif, de fagon plus ou moins prage selon l'individu en selle. Enfin, ce qui
fait le cyclotouriste est lehoix de pratiquer ce loisir a bicyclette. De cette fggon écarte

ceux qui utilisent le vélo seulement comme un mayetransport par défaut.

L’apparition de ce loisir voyageur est indissoc@lule I'évolution du cyclisme. Au
tournant des années 1890 le vélocipéde cesse diggagin d’'apparat permettant de faire des
acrobaties spectaculaires. Il change d'usage etemteun véritable moyen de locomotion
grace a des innovations techniques telles queréassf les roues égales, la chaine et les
pneumatiques. Il suscite ainsi I'intérét d’'un paldeaucoup plus large. Les ventes de cycles
croissent fortement & partir de 1890. Elles sonltipliées par vingt en une décentfieLa
presse cycliste connait son plus fort essor el@8& £t 1892. Le nombre de titres septuple en
quatre ans. Une taxe sur les vélocipédes est mise en plade pei de 28 avril 1893. Elle est

de dix francs par place, soit vingt francs poutamdem. Certains contemporains considéerent

1 A. POYER,Les premiers temps des véloce-clubs, Apparitiatifielsion du cyclisme associatif francais entre
1867 et 1914Paris ; Budapest ; Turin ; L'Harmattan, 2003292.

A, POYER, « L'embellie du cyclotourisme et les fees, ... », p. 182.

12.c.s. THOMPSON[he Tour de France, a cultural histgrBerkeley, University of California Press, 2006,
p.15.

13 A. POYER, « La premiére presse cycliste francages titres, ses hommes, son influence (1869-19@4ns
Evelyne Combeau-Mari (dir.5port et Presse en France (XXX siécle) Paris, Le Publieur ; Saint-Denis
(Réunion), Université de la Réunion, 2007, p. 344.
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qu'elle marque la consécration de la bicycléttEn Italie, un constat similaire peut étre fait &

propos de la taxe de dix lires mise en place aldu XIX*™siecle®.

Des associations se forment autour du cyclismenidh Vélocipédique de France est
fondée des 1881 et le Touring-club de France afiparal890. Le tourisme y est quasi
exclusivement pratiqué a bicyclette. Le « cyclorigme » se confond avec le «tourisme »
pour une décennie. En 1900, le Touring-club de d¢&aest fort de 75000 membtes
appartenant « aux nouvelles élites urbaines »éniiegrrs, directeurs d’usine et empldyéke
méme phénomeéne se produit en ltalie. Le Tourinh-&ycliste italien (T.C.l.), fondé en
1894, connait un fort succes : de presque 21 00@hmes en 1900, il dépasse les 150 000
quinze ans plus tatli De nombreux clubs cyclistes émergent. Le tourignest de plus en

plus encouragé avant qu'il ne se marginalise, fdlaietonomié®.

Le succes de la bicyclette est di a plusieurs diestd out d’abord, elle présente certains
avantages par rapport aux autres moyens de locomdda pratique est simple et surtout
l'utilisateur est autonome. La bicyclette procuree Uiberté de mouvement sur laquelle les
affiches publicitaires insistent particulieremeiille est percue et promue comme une
machine moderne, un produit de l'industrie et debvation technologique. On insiste sur sa
vitesse, sa solidité et sa Iégéreté. Son imagesstrait en opposition a un chemin de fer
inconfortable et lent. Plus largement, la bicyeatst I'antithese du transport en commun. Elle
permet de s’extraire de la ville par ses propreyens et d’atteindre la campagne sans se
soucier des horaires de train. Pour certains, akstprogres qui renforce la cohésion
nationale : le cycliste emprunte des routes abam&ks par le chemin de fer. Il irrigue des

artéres longtemps délaissées et revivifie ainsotes de la nation.

Le vélocipede est un produit assez cher. Les astsetppartiennent a la bourgeoisie. Ce
sont des ingénieurs, des commercants, des anistdes professions libérales ainsi que leurs
épouses. « Eux seuls disposent des moyens finaneierpermettant d’acquérir ces machines

tres colteuses a I'époque : 700 a 1 000 francs86A. 1.a moins chere, en 1892, colte 360

14 3. SERAY Le monde du vélo : histoire, curiosité, accessddmulogne-Billancourt, Du May, 2004, p. 43.
5D, MARCHESINI, L'Italia del Giro d'ltalia, Bologna : Il Mulino, 1996. Réédité en 2003.

16 C. BERTHO-LAVENIR,La Roue et le stylo. Comment nous sommes devanistds Paris, O. Jacob, 1999,
p. 97.

bid., p. 107-108.

¥ D. MARCHESINI, L'Italia del Giro d'ltalia.

¥ Pour plus de précisions sur les associations atgsli lire la thése d’Alex Poyekes premiers temps des
véloce-clubs...



francs, soit cing fois le salaire d'un facteur ¢énuivalent de 1385 heures de travafl »
Rouler a bicyclette, c’est aussi se distingueraenient. Tout le monde n’a pas les moyens
de s’offrir ce moyen de transport.

Conjointement se développe la compétition cycligtiediffuse le golt du sport, la fatigue
sans but productif auprés du pedpl€Ce sport est présenté comme moderne et comme un
remede contre le spectre de la dégénérescence dmcéa francaise : dépopulation,
neurasthénie, fatigue, alcoolisme, prostitutionlagiias organiquéé Les journaux le mettent
en scene, élaborent son histoire et exaltent atiaelavec le territoire national. L’émergence
des courses cyclistes & grand spectacle a le mémede départ que « I'age d'of*de la
bicyclette au tournant des années 1890. L’aspdaligitaire pour les marques de cycles est le
plus important. Toutefois, les courses mettent &eur un utilisateur de bicyclette différent
du consommateur bourgeois. Les coureurs sont deguiplus issus des classes inférieures.
De ceux-la aussi le cycliste aisé tache de sendistir, notamment en prénant une position
verticale sur la selle, plus digne que celle, céarlalu sportif a la recherche d’une victoire.

De la situation de la bicyclette en 1890 a celke alenées 1920, une différence notable est
perceptible. La recherche des sources pour étlglieyclotourisme permet de s’en rendre
compte. En 1898, on trouve aisément des périodiegxelasivement cyclistes tels que Vélo
meédical (Paris),Le Vélo-catalan(Perpignan) et.e Vélo algérien et tunisiefAlger), pour
prendre quelques titres originaux. En 1922, on skitontenter dGyclo-Sport(Paris), dédie
au cyclisme amateur, et dycliste(Saint-Etienne), revue de cyclotourisme. Il fawjguter
guelques périodiques industriels, la plupart mixécd’automobile, et le bulletin de I'Union
Vélocipédique de Frante De méme, le nombre d’affiches publicitaires dsspmportant
avant 1914 que pendant I'Entre-deux-guerres. Endéig, ouvrages consacrés au cyclisme
(littérature, récits de voyage, itinéraires, pradi)j trés nombreux avant la premiére guerre
mondiale, sont réduits & une dizaine de titreseet®P2 et 1939,

20 N. BESSE Voici des ailes. Affiches de cycl&aint-Etienne, Musée dart et d'industrie ; PaRéunion des
musées nationaux, 2002, p. 68.

2L C. BERTHO-LAVENIR, « Le vélo entre culture et teitje », dand.a Bicyclette Paris, Gallimard, 1998,
p.8.

#2C.S. THOMPSONThe Tour de France,.p. 29.

% C. BERTHO-LAVENIR,La Roue et le sty|q. 87.

24 Annuaire de la presse francaise du monde politique

% K. KOBAYASHI, Pour une bibliographie du cyclismBaris, Fédération francaise de cyclotourisme4198
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Cette diminution significative des sources traditielles est due a un changement
d’utilisateurs de la bicyclette. Avec son succes,frix baissent rapidement : de 800 francs de
moyenne en 1892, le colt d'un vélocipede passdédrafics de moyenne lI'année suivante et
tombe & 150 francs en 1960« En 1914, une bicyclette équipée, de modéle védt 225
francs ¥’ ce qui reste élevé pour un ouvrier mais est albedaour les classes moyennes
modestes. Cette tendance s’accentue apres la peeguerre mondiale. Le parc cycliste
dépasse 3,5 millions en 1914 selon les chiffreicief§®, sans compter la fraude pour
eéchapper a la taxe. Celle-ci diminue. Elle pass&(da 6 francs en 1898 puis de 6 a 3 francs
en 1906°. Cela sanctionne 'augmentation significative deéisateurs, qui permet de baisser
limposition sans y perdre. La bicyclette devierotessible a un public plus large. Elle se

démocratise.

Avec l'accession de classes plus modestes a lalbtty, le facteur de distinction se
déplace. Les populations aisées privilégient bigraGtomobile, apparue en 1895, pour leurs
voyages touristiques aux dépens des cyclistedle«& tout leur emprunter : leurs journaux,
leurs associations, leurs facons de se faire ergeti@hs la société et leur projet social et
politique »°. En effet, la presse cycliste connait un déclpide En 1900, il n’y a plus que
dix titres. En 1904, aprés le triomphe du Tour cenEe et d&’Auto, le flanc sportif est aussi
perdu au profit d’une presse sportive associanytiisme & I'automobile et & I'athlétisrite
Coté tourisme, les grandes associations se démtuanedébut du XX"™ siécle. L'Union
Vélocipédique de France se concentre sur la cotigréett se désintéresse du tourisme. Au
Touring-club de France, le tourisme cycliste daitrd face a la diversification : comités
nautique, hippique (1904), tourisme aérien, toueishivernal (1908),... Le cyclisme est

marginalisé®.

« En 1910, c’est fini. Le tourisme cycliste a vé&ms plus belles heures. Ses adeptes
fatigués se sont tournés vers d’autres plaisirs alilomobiles 3. Cette conclusion illustre la

délimitation d'un « age d’or » de la bicyclette qus approximativement entre 1890 et 1905

% N. BESSEVoici des ailesp. 72.

2 C. BERTHO-LAVENIR,Voyages a Vélo. Du vélocipéde au Vélaris, Paris bibliothéques, 2011.

% 3. ORSELLI,Usages et usagers de la route, 1860-2002, (1921-194%, Rapport du Conseil général de
I'environnement et du développement durable, 2p032.

29 3. SERAY ,Le monde du vé|@. 44 et 48.

%0 C. BERTHO-LAVENIR,La Roue et le Styjp. 155.

3L A. POYER, « La premiére presse cycliste francaise.p. 345.

32 A. POYER,Les premiers temps des véloce-c|yb<282 et 286.

33 C. BERTHO-LAVENIR, « L'échappée belle », dass bicyclette p. 124.
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avec une peériode ascendante entre 1880 et 1897 eleclin entre 1898 et 1914. Les
historiens distinguent deux ages : un age bourgalaat jusqu’en 1914 et un age populaire
correspondant & I'Entre-deux-guerfest la bicyclette est utilisée de facon massivesein
des classes inférieures de la société et n’estl@lpanage de la bourgeoisie. On passe de

« I'age de la bicyclette » & « 'age du véf. »

Qu’advient-il du cyclotourisme ? Il ne disparaisE@udainement avec la guerre de 1914-
1918 pour réapparaitre lors des congés payes de s la forme d’ouvriers en vacances
selon une représentation fréquente du Front papuli@incais. Cette période de I'Entre-deux-
guerres est plus obscure dans l'historiographieedéisir. La raison principale est que les
travaux universitaires consacrés ou utilisant lelatpurisme en tant que pratigue autonome
institutionnellement sont presque inexistants aja. Il n'y a guéere qu’Alex Poyer,
spécialiste du cyclisme associatif, qui I'abordegdan article consacré a la place des femmes
dans le cyclotourisni@ Il apporte des données sur I'évolution des effeétpartir desquels il
propose une périodisation homogene. Toutefois,etdute de «genre » ne permet pas
d’approfondir la signification des pratiques cyolmtistes, leurs regards sur ce qu’ils
découvrent ou ressentent, les raisons d'utilisbidgclette et les differentes motivations d’'un

voyage cyclotouriste.

« Jusqu'a une date récente, les cyclotouristest mjo@re cultivé la mémoire’$; C'est le
constat d'un vétéran de la Fédération Francais€yidotourisme. Quelques cyclotouristes
renommeés tels Adrien de Baroncelli, Paul de Viviel® premier président de la Fédération,
Gaston Clément, font I'objet de portraits dans ftaspe spécialisée comnhe Cycliste
Roland Sauvaget a élaboré une sorte de sauvetagérdeire sur 'histoire de la fédération.
Tiré a 40 exemplaires et avec une partialité nasiciulée, cesMatériaux et souvenirs
affichent leur modestie et désirent susciter deBeehes plus poussées. Riche en chiffres et
détails sur les débats et conflits internes adération, cet ouvrage aide surtout a comprendre
le fonctionnement d’'une association. Le cyclotaugsen tant que loisir y est finalement
assez secondaird.’Histoire du cyclotourismede Raymond Henry prend davantage de

distance mais n’a pas non plus pour objectif d'@me étude scientifique. Ses principales

3 J.R. CARRE, « Le vélo dans la ville : un révélatsacial » danka bicyclette p. 153.

% C. BERTHO-LAVENIR,Voyages a Vélo...

% A. POYER, « L’'embellie du cyclotourisme et les fees, ... », 2006.

3" R. SAUVAGET, Matériaux et souvenirs pour une histoire de la Féatlén Francaise de Cyclo-Tourisme
Yzeure, 32 rue Claude Dussour, 03400, 2000.
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richesses sont un apport iconographigue consé@temte riche documentation. Si certaines
conclusions offrent de véritables analyses histmsg le corps reste factuel et centré sur les
organisations des différentes associations s’oactugha cyclotourisme. Cet ouvrage est utile

pour obtenir de bons résumés des diverses orgamsdédérales sur une longue période et

de quelques « tournants » marquants mais I'assataprésentations est peu abdtdé

Si le cyclotourisme a été peu étudié pour lui-m@&ueiveau universitaire, il est évoqué
en tant que forme de cyclisme. Les pratiques déchgclette ont acquis leur Iégitimité en tant
gu’'objet d’étude depuis une vingtaine d’années.vieesant compétitif a été le premier
concerné, notamment en raison de I'impact mondialTdur de France. L'’examen des
représentations sportives, de leur élévation engaidoles, des critiques qu’ils subissent ou
des valeurs qu’ils incarnent se lie a celui de eégpptuation d’'un événement spectaculaire.
Surtout, cet événement connecte un sport avec sooulis sur le territoire traverse.
Aujourd’hui, chaque course cycliste est comprisefarction de cartes, d'itinéraires et de
profils de relief.

Concernant les pratiques non compétitives, onngjge deux centres d’intérét qui se
rejoignent souvent. Le premier porte sur les atiésirs de la bicyclette dans leur ensemble.
Aller a bicyclette ne signifie pas la méme chosel@00 et en 1930. Cela peut renvoyer a la
distinction, la modernité ou bien au sport, a laxpnité avec la nature et a I'excitation des
sens. Le second concerne ce que I'on pourrait apfeek milieu cycliste ». |l fait le lien entre
la compétition et le tourisme. Il s’agit des asations, des clubs et de la presse spécialisée.
Alex Poyer a mis en évidence la maniére dont cesueginfluencent l'activité cycliste. lls
promeuvent certaines pratiques, le sport-spectaeleyisent ou délaissent temporairement
une activité. Le tourisme en est un bon exefipl8i les ouvrages sur les compétitions
cyclistes couvrent une période assez large, lastygel non compétitif se heurte a la borne de
1914. Les travaux sur les périodes suivantes somawomplets méme si quelques pistes et

idées générales sont lancées, souvent en compagaiso I'époque précédente.

« Cyclisme » et « locomotion » sont des notionzlpes. Cette derniere catégorie porte
une attention a la machine. L'apport de la médielay permis d’analyser I'évolution des
représentations en fonction des mutations techsigpportées a la bicyclette. Avec Catherine

% R. HENRY, Histoire du Cyclotourisme2010.
39 A. POYER,Les premiers temps des véloce-c|ui303.
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Bertho-Lavenir, la forme du guidon, I'adoption oonndu dérailleur, I'éclairage avant ou
arriere ou les différents pneumatiques deviennestdlefs de compréhension de la société.
Les changements sanctionnent une évolution du rappaonfort, a la vitesse, a 'effort, a la
modernité et touchent aux questions de genre. rhaginaires voire fantasmes autour de la
bicyclette sont particulierement véhiculés par lafiches publicitaires. Les aspects
économiques et sociaux ne sont pas a négligest dlifficile de comprendre I'évolution d’'un

transport sans I'évolution des prix souvent liézele des utilisateurs.

La locomotion ne se limite ni a la bicyclette nidas considérations techniques. Les
différents moyens de transport interagissent ezise Chacun se construit ou se perpétue en
opposition par rapport aux autres. Des discoursosstruisent. Il s’agit de différencier voire
de concurrencer un autre transport en mettant amtasertaines valeurs. La modernite,
'autonomie, l'innovation technique et la vitessgactérisent les transports nouveaux mais ils
suscitent aussi la défiance et des critiques. @iplie Studeny révele le choc de certains
observateurs voyant une nouvelle machine. Le dadgeleur vitesse et l'intrusion de la
modernité industrielle font partie des craififeses relations entre véhicules se forment aussi
par les accidents. Jean Orselli a effectué uneoapprchiffrée conséquente, portant attention
a la législatioft. Toutefois, les conséquences culturelles tellese tu formation des
stéréotypes entre usagers de la route, les coeflite eux et I'évolution de la tolérance
envers ces déces ne semblent pas avoir été étudesemcomotions induisent une évolution
des rapports a la vitesse et au temps. Dans urextent’accélération, I'adoption d’un
transport plus lent mobilise d’autres usages attdes valeurs selon les espaces d'utilisation.

Cela sanctionne de nouvelles fagons de voyager.

« L’histoire du tourisme, des techniques, religegeusciencespostcolonial studies
« genre », études littéraires, art, politigue ansiaproduit, sur le phénomene du voyage des
travaux souvent remarquables. Pourtant I'histoitevdyage n’existe pas C'est par ce
constat que Sylvain Venayre introduit $8anorama du voyageSi de nombreux travaux se
sont servis du voyage, celui-ci n’a pas été étpdiér lui-méme avant cet ouvrage dans lequel
il tente d’allier les trois manieéres de considdeervoyage : comme un facteur explicatif de

certaines conséquences, par les récits des voyagepar les pratiques du déplacement. Il

“0'C. STUDENY,L’invention de la vitesse. France, X\AIXX€ siécle Paris, Gallimard, 1995.
“1J. ORSELLI,Usages et usagers de la roug911.
423, VENAYRE, Panorama du voyage (1780-1920). Mots, figurestiguas Paris, Les Belles Lettres, 2012.
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s’agit de ne laisser aucun aspect du voyage doorie de la route. Cet ouvrage propose des
pistes méthodologiques dont il faut s’inspirer ¢prs I'on choisit d’étudier une forme de
périple. Toutefois, son arrét en 1920 tend a Eriydr le voyage lointain, que ce soit les

explorations, le tourisme chic ou l'aventure.

Les périples des aventuriers constituent la m@atés travaux sur les voyages. Chacun
insiste sur le fait de porter une attention paligca a la logistique d’'une part et a la mise en
récit du voyage d’autre part, soit par le voyageiHméme soit par les organes de presse.
Mais ces récits étudiés sont le fait d’explorateausde touristes et écrivains renommeés, de
Stendhal a Blaise Cendrars en passant par Georgk §ai souvent ne se proclament pas
comme tels. Sylvain Venayre note que «tout ce dgnote le voyage du touriste est
impitoyablement tourné en dérisioffu encore que « les écrivains refusaient de sedai
réduire & ce seul plaisir de voir qui, en théqtistifiait le voyage du touriste*$ Pourtant, les
« simples » touristes écrivent aussi. Il semble gegle Catherine Bertho-Lavenir se soit
penchée sur leurs récits de voyage, en ne se cansap’'a laRevue du Touring-club de
France Son sujet est plutét de démontrer comment ceissrde touristes participent au
prosélytisme des associations de tourisme et dakpect didactique voire éducatif : comment
regarder ce que I'on voit, comment pratiquer lerisyue. Le voyage est un outil d’analyse.
Aussi bien Sylvain Venayre que Catherine Berthodraw ne dépassent pas la premiere
guerre mondiale lorsqu’il s’agit du tourisme. Ltuse du voyage touristique de I'Entre-

deux-guerres reste donc a faire.

Celle de la conquéte du temps libre n’est pluspkéas majeur de I'historiographie des
loisirs. Avec L'avénement des loisird’accent a été mis sur «l'invention des usad@s »
Ceux-ci peuvent étre de l'ordre de la perception, ld représentation mais aussi de
I'utilisation du temps libre. Dans cette derniéedégorie, I'attention aux lieux de migrations
touristiques et aux moyens technigues employés lpsuatteindre sont les points centraux. Il
s’agit de comprendre les raisons des départs, €esgpherchent les individus en allant ailleurs

ainsi que les manieres de faire, différentes dypsede travail, qui régissent les lieux de loisir.

“3S. VENAYRE,Réves d’'aventures, 1800-19R8ris, La Martiniére, 2006, p. 178.
“4S. VENAYRE,Panorama du voyage. 472.
%> A. CORBIN, L’avénement des loisirs (1850-194@)ris, Aubier, 1995, p. 9.
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Partie du cadre général sur le temps libre, lesatra sur les loisirs se spécialisent vers
une pratique particuliére ou un lieu particulietebpoint que la notion de loisir est de moins
en moins présente dans les travaux sur ces nouvesnires d'intérét. Les significations
sociales et culturelles des pratiques s’inscrivdaris le contexte propre de la période. Les
conclusions tirées de ces analyses dépassent le sttt de I'objet initial. Pourtant, ces
pratigues demeurent loisirs car elles sont prokesoiCe qui fait leur originalité est leur
aptitude a révéler les comportements du temps aelaisir. Ainsi, chaque pratique peut
apprendre des choses sur les libertés prises pandesidus soucieux de s’évader de leur

environnement quotidien et de ses contraintes.

Ce mémoire s'inscrit dans la continuité de cesdifftes historiographies. L'objet du
cyclotourisme, qui en fait l'originalité, y est adé par l'angle des représentations.
L’organisation associative y est moins centrale lgugiscours tenu par les cyclotouristes. La
pratigue concréete est privilégiée. C’est pourqiaiténtion est moins portée au cyclotourisme
proprement dit qu’au voyage cyclotouriste et a lanimre dont celui-ci crée des
représentations collectives grace a des périodigpesialisés faisant office de meédias

culturels.

Le voyage est évasion. Il permet de quitter 'emwirement des habitudes. Il met la
routine a distance pendant un temps plus ou momg. ICette évasion est plurielle selon le
voyageur. Certains désirent une rupture totaleytcka la cantonnent dans une durée, et pour
beaucoup, elle n’est pas revendiquée. Elle peatd@mbattue. Au milieu du XResiecle,
certaines voyageuses tachaient de recréer leuroamgment matériel et mental de tous les
jours : le confort, les vétements et les occupatforLes régles de bienséance et normes de
tenues sont autant de barreaux qu’un voyageur sgppuec lui. L’évasion n’est parfois que

géographique. C’est la confrontation d’un indivatkec ce qui est pour lui willeurs.

Voyager ne sort plus de I'ordinaire dans la Fraded’Entre-deux-guerres. Le XFX®
siecle a mis a disposition tout un panel de moyEngansport : le train, le bateau a vapeur,
'automobile, la bicyclette et I'avion. Tous conssent des innovations technologiques qui
rendent leur usage de plus en plus répandu. Lesgeoys se diversifient. Des catégories se

forment. Aventuriers, explorateurs et voyageurslalatain constituent la plus ancienne,

% V. BOULAIN, Femmes en aventure. De la voyageuse a la sporti®50(1936) Rennes, Presses
Universitaires de Rennes, 2012.
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voyageant le plus souvent a des fins scientifigiese distinguent des touristes, apparus au
début du XIX™siécle, qui voyagent pour leur satisfaction pengtle sans but professionnel.
Tous écrivent. La littérature de voyage devientaritable genre du fait de son succes. Les
premiers clubs de tourisme associent d’emblée it’'éur déplacement. Le XX© siécle
introduit I'imagé’’, par des affiches, dessins et photographies.dEedl voyageurs - écrivains
adopte des technologies médiatiques similairesdifférence se fait dans leur aptitude a
mettre a distance I'environnement de départ et larigar les lieux nouveaux aussi bien
géographiquement qu’au niveau des manieres de faireela, les touristes bourgeois sont
critiqués et meéprisés par les aventuriers et pauttes touristes qui estiment que leurs propres

facons de voyager sont plus méritantes.

Mais I'évasion n’est pas que matérielle, surtoutsdie@ cas du tourisme qui recherche des
lieux et étres pittoresques. Le territoire traveméscite des discours géographiques,
historiques, archéologiques, esthétiques voire odtigiques. Les lieux de [I'évasion
mobilisent autant de références apportées : lemntatf, les curiosités, les surprises, les
déceptions ainsi que les représentations des pamda de I'espace naturel et du lieu
historiqgue. Le voyage est un révélateur des rappemtre l'individu et le patrimoine mais
aussi des perceptions de l'altérité. Le cas cyalidte est particulier car le transport utilisé
n'esta priori pas propice a un dépaysement poussé. Toutefoisnsmodéele assez similaire
aux recits des courses cyclistes pauto ou le discours sur le parcours est aussi important
que le sport lui-méntd le cyclotourisme trouve l'altérité dans des digsonationaux et
régionaux avec l'idée qu’il n'est pas nécessaires@eendre au bout du monde pour trouver
du pittoresque. En résumé, ces périples formentclaied’analyse de la société francaise de

I'Entre-deux-guerres.

Cette période n'a pas été privilégiée par les &udwversitaires liées au cyclotourisme.
Sans étre totalement oubliée, on lui préfere aail@rieure a la premiere guerre mondiale. Il
semble assez logique de poursuivre ces travauxatdnstervalle. Toutefois, est-il judicieux
d’étudier le cyclotourisme sur une période bornée 1919 a 1939 ? Sur le plan de
'associationnisme, la date de 1919 n’est pas rpawte. La situation du cyclotourisme

n'évolue pas beaucoup de ce point de vue entre €91823°. Alex Poyer fait débuter son

*7S. VENAYRE,Réves d’aventure. 10.
8 C.S. THOMPSONThe Tour de France, a cultural histqr3006.
“9R. HENRY, Histoire du cyclotourisme2010.
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article sur les femmes et le cyclotourisme en 19#28¢ de la fondation de la Fédération
francaise des sociétés de cyclotourisme ou ce rlodtient son «autonomie
institutionnelle 3°. Quant a 1939, cela se défend. Le cyclotourismes’iméerrompt pas
pendant la seconde guerre mondiale mais la paditdgl Vichy voulant regrouper sport et
tourisme entraine la mise en sommeil volontairelaldédération’. La guerre perturbe
I'organisation fédérale du cyclotourisme. Une ruetan 1939 peut s’envisager. Néanmoins,
Alex Poyer considére le conflit comme une parerdgles les effectifs augmentent fortement
apres 1945 jusqu’aux années 1950 ou « un net figeiment met fin a la premiére période

faste de I'histoire du cyclotourisme, une « embeHid’'un quart de siéclé®

Ce mémoire essaye justement de contourner I'aggnuigsme déja mis en avant par de
précédents ouvrages. Les cyclotouristes roulerit aeéant 1923. Pour faire une histoire des
représentations, la date de 1919 est plus addmésociété francaise n’est certainement pas
la méme en 1914 et en 1919. A-t-elle connu deselvetsements aussi importants entre 1919
et 1923 ? C’est moins évident. D’'un point de vudliste, 1919 est aussi la date de reprise. Le
parc de cycles imposés augmente d'un million et8&8 et 191%. La fin de la guerre
correspond donc a une certaine relance de I'agtoyitliste aussi bien sur le plan économique

gue sur le plan individuel, et donc touristique.

L’étude se situe donc entre deux traumatismesinlal'tine guerre et le début d’'une
nouvelle. 1939 est choisie pour les mémes raisoasl§19. Elle est plus pertinente que 1936
ou 1937 car le Front populaire francais ne semlslg @avoir perturbé profondément les
habitudes des cyclotouristes. Un apercu des péuaedi spécialisés n’indique pas de
changement significatif. Les rubriques sont asge#dares. La continuité semble primer. En
revanche, I'appel a la mobilisation générale entesepre 1939 met en suspens le cours

normal des revues.

Quant au cadre spatial, il n'est pas si aisé angéflL’essence du voyage est le
déplacement. Les cyclotouristes peuvent partir ébitraversent frequemment les frontieres. Il

est donc inopportun de parler de voyages «en Erandes discours touristiques sur

A, POYER, « L'embellie du cyclotourisme et les fees, ... », p. 173.

*L Voir & ce sujet A. POYER, « Le cyclisme des anméges. Un échec de la politique sportive de Vieldans
Le Sport et les Francais pendant I'occupation, :99@4 Paris, Budapest, Turin, L’Harmattan, 2002, p. 291
299,

2 A, POYER, « L'embellie du cyclotourisme et les fees, ... », p. 173.

%3 J. ORSELLI,Usages et usagers de la route2, p. 12.
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'étranger ne sauraient étre mis de coété. Par cpmes#, il est davantage question de
cyclotourisme francais. Les voyages étudiés sobtigridans des périodiques francais. De
plus, a I'exception de rares auteurs belges earbrijues, la quasi-totalité du corpus est
constituée de cyclotouristes francais. Ce mémoiee comprend pas de comparaison
scientifique avec les autres pratiques cyclisteE@ope et dans le monde dans I'Entre-deux-
guerres. Les seules évoquées le sont du point elelesi cyclotouristes frangais et participent
a leurs représentations de leur semblables en-sl@hoterritoire national. Selon Raymond
Henry*, le cyclotourisme francais est le plus importanteeplus structuré avec celui de la

Grande-Bretagne pour cette période. Il suffit darsadre d’'un mémoire.

Le corpus utilisé est constitué par les récits agage des cyclotouristes parus dans leur
presse spécialisée, c’est-a-dire des revues detoycisme telled.e Cycliste Cyclotourisme
etLa Pédale Touristiqguedes bulletins de club&é CyclotouristeetL’'Union Cyclotouriste de
Touraing ainsi que d'autres périodiques comportant uneigub de cyclotourisme La
Pédaleet laRevue du Touring-club de Frandee Chasseur frangaidevait également étre
intégré aux sources mais son mauvais état I'a remalccessible ou presque. Il a donc été

ecarté a regret.

Utiliser les récits de voyage, c’est réunir deuxhodologie : celle de Catherine Bertho-
Lavenir qui accorde une grande importance a cés rétais seulement ceux du Touring-club
de France, et celle de Raymond Henry qui utilise Ipe récits de voyage mais a des sources
plus diversifiées. L'enjeu est d’essayer de comteute discours officiel des fédérations pour
atteindre des représentations plus personnellesydéstouristes. Bien que les présidents des
clubs et les écrivains cyclistes soient souventniésnes, les récits de voyage sont plus
intimes gqu’une colonne polémique en une de la reki@spect prosélyte et normatif est fort
mais il donne des clefs pour comprendre les réé@®mommunes a ces cyclistes. « Parce
gu’il se destine a un lectorat donné, dans uneéégbdonnée, a une époque donnée, le récit de
voyage révele avant tout de facon privilégiée larésentation du monde et les pratiques

sociales de l'auteur>ainsi que les représentations collectives despg®ayclotouristes.

> R. HENRY, Histoire du cyclotourisme2010.
V. BOULAIN, Femmes eaventure, p. 19.
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Ce choix n’a rien d'original, les récits de voyagmnt revenus a la mode depuis une
trentaine d’annéé$ mais il s'impose pour étudier les voyages cyaldgies car eux-seuls
relatent les conditions de I'excursion et donnestihdications techniques de leur réalisation.
Les associations incitent les pratiquants a adoptetaines machines ou leur conseillent
certains endroits. Les récits concrétisent. listeme¢ten pratique. Toutefois, ils ont des formes
différentes et certains se distinguent difficileindas articles d’itinéraires. Seront considérés
comme récits de voyage ceux qui sont racontégeelaiere personne. Sont exclus les récits
des manifestations associatives tels les meetiegdyrevets et les concours a I'exception de
ceux mettant en avant une expérience individuall@m cadre restreint, amical ou familial,
sans vue globale sur I'événement. L'état des seumeson influence. En raison de
nombreuses lacun®&sseuls les récits lisibles en intégralité onta&tgservés. Il arrive que les
trois criteres soient mis a mal. Dans ce cas,é8jmdtion ou I'exclusion du corpus se sont

faites arbitrairement a I'appréciation personnelle.

Ces récits se trouvent en majorité dans des péredi a faible tirage, IRevue du
Touring-club de Francefaisant seule exception. Ces sources sont peiséats. Elles
pourraient pourtant étre exploitées dans de norsbeeuétudes étrangeres au seul
cyclotourisme. Le tourisme, bien sOr, mais aussiuttes sujets plus restreints comme
'espéranto, le naturisme ou les sports d’hivert sdoordés. Ces sources offrent a satiété des
avis personnels sur des objets divers de la papetdgonnes moins réputées que certains
théoriciens ou meédecins hygiénistes de I'époquesBalent la peine d’étre signalées auprés
des historiens. Le réflexe d’analyser des artideesnodestes revues cyclotouristes ne va pas
de soi.

Devant la densité de ce corpus, une sélection &rélfaite. Les titres font I'objet d’'une
analyse d’ensemble mais leur apport ne peut cotoumir un mémoire. Six sondages ont été
effectués®, ce qui représente un total de 260 récits de \my#g sont renforcés par de
l'iconographie et par certains articles tirés désmas revues. Les autres sources que sont les
affiches, les catalogues ou la littérature cyclste été écartées du fait de leur faible nombre.
Les récits de voyage de longs ouvrages auraiennheiplace trop importante par rapport au

poids des multiples périples narrés dans la presdetouriste.

% 3. VENAYRE,Panorama du voyage. 10.
" Particulierement poura Pédalest Cyclotourisme
%% Ces sondages sont : 1919-1920 ; 1923 ; 1936-19231-1932 ; 1935 et 1938.
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A partir de ces sources, il convient de cernerelggux des voyages cyclotouristes de
I'Entre-deux-guerres. Durant les deux premiéreseddies du XX™ cette pratique de
tourisme aisé perd progressivement ses adeptessatérs I'automobile. Plus de vitesse, plus
de confort, moins d’effort physique, moins de tenpassé sur les routes et une nouvelle
distinction sont les avantages de la voiture facé dicyclette qui se popularise. Le
cyclotourisme, alors non institutionnalisé sembieseie d’extinction. De plus, il met & mal la

notion de loisir comme repos et récupération dese

Pourquoi le voyage cyclotouriste subsiste-t-il éinme se renforce-t-il pendant I'Entre-
deux-guerres ? Quelles sont les attentes dévelspgdteur de ce loisir ? La raison de sa
perduration est-elle seulement d’ordre financierboen reléve-t-elle d’'un désir d’évasion
différent ? Peut-on enfin considérer le cyclotamescomme I'activité refuge de quelques

fans de la petite reine ?

Le premier point clef est de définir les acteursnhins et matériels qui permettent la
fondation d’'un groupe de passionnés. Il s’agit dlgser comment le cyclotourisme prend son
indépendance institutionnelle et intellectuellesague la maniere dont son influence s’exerce
et a qui elle s’adresse. Une fois ces acteursifaEntil faut passer aux voyages proprement
dits en construisant la carte cyclotouriste derémEe de I'Entre-deux-guerres. Cela permet de
comprendre la recherche de la diversité et la eatle l'altérité pour les touristes a
bicyclettes. Enfin, le dernier point est la défmit du projet de I'évasion cyclotouriste qui
s’oppose a d’autres pratiques touristiques. A pddila, il s’agit de cerner ses spécificités,
interroger son caractere aventurier et sportif germet a ces fugitifs de s’enfuir

provisoirement du monde quotidien qui les enferme.
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Formation d’un groupe de

passionnes
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Pour comprendre I'évolution du cyclotourisme daitsntre-deux-guerres, il faut en
identifier les acteurs. Cette activité connait anrhant décisif au début de la période. Le
tourisme & bicyclette est répandu parmi les élimsrgeoises dans la derniere décennie du
XIX ®™siecle, chapeauté par le Touring-club de FrancecAwautomobile et I'apparition de
nouvelles formes de tourisme, il perd une grandéepde ses pratiquants et ne se confond
plus avec le tourisme. Les irréductibles de la ditye doivent ainsi se regrouper autour de
valeurs propres, avec un public restreint. Malgusipurs années d’existence, le tourisme a
bicyclette n’est ni autonome, ni unifié. Ce cyobattisme semble toujours un mixte artificiel
entre la course cycliste et le voyage touristiquEntre-deux-guerres correspond aux années
ou le cyclotourisme apprend a rouler par lui-mé8mn autonomisation suscite d’ailleurs des
convoitises et ne se fait pas aisément. Il dévaoggs institutions et des périodiques qui
servent a sa propagande mais tentent égalemenfiefuen éduquant les pratiquants. Les
récits de voyage jouent un rble prédominant dangproeessus de formation du public
cyclotouriste qui donne une réalité a cette traigiecatégorie de cyclisme distincte de la

compétition et du cyclisme utilitaire.

1. Les préparateurs de I'évasion

1.1 Une autonomisation mouvementée

L’histoire de cette émancipation est ce qui a &énlieux étudié concernant le
cyclotourisme. Les étapes ont déja été décriteséeail par Roland Sauvageet Raymond
Henry’®. Il est donc conseillé de se reporter & ces oegrpgur les précisions. Il ne s’agit ici
gue de rappeler les points décisifs afin de fixecdntexte institutionnel du cyclotourisme

dans I'Entre-deux-guerres.

En 1919, les deux associations concernées parcletayrisme sont d’'une part I'Union
Vélocipédique de France (UVF) et d’autre part leiffmg-club de France (TCF). La premiere
se concentre sur la compétition depuis le débuX®i™ siécle et se préoccupe peu de
tourisme. La seconde a eu une grande activité pehel@onflit mondial ou elle a récolté des
fonds pour envoyer les paquetages TCF sur le f@elka correspond a une aide matérielle

visant a rendre la vie au front moins difficilebjets d’hygiene, tabac, pipe, moutarde, jeux,

%9 R. SAUVAGET,Matériaux et Souvenirs,.2000.
%0 R. HENRY, Histoire du cyclotourisme2010.
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chaussettes, eau potable, chiens ratier$* ¢ club participe a I'effort de guerre. A la fini d
conflit, il a perdu beaucoup de membres et cheecliedynamiser le tourisme en France,
notamment en attirant les touristes étrangers. yaliste n’est pas une priorité et reste

marginalisé dans la continuité avec la périodeéduénte.

Par conséquent, « le tourisme & bicyclette [...Haits un certain anonymatslu fait de
son éclatement. Du point de vue des concernégrtiin du cyclotourisme par le Touring-
club au profit des automobilistes est la principadéson de cette perte d’influence et

d’effectif. Il suscite des critiques a l'instar dette tirade de Paul de Vivie :

Je me hasardai a faire une premiére randonnée de Kibmetres a laquelle jinvitai mes
compagnons habituels qui ne sont plus ceux d’itneate ans, ni ceux d'il y a vingt ans, ni mémeé d’
y a dix ans! Le cyclotourisme n’aurait-il donc @Emment pas assez d’attrait pour retenir ces
puissants pédaleurs que des étapes de 400 kilsr@trenontagne, en trés haute montagne méme, ne
lassaient pas et qui, en fait de pédales, ne samente peuvent plus presser aujourd’hui que celles
d'un frein ou d’'un accélérateur! [...] Laissons-lasl'autotourisme et a ce gastrotourisme que le
T.C.F. a malheureusement développé et gu’il maih#eson ordre du jour. Ce n’est pas pour cela

que nous l'avions fondé&®!

Il ne manque pas de rappeler que le Touring-cluBrdace était exclusivement cycliste a
ses débuts. Ce club renierait ainsi ses origindavarisant le tourisme automobile. Devant ce
sentiment de solitudé,e Cycliste organe emblématique de Paul de Vivie, et quelglgss
organisent des meetings cyclotouristes. De nouveaduks se créent. lls parviennent
progressivement a se faire une place dans plugeumsaux :L’Auto, L'Echo des Sporid_e
Forez Sportif Cyclo-Sport Le Chasseur francai®et La Pédale ouvrent des rubriques

consacrées au tourisme cycliste.

De son c6té, le Touring-club de France met en ptEe concours techniques ou |l
rencontre quelques problémes d’organisation fat&rion Vélocipédique de France. Le
dynamisme des acteurs du cyclotourisme fait prerminescience du potentiel de cette
pratique. Le Touring-club prétend toujours régirtes les formes de tourisme et ne désire pas

voir ce pan lui échapper. En 1923, Gaston Clénmaptiise un mouvement décisif. C’est une

®. R. HENRY, Ibid.
°2 A. POYER, « L’'embellie cyclotourisme et les femnsep. 173.
8 VELOCIO, « Randonnées préparatoirese Cycliste n°1,2 et 3, janvier-mars 1920, p. 8-9.
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personnalité influente au Touring-club et il estevprésident de I'Audax Club Parisien
(ACP), club cycliste réputé issu de la création levets Audax (1904). Gaston Clément est
plus proche des conceptions touristiques de Pawide que de la compétition d’Henri
Desgrange, lequel a d’ailleurs rompu avec I'A.&R.1921 car ce club soutenkiEcho des
Sports concurrent deL’Auto. Gaston Clément bénéficie au Touring-club du soutilu
président Henri Defert. Le 8 décembre 1923, unaioéuentre les dirigeants du Touring-club
et les grands clubs parisiens crée la Fédératianciise des Sociétés de Cyclotourisme
(FFSC) sous la protection du Touring-club. D’auttkgs s’y ajoutent rapidement. L'Union
Vélocipédique de France, qui revendique le contd@etoutes les formes de cyclisme, est

exclue de 'accord.

Deux explications ressortent pour comprendre l& datdive de la création de cette
fédération. Selon Roland Sauvaget, « pendant me&dns, la présence d’'un TCF puissant,
vivant sur la légende de ses origines cyclistescetipant la place, découragea la création
d'un nouveau rassemblement national réservé auxistes cyclistes®. De plus, on
reprochait a ce club d’étre trop parisien et segsaires n’étaient admis qu’individuellement,
ce qui retirait de linfluence aux clubs. Des ténts de regroupement cyclotouriste ont
existé, notamment autour de Saint-Etienne. MaasCyclisteest trop élitiste et pas assez
influent (1200 abonnés en 1914, 750 en 1928)si I'industrie du cycle est conséquente dans

la ville, les clubs manquent :

Vous n’ignorez pas que dans la Patrie du cycle, association Cyclotouristique n’a jamais pu
vivre longtemps. Les différentes tentatives faies échoué pour deux causes principales: la
premiere c’est qu’a la téte de ces sociétés ilaitdv..] un constructeur de vélos qui ne servait pas
club mais se servait de lui pour sa réclame [...]. dexonde raison c’est que le stéphanois est né

frondeur et se plie difficilement & une disciplivecessaire dans un grouffe.

La jeune Fédération Francaise des Sociétés de tOyakme instaure un systéme de vote
favorisant les clubs. Il connait plusieurs modifimas durant cette périoffe Son existence
est remise en cause tres rapidement. Avec le trgir@iaturé de Gaston Clément de la vie

associative suite au déces de sa fille, la directda Touring-club ne comprend plus de

® R. SAUVAGET,Matériaux et souvenirs,.2000.

% R. HENRY, Paul de Vivie, dit Vélocio : I'évolution du cycleé le cyclotourisme Saint-Etienne, Musée des
Arts et de l'industrie ; Ivry-sur-Seine, Fédératierancaise de Cyclotourisme, 2005, p. 421-422.

% R. SAUZET, « Excursion & La Louvesc, 29 ao(t 1926 Cyclotouristen°7, mars-avril 1927, p. 31.

7 Voir le détail dans I'ouvrage de Roland Sauvaget.
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personnalités qui défendent les intéréts du cyolidme. Cette pratique trouble par son
aspect trés sportft Au printemps 1928, un accord est signé entre le Touring-club de ¢&ran
et I'Union Vélocipédique de France. Les organisaioyclotouristes sont déléguées a 'UVF

tandis que la Fédération est tout simplement sopg@iet mise devant le fait accompli.

La FFSC refuse cependant de se dissoudre et cers@suréunions en dépit des directives
du Touring-club. Les dirigeants cyclotouristes tmda critiquer les organisations de I'Union
Vélocipédique de France : trop de dirigisme, tropneendes pour pratiques ou matériel
irréguliers, trop d’'importance accordée aux priraean aspect trop compétitif. Cela rappelle
les critiques des fréres Pélissier qui s’opposert324 a l'autorité d’Henri Desgrange aupres
du journaliste Albert Londres. Les cyclotouristegfprent leur pratique libre et paisible

contre le « grand fracas » de 'UVF selon I'expr@ssie Gaston Clément.

Un conflit s’en suit entre la Fédération Francaies Sociétés de Cyclotourisme et le
couple TCF-UVF. Si elle bénéficie du soutien d’'wmtain nombre de clubs, la FFSC ne pese
pas beaucoup face aux 200 000 adhérents du Totitibg-<chiffre atteint en 1926. En 1928,
celui-ci ne verse plus ses cotisations aux clubbg@hts a la FFSC. Le siége social de la
Fédération est déplacé a la brasserie Griber, plada Bastille et ne retrouve des locaux
propres qu’en 1934, rue de Lancry, dans 8%4rrondissement de Paris.

Néanmoins, I'émancipation du cyclotourisme est@di@ Revue du Touring-club de
France accorde de moins en moins de place au tourismeyaldétte. Sur les 26 récits de
voyage compris dans la revue dans I'Entre-deuxrgaed9 sont rédigés entre 1923 et 1928.
Les cyclotouristes commencent a développer lewprps organes qui sortene Cyclistede
son isolementLa Pédaledisparait en 1928, faute de pouvoir s’exportershae Paris. Ce
périodique populaire était davantage centré sucdmpétition mais avait une rubrique
cyclotouriste importante. Sa disparition permetléeeloppement de la revi@yclotourisme
organe de la Fédération qui en recrute les rédact®es articles de fond et des récits de
voyage paraissent. Les clubs créent des bulleting, des plus importants étarte
Cyclotouristede Lyon qui débute son tirage en 1926. A la fif'denée 1932, la « premiere

revue hebdomadaire exclusivement consacrée auteydkme ¥° nait & Saint-Etiennel:a

% R. HENRY, Histoire du cyclotourismep. 111.
%9 Le 27 mars selon Gaston Clément, le 3 avril selRycliste
O La Pédale Touristiquen°1, 21 décembre 1932, p. 1.
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Pédale Touristiquavait 'ambition de faire le lien entre les asstions : pas de préférence
entre la Fédération Francaise des Sociétés de tGydleme, le Touring-club de France et
I'Union Vélocipédique de France. Ce programme aigint se résume souvent a un dialogue
de sourds. ka Pédale Touristiquesuivra modestement son chemin, ne parvenant pas a
trouver une audience vraiment nationale, survivanguement grace a quelques publicités
stéphanoises [...]. Elle s’éteindra en 1939 commaetréa »'. De maniére générale, toutes
les revues et bulletins cyclotouristes ont un lexttoestreint, connaissent des problemes de
financement réguliers et ne survivent que gracepatpticités de I'industrie du cycle. Il n’est

pas étonnant que leurs origines soient de Parikidtorez dont I'influence s’étend a Lyon.

La plume cyclotouriste de [I'Entre-deux-guerres esajoritairement fédérale ou
stéphanoise. L’activité uvéfiste est assez peu weren raison du manque de source et les
périodiques cyclotouristes ne lui accordent pasib@ap de publicité. Le cas du Touring-club
est différent. Malgré le sentiment de trahison,ciiéb garde une image plutdt positive ou
neutre dans les récits de voyage. Dans les an®3€s dlors que les tensions s’adoucissent,
beaucoup de cyclotouristes sont a la fois membeda éédération et técéfistes. Le Touring-

club conserve une importante activité d’organisatiievénements cyclotouristes.

Si le conflit entre fédérations s’apaise dans oede moitié des années 1930, la FFSC
voit une nouvelle fois son existence menacée e8-1939. L'afflux des nouveaux touristes
favorisés par la loi sur les congés payés du Fpopulaire francais suscite des convoitises.
Devant ce marché potentiel, le directeur des cydiestu, qui profite de la vogue
cyclotouriste, tente de mettre la main sur la Fatitgm a laquelle il reproche le manque de
moyen et de propagande vers les masses. Il s’agouidaurice Mouazé, membre de la
Fédération, pour convaincre les dirigeants. Malg® pressions, la proposition Rochet-
Mouazé est nettement rejetée par les clubs parerotE939. lIs refusent alors I'emprise de

I'industrie sur le cyclotourismié

Les services de ces associations sont divers. Blsupent des relations avec les
auberges et les hoétels, avec les Ponts et Chausséesle ministere de I'Intérieur, avec le
service des douanes et avec les services ferresiafin de favoriser les conditions du

voyage. Elles informent et conseillent leurs ledelElles ont également une activité

L R. HENRY, Histoire du cyclotourismep. 175.
2 bid., p. 258.
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d’organisation. Les principales manifestations otalristes sont les meetings, c’est-a-dire
des sorties de différents clubs qui se renconenin point précis, et les brevets. Ceux-ci ne
sont pas une création de I'Entre-deux-guerres.aljits d’accomplir une certaine distance
allant au minimum de 200 kilometres a un maximunoaudes 400 kilométres sur un
parcours donné avec des points de passage oblegmatidans un temps imparti, avec ou sans
capitaine de route. Cette activité peut étre plusnmwins ludique ou davantage sportive.
Seulement, les brevets cyclotouristes s’opposenteax de I'U.V.F. concernant la
compétition. Des leur création, les brevets Audagukent linterdiction de dépasser les
capitaines de roufg On obtient son brevet en bouclant cette distatares les délais. Enfin,
les autres principales manifestations sont les mmsctechniques dont le but est surtout
d’améliorer la machine, et les cyclo-sportives, ataage proénées par I'Union Vélocipédique

de France, qui s’apparentent a des courses cychstr des récompenses.

Toute cette activité rend compte d'un certain dyisam du cyclotourisme sous
limpulsion initiale d'un petit groupe de personnds tourisme a bicyclette se crée des
célébrités dans divers secteurs, que ce soit pes érits ou par leur performance sur le vélo.
On peut citer, parmi d’autres, le cas de PercyCm .cyclotouriste se distingue par ses longs
voyages en montagne, souvent relatés dans lessrelludevient une référence dans le
domaine des randonnées montagnardes. Sa réputgifmarait surtout dans les récits de
voyage d'autres cyclotouristes qui le croisentretla sensation d’avoir roulé avec une “tar
Une personnalité sort toutefois du lot parmi cdelréés et occupe une place a part dans

I'histoire du cyclotourisme.

1.2 Vélocio

Paul de Vivie, alias Vélocio, est une figure magedes débuts du cyclotourisme. Il n’est
pas ici question de résumer en quelques lignesriséguent ouvrage de Raymond Henry qui

aborde son parcours et son idéaux de facon trésgré Néanmoins, dans un travail axé sur

3 A. POYER,Les Premiers temps des véloce-c|yb291.

" Voir notamment un passage du récit de F. GiraMbr Circuit de France »,a Pédale Touristiquen°131, 19
juin 1934, p. 8-9.

» R. HENRY, Paul de Vivie, dit Vélocio : I'évolution du cycleé le cyclotourisme Saint-Etienne, Musée des
Arts et de l'industrie ; Ivry-sur-Seine, Fédératierancaise de Cyclotourisme, 2005, p. 421-422.
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les représentations du voyage cyclotouriste, ilrestessaire d’évoquer le personnage qui,

pour beaucoup, est la représentation du cyclotmeris

Le parcours de Paul de Vivie dans le monde declgcldtte remonte aux années 1870 ou
il est compagnon des freres Gauthier, premiersnisseurs de la Manufacture francaise
d’Armes et Cycles de Saint-Etienne, au Club dedi€tgs Stéphanoi& Il est marchand de
cycles dans une ville ou cette industrie est dygamijusqu’aux années 1950. Saint-Etienne
est avec Paris le principal producteur de cycle§ramce. Paul de Vivie se distingue par la
fabrication de machine sur mesures, par des reoberen polymultiplication et par son
concept de cycle utilitaifé Mais son succés est ailleurs. Il nait avec lalipation du
Cycliste forézieren février 1887, rebaptidée Cyclisteun an plus tard. Cet organe sert sa
propagande en faveur du cycle puis pour le tourianiécyclette. La revue comprend des
articles de technique cycliste, du meilleur matéaieadopter et sur la maniere d’aller a
bicyclette. Il entretient un rapport proche de Ieeseurs avec une tribune libre, des réponses
et des récits de voyage également trés populdinesente le pseudonyme « Vélocio » sous
lequel il joue son propre contradicteur dans laieeWaul de Vivie finit par dévoiler la vérite,

Vélocio devenant plus populaire que la rédaction.

En 1901, il crée I'Ecole Stéphanoise, concue cornme laboratoire de la routé®et
une « école d'enseignement mutuel et de démormstratar les faits®. Avec quelques
compagnons, il expérimente diverses machines sersiparcours en mettant la pratique en
avant. Il défend la modernité de la bicyclette jaats pergue comme améliorable, contre la
montée de 'automobile et la marginalisation dulatgurisme. Les défenseurs de la pratique
se tournent vers lui au début des années 1910asartie de la guerre pour effectuer un
regroupement national. C’est un échec. Paul dee\decueille favorablement la création de la
F.F.S.C. mais n’a pas de mots assez durs pouguaiti’'Union Vélocipédique de France et le
Touring-club de France dont I'ceuvre « condamne at,mou le cyclotourisme, ou les

cyclotouristes ¥. L’alliance entre les deux associations est géalifle « Trahison ».

A VANT, L'industrie du cycle dans la région stéphanogitgon, Editions lyonnaises d’art et d’histoire,
1993, p. 11.

" bid.

8 R. HENRY, Paul de Vivie dit Vélocigp. 370.

P VELOCIO, « Randonnées préparatoirese Cycliste n°1, 2 et 3, janvier-mars 1920, p. 12.

80 VELOCIO, « Excursions du Cycliste be Cycliste n°3-4, mars-avril 1927, p. 32.
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Paul de Vivie occupe une position particuliere garfaculté a penser le cyclotourisme.
Une de ses caractéristiques est de créer des msnkxy Il aurait inventé le mot « cyclo-
tourisme » mais il use freqquemment des mots «@astrisme » ou « mototourisme », a
connotation négative. Selon lui, le cyclotourisneitpétre une réponse a des problemes de
société. Il expligue notamment comment cette puatigourrait atténuer la diffusion du
cancef’ et régler les problémes conjug&tiSes récits de voyage sont certainement les plus
polémiques du corpus de I'Entre-deux-guerres. latiom de son excursion s’entrecoupe de
longs détours vers divers autres sujets. Au counsedbanale sortie le 14 juillet, sa plume

dérive sur la rapacité hoteliére :

On me fit payer ailleurs dans une infime auberde %0 pour une trempette de pain dans un bol
d’eau sucrée, rougie d'un demi-verre de vin ! Leix pujourd’hui ne sont plus basés sur la valeur
vraie de I'objet qu'on vend, sur son prix de revtjenais sur le degré de rapacité du marchand et sa
perspicacité a deviner combien I'acheteur en a lreso

Voila, ce me semble, une définition acceptableedkeigeste esprit de mercantilisme qui restera la
caractéristique des temps présents. Profiter desibe urgents des consommateurs,fégee naitre
au besoin et les intensifier par la raréfaction ltaiet astucieusement organisée des produits,
puis hausser les prix a I'extréme limite accessiélx ressources des malheureux qu’on
pressure, qu'on égorge en les condamnant a destfoins cruelles, quitte a jeter a I'égolt

les stocks invendde.

Il est le seul a digresser de facon systématigaeisti longue — il s’en excuse d’ailleurs
plusieurs fois auprés de ses lecteurs — pour aboetethémes d’actualité ou sa conception
de la vie et du cyclotourisme. Un récit de voyagelatouriste comporte occasionnellement
des polémiques mais ce n'est pas sa fonction premiurant I'Entre-deux-guerres, certains
écrivains du voyage cycliste atteignent un certiegré de théorisation, comme le docteur
James Ruffier, notamment avec ses publications léanevue$hysiset Portez-vous bienll
s’oppose d’ailleurs a Paul de Vivie dddsuto sur la question du changement de vitesse au
début des années 1920. Georges Grillot et Philjage, deux cyclotouristes parisiens, se
spécialisent dans les rédactions des rubrique®toyristes (La Pédale Cyclotourismele
Cyclisteet Cyclo-Sport Mais leurs récits de voyage n’atteignent paselgrél de controverse

de ceux de Vélocio.

' VELOCIO, « Randonnée pascalele, Cycliste n°7-8, juillet-aolt 1923, p. 75.
*2 VELOCIO, « Excursions du Cycliste ke Cycliste n°5-6, mai-juin 1926, p. 43.
8 VELOCIO, « Mon 14 juillet »Le Cycliste n°9-10, septembre-octobre 1923, p. 90.
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Pour toutes ces raisons, Paul de Vivie est prorapdie du cyclotourisme » lors du
Meeting parisien diCyclisteen 1910, « un qualificatif qui fera fortun&»En effet, en tant
gu’irréductible défenseur du tourisme a bicyclettedu changement de vitesse, végétarien
convaincu, Vélocio est mythifié vivant : « les agtés savent tous que le Coran commence
ainsi : « Il n’y a de Cyclisme que le Polycyclisméélocio est son prophété»A I'image du
croquis de 1922 effectué par un dessinateur da-8gnéve qui représente Paul de Vivie en

saint avec une auréole en forme de roue de vélitre®fficieux est assez moqueur.
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u\!-a
M. Paul de Vivie

M. Paul de Vivie, I'ap6tre du cyclotourisme

Lui-méme joue avec cette représentation. La maaties la plus marquante est
'élaboration de ses sept commandements du cycletoa, imprégnés d'une morale

hygiéniste et végétarienne :

8 R. HENRY, Histoire du cyclotourismep. 54.
8 Roux d’Haryert, « De Paris a Paris en juillet 19B8ie, Sénonais, Avallonnais, Haut-Morvant, Puisay
Gétinais »Le Cycliste n°6-7, juin-juillet 1919, p. 89. Ce passage aamhumoristique.
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1) Haltes rares et courtes, afin de ne pas laissdver la pression

2) Repas légers et fréquents, manger avant d’'&iairet boire avant d’avoir soif

3) Ne jamais aller jusqu’a la fatigue anormale spitraduit par le manque d’appétit et de
sommell

4) Se couvrir avant d’avoir froid, se découvrir ava’avoir chaud et ne pas craindre
d’exposer I'épiderme au soleil, a l'air, a I'eau

5) Rayer de I'alimentation, au moins en cours deeo le vin, la viande et le tabac

6) Ne jamais forcer, rester en dedans de ses mogem®ut pendant les premieres
heures, ou I'on est tenté de se dépenser trop paroe se sent plein de forces

7) Ne jamais pédaler par amour préfre

Si I'on ajoute le fort prosélytisme, Vélocio resssen véritablement a un apodtre du
cyclotourisme. Seulement, il ne prend pas ce rdlesérieux. Il n'est pas le leader d’'une
nouvelle religion, surtout que ces sept principestsassez peu respectés par les
cyclotouristes. « Hélas ! je préche dans le déséntya formule : ni vin, ni viande, ni tabac,
est approuvée par tout le monde, & la conditiommuie s’y conforme pas soi-mént& »

constate-t-il. Mais il ne s’en offusque pas :

Une auto déverse sur moi son joyeux contenu de i@bkaox et Cheminettes en rupture de
pédale, filant en toute hate vers le Midi... On nlieifé, on m’embrasse, on m’offre des bonbons pour
étouffer mes protestations contre cette fagcon gager, indigne des bons cyclistes qui m’entourent.
On me fournit maintes explications, on s’excusepromet tant et si bien que je donne I'absolutiein,

I'auto démarre®®

Les cyclotouristes respectent « Le Maitre » maissagt a leur guise. Le rapport est
surtout affectif envers cet irréductible cyclot@tei qui a vu naitre la pratique et effectue
toujours ses longues randonnées dans les annéBsal8@ixante-dix ans passes. Dans les
faits, Paul de Vivie a surtout contribué a impdsecthangement de vitesse sur les bicyclettes
de tourisme. Il est donc bien I'un des principaug&cprseurs du cyclotourisme, animé par

I'envie d’étendre ce loisir au public le plus éten@éune ou vieux, homme ou femme.

®*VELOCIO, Le Cycliste 1912.

" VELOCIO, « Excursions du Cycliste ke Cycliste n°7-8, juillet-aot 1926, p. 60.

8 VELOCIO, « Excursions du Cycliste. A la Trappe ijdebelle »Le Cycliste n°11-12, novembre-décembre,
p. 95.
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La figure particuliere de Paul de Vivie est souvéngée en modele. Ce culte amusant
contribue a en faire une célébrité. Il devient ptus moins malgré lui I'incarnation du
cyclotourisme stéphanois ou méme parfois du cyatigme tout court. Le 11 juin 192Pe
Forez Sportif organe de la Chambre Syndicale des Cycles det-BEa@mne, lance la
« Journée Veélocio » qui devient immédiatement urénément majeur du calendrier
cyclotouriste. Son succes est grandissant ave@afitipants en 1928, plus de 500 en 1935
et plus de 1 000 en 19%8Il s’agit pour les concurrents de gravir le cebdsrands-Bois, au
sud de Saint-Etienne. C’est une ascension coudarts les voyages a bicyclette de Paul de
Vivie. L'épreuve est chronométrée, chacun concdarts une catégorie d'age, de sexe ou de
machine. La compétition est naturellement excliebut est d’y revenir afin d’améliorer sa
performance. L'objectif est le dépassement et tEepgonnement de soi-méme. La « Journée
Vélocio » survit longtemps apres la mort de PauMdee le 4 mars 1930, percuté par un

tramway quelques jours avant.

Mais un dieu est immortel. Ses successeur€yliste ne tardent pas a entretenir sa
mémoire. Albert Raimond, marchand de cycle qui gtra résurrection de la revue en 1932,
prend linitiative d’installer une plaque commémira sur sa maison natale a Pernes-les-
Fontaines. D’autres plagues sont installées auxmszismdu Mont Ventoux et du col des
Grands-Bois, deux montées cheres a Vélocio. Deggase duCycliste Philippe Marre,
nouveau rédacteur en chef, se place en continudee®aul de Vivie. Les anciens numéros

occupent les derniéres pages de la nouvelle réxeueerbe de Vélocio ne disparait pas.

Beaucoup se revendiquent de Paul de Vivie. « LaalRéTouristique est née a Saint-
Etienne. Patrie de M. de Vivie [...]. On ne renie pastelles origines. Tout au contraire, on
s’en glorifie ¥°. Ce phénoméne a cours avant et aprés son déagmtIadécennie 1930, de
nombreux cyclotouristes défendent cet héritage.éRéigne effectue un aller-retour Paris-
Méditerranée en désirant « rendre hommage a Veéidia prouver que le cyclotourisme, le

vrai, n’est pas encore mort *»

Ainsi, pour certains, Paul de Vivie a posé les bakevéritable cyclotourisme et ceux qui

appliguent ses principes a la lettre sont les iswrdouristes cyclistes. Le poids post-mortem

8 A. VANT, L'Industrie du Cycle dans la région stéphanoise84.
% La Pédale Touristiquen°1, 21 décembre 1932, p. 1.
L R. VIGNE, « Paris - Méditerranée - Parid_a,Pédale Touristiquen®293, 10 ao(t 1938, p. 5.
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de Vélocio peut étre pesant. D’autres cyclotousiste plaignent du dénigrement de leurs

pratiques considérées comme déviantes, notammeo¢c@nt I’lhygiénisme du « Maitre » :

Il est presque certain que I'on m’appellera carniggar ces temps de propagande végétarienne
[...]. Quant au vin, ne croyez donc pas toutes cetoines d’amateurs d’eaux. Usez du vin, mais
raisonnablement [...]. Si je ne m'abuse « Vélocident on ne cesse de répandre les conseils, ne

dédaignait pas au cours d’une randonnée de viderfine bouteill€?

Ce gentil culte informel prend donc un aspect pirseux aprés la mort de Paul de Vivie
ou cette figure phare devient un modele Iégitimbaas disciples de « I'ap6tre » tendent, sans
exces, a sanctuariser le cyclotourisme dans le dogé@locien. Cela ne convient pas aux
responsables de la Fédération Francaise des Sodét€yclotourisme qui, dans son role
rassembleur, tente de rappeler la simplicité ébation de loisir du cyclotourisme. Ainsi, a
la une du numéro d’aolt 1935 @gclotourismeMaurice Jérome remémore que le tourisme a
bicyclette n’est pas grand-chose face a l'univieriation, 'économie sociale et la vie. Les

leaders doivent éviter de se voir trop importardeesombrer dans le fanatisme.

A voir 'acharnement de certaines discussions, 4sfarmant en dogmes des principes naturels au
demeurant simples et sains, la quasi-divinisationaguelle est transformé un exercice solitaire et
recommandable, tant au point de vue physique quealma la classification de personnages
indiscutablement notoires en saints martyrs, atpontifes, grands prétres et disciples, a suliese
discussions apres et orageuses qui s'élevent dribes a tendances diverses sur la maniere de
pratiquer ou la facon de s'équiper, on croiraitdaux ou trois mots prés, se retrouver quelquesesiec
en arriere, en proie aux stupides et fanatiquesmgsereligieuses.

[...]

Parlons de nos balades, et de nos cycles, maigdidiscussions stériles émanant d’infimes
individualités et qui ne laissent ni traces, niukats. Ne prenons pas un nom de mort ou de vivant
comme enseigne ou comme bouclier ; respectonsdesigrs et profitons de leur expérience ; aidons
les seconds dans leurs bonnes entreprises ; mdisrdeu de I'autre ne faisons une réclame ou une

arme. [...] Le cyclotourisme n’est pas une religioh !

Maurice Jérome cible en particulier le Groupe demtdgnards Parisiens (G.M.P.), en

rupture avec la fédération, qui se présente qusutEesseur de I'Ecole Stéphanoise de

92 H. LACOSTE, « L’expérience d’'un voyage de 4565 kers Cyclo-camping »,a Pédale Touristiquen°147,
9 octobre 1935, p. 8.
% M. JEROME, « Le cyclotourisme est-il une religidm, Cyclotourismen©93, aodt 1935, p. 815-816.
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Vélocio. Dans la seconde partie de cet articlefolaction des élites cyclotouristes est
rappelée : il s’agit de I'éducation touristique tldes récits de voyage sont un instrument

majeur.

2)_Les récits de voyage : manuels de I'évasion

La mise en récit du voyage est une tradition amgerD’abord établie dans un but
d’accroissement des connaissances, elle deviespusrgenre littéraire au XfX®siécle puis
une pratique rituelle des voyageurs bourg&oisa plupart de ces récits ont pour objectif
déclaré d'inciter les lecteurs & entreprendre aissiace voyag&. L'industrie touristique s’en
empare a partir de la fin du siécle dans une petisped’autopromotion et de « propagande

touristique 3°.

La tradition du récit de voyage est présente désptemiéres années du tourisme a
bicyclette. Le récit de Maurice Martin davglo-Sporten 1889 est généralement cité comme
le premier récit cyclotouristé La Revue du Touring-club de FranaetLe Cycliste les deux
principaux organes traitant de cyclotourisme av®14, accordent une place importante aux
récits d’excursion. Les lecteurs s'y attachi&nCette tradition perdure dans I'Entre-deux-
guerres ou méme les bulletins les plus modestasdn de la place pour des récits de voyage
des les premiéres parutions. En général, leur @acen fin de revue bien que certains récits
soient placés en une, ce qui reste rare. Avec éiesidn en taille des périodiques
cyclotouristes, ces récits cloturent la partie officielle. Chez les clubs et associations, les
dernieres pages sont consacrées aux organisatians bilans.

Le lien entre les récits de voyage et le cyclomug peut se mesurer. Le graphique
suivant montre que leur nombre suit les étapesotliéon du tourisme a bicyclette dans

I'Entre-deux-guerres.

% S. VENAYRE,Réves d’aventure. 20-24. ‘

% Ce n'est pas toujours le cas. Valérie Boulain mogue certaines voyageuses du XI3&iécle déconseillent &
leurs lectrices de les imiter. Vdiemmes en aventure. De la voyageuse a la spoft8&0(1936)2012.

%S, VENAYRE,Panorama du voyag®. 476. Voir également, sur la politique de édi¢é voyage du Touring-
club de France, C. BERTHO-LAVENIRa Roue et le Styl®p. Cit

9 N. BESSEVoici des Ailesp. 54.

% A. POYER, « La premiére presse cycliste francajge 350.

33



50

B0

70

60

50

40

30

20

10

Reprise du Cycliste
Débuts de La Pédale 4

Gl ANA
N 7

Fondation de la / \
F.F.5.C et débuts
de La Pédale (1923) \ . .
P m— Recits comptes
A~ s

) — .\
/ \ \ Décés de Vélncin/ \
Arrét du Cycliste

S |

\\/ Déclin de La Pédale Touristique
\ \ Déclaration de guerre (1939)

== == REécitsestimés

1919 1920 1921 1922 1923 1924 1925 1926 1927 1928 1929 1930 15831 1932 1933 1934 1935 1936 1937 1938 1939

Le cyclotourisme livré Période d'intérét du Le cyclotourisme autonome
a lui-méme Touring-club de France

Nombre de récits de voyage recenseés par année désrevues de
cyclotourisme

Les effets de source sont forts. Certaines revoesportent des lacunes importantes.
C’est le cas dd.a Pédaledont seules les années 1923 et 1924 sont dispsnifdlr, ce
périodique n’a pris fin qu’en 1928, d'ou la nécessi’'une courbe corrective. On distingue
guatre périodes durant I'Entre-deux-guerres : laldase du cyclotourisme a la sortie de la
Premiere Guerre Mondiale, un premier renouveau ioam en 1923 avec la fondation de la
Fédération Francaise des Sociéetés de Cyclotourismeepériode creuse due a l'arrétlge
Pédale a I'abandon du Touring-club de France et a latmervVélocio — ce qui démontre le
poids de ce personnage dans I'écrit cyclotouristeet-enfin le succés des années 1930,
fortement dopé par 'hebdomadait&a Pédale Touristiquegros fournisseur de récits de

voyage.

Cette place privilégiée et visiblement indémodal®deces récits s’explique par le désir le
plus évident du cyclotouriste : voyager. Par cest2cles revues recommandent certains
endroits. Comme [I'écrit Sylvain Venayre : « leucitépourra servir aux voyageurs qui,

séduits par les prestiges de l'ailleurs, désirenoatcher sur leurs traces. Les récits de voyage
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sont ainsi d’abord deliinéraires»*°. C’est la principale fonction des récits cycloistes :
inciter le lecteur a la reproduction du voyage. tiges refletent en majorité un itinéraire ou
une localité davantage que le type de voyage aittrd % des titres de récits diycliste

sont composés uniquement de noms de #8ux

Beaucoup se différencient assez peu d'articlemdiidires, en particulier dans les années
1920. Les récits de voyage da Pédalene sont en général que des énumérations de s&tlles
de cotes avec, de temps a autre, un renseignenmelat difficulté d’'une ascension, sur I'état
de la route, sur quelques curiosités a voir ouateoits qualifies de « beaux ». En faisant
une analyse textométrique des 26 récits de voyggetouristes du Touring-club de France
entre 1919 et 1939, on remarque que le premierquiotessort est « route ». La route est
centrale dans la narration cyclotouriste. C’est ejli rythme le récit et dresse [l'itinéraire.
L’état de la chaussée et le trafic routier sont gplé®ccupations permanentes. Une mauvaise

route n'attire pas. Les auteurs de récit donnent dies conseils a ce propos :

Une heureuse variante que nous conseillons a oedrdtire est d’abandonner, au sortir de
I'Arbresle, la pénible et insipide route nationgdeur prendre a gauche la route de Lausanne bien
plus pittoresque d’'ou I'on gagne Lyon. Beau panaaur les Monts d’Or. Longue descente en pente

extrémement dure pour entrer a Lyon-Vafe.

A la sortie de la guerre, les cyclotouristes s@sta unanimes sur la mauvaise qualité des
routes. Cette critique est forte dans la premiewtién des années 1920 mais tend a
s’estomper. Méme les routes corses a la réputatlimastreuse se modernisent comme le
constate Francisque Ferlay, directeurGliclotouriste « Il faut faire justice d’une Iégende :
celle des mauvaises routes qui, comme les barsditd,en voie de disparition. Sur quelque
mille kilométres parcourus dans I'lle, nous avawesité 6 & 700 goudronné®% Seulement,
ce n'est pas pour les cyclistes que les routegténgoudronnées. L'amélioration des voies de
circulation est due a I'extension du trafic autoitel_es cyclistes essayent donc d’éviter les

principaux axes. Les indications de route se ftut précises dans les années 1930.

%'s. VENAYRE,Réves d’'aventure. 24.

190 48 9% pourCyclotourismeavec de nombreuses lacunes ; 46 % p@uRevue du Touring-club de Frange
42% pourLa Pédale fortement lacunaire également; 33 % pharPédale Touristique 30 % pourUnion
Cyclotouriste de Tourainet 21 % pout.e Cyclotouristequi est le seul bulletin & mettre plus en avanblgage
que la région traversée.

11 H, BURNOT et P. BERANGER, « 700 kilométres & travie Lyonnais, le Jura, la Bresse, le Charollais »
Revue du Touring-club de Frana#&347, juillet 1923, p. 312.

192F FERLAY, « Eviva Corsica *,e Cyclotouristen®76, septembre-octobre 1938, p. 13.
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10 heures du matin — La G.C. 39 va nous conduiz680 metres d’altitude, nous traversons la
Durance a la cbte de 750 métres, ce qui fait quesdas derniers 25 kilometres, nous allons nous
élever de 1.900 métré¥

Les indications de distance, d’horaire et d’alt@gwht un role informatif. Elles permettent
au lecteur de se faire une idée sur la distancspere ou a parcourir, sur la durée et sur la
difficulté du voyage. « Kilométres » et « heure$omt partie des quinze mots les plus
fréquents dans les récits. lls mesurent I'étapaattrent les possibilités d’'un cycliste. Ladite
étape, aussi longue soit-elle, aussi vallonnéeedleit est réalisable par un homme ou une
femme n’ayant besoin que de motivation, d’enviell@ars et d'une bonne bicyclette. Un
récit de voyage se porte garant de la faisabilitéhal excursion. Il rend compte d’une
expeérience. Vélocio a la particularité de testermatériel lors de ses randonnées, toujours
dans l'optiqgue de marier tel voyage avec la meidemachine possible et éventuellement de

trouver des améliorations.

Je voulais essayer de nouveau un certain guidenehascillant que javais autrefois imaginé
pour faire mécaniqguement descendre et monter |&nehsur les quatre roues dentées juxtaposées au

pédalier’®

De facon plus courante, ces relations expérimemegpdrcours avec ses aléas. Elles sont
parfois demandées a la rédaction de la revue. Bue Ferlay effectue son voyage en Corse
car « de nombreux camarades projetant ce voyaggantalemandé des indications a ce
sujet, je vais les consigner pour |'édification deasses™> Cela permet de donner des
indications utiles au futur voyageur, en partiauber deux aspects cruciaux régulierement
motifs de contrariétés : les douanes et I'hébergenmes probléemes ne sont pas cachés. lls
sont méme mis en avant dans une optique de patizgee mieux appréhender a I'avenir ces

passages délicats. En 1923, quatre cyclotouristesnglent dans le Tyrol par la Suisse :

Aprés avoir parcouru une douzaine de kilometresi@’'toute assez vallonnée sur la rive droite
du Rhin qui constitue toute la longueur du petitéta douane autrichienne se présente. La force
armée vise les passeports sans difficulté maiolaade autrichienne ne connaissant pas le Touring-

Club de France ne veut pas laisser pénétrer lessveiancgais sur le territoire sans le dépét d’une

193 M. ROUTENS, « Lautaret - Izoard - Parpaillon - DEw », La Pédale Touristiquen°142, 4 septembre
1935, p. 10.

194VELOCIO, « Randonnées préparatoirebe Cycliste n°1,2 et 3, janvier - mars 1920, p. 10.

1% F FERLAY, « Eviva Corsica »*,e Cyclotouristen®76, septembre-octobre 1938, p. 13.
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somme de un million et demi de couronnes par Bwvant I'intransigeance du préposé autrichien

nos touristes durent rebrousser chemin jusqu'adatfére suisse, a Buchs, ou ils parvinrent, nonssa

by Y

difficultés & se procurer & cause du congé dominiea quatre millions et demi de couronnes

autrichiennes, soit environ treize cents francsidge monnaie.

[...]

Arrivés au col de bonne heure les formalités do&ias autrichiennes et italiennes les retinrent
plusieurs heures. Pour le remboursement du dépét gietre millions et demi le trésorier dat
rebrousser chemin jusqu’a Innsbrick a la Directigénérale des Douanes, la caisse du poste de
Brenner n'ayant pas les fonds disponibles, queBehé ! Du c6té italien les cartes du Touring
reprirent leur valeur mais les douaniers sont demrshglieri de l'active et comme tels trés

méticuleux®®

L’'une des difficultés concernant le passage degclatites a I'étranger est le port d’'un
plomb qui permet le libre passage de la machineetaur en France. Cette formalité est
abolie en 1938 par décret-loi. L'arrét aux douaeetes multiples entraves administratives
sont souvent un mauvais moment a passer ou lestoydktes doivent au moins attendre au
poste, au pire subir des confiscations ou mémevélis. La douane italienne est celle qui

pose le plus de problemes.

Le vérificateur des douanes ne voulant pas accdptpassage de nos machines avec la carte de
la F.F.S.C., nous versons le cautionnement, maigiee représentant de Scaponi, pour effectuer le

soi-disant change de notre monnaie suisse, préldeeanodeste contribution personnéfie.

La Fédération prend d’ailleurs des mesures suitet éncident. La douane suisse est celle
qui suscite le moins de difficulté, si on excemechange défavorable. A partir de 1935, les
incidents douaniers sont de plus en plus raren #st de méme avec les hotels. Durant toute
la période allant de 1919 & 1927, le « coup dd fusist un probléme récurrent pour les
cyclotouristes. Le prix de la chambre et du repag gugés trop élevés pour la qualité du
service. La relation entre hoteliers et cyclotdesan’est donc pas trés bonne comme le révele
le voyage expérimental des époux Montader donilda lest relaté dans Revue du Touring-
club de France

196 M. MATHIAS, « Cyclotourisme en Tyrol »,a Pédale n°9, 20 novembre 1923, p. 24-26.
197H. BRUN, « Cols Italo-Suisses ke Cyclotouristen°39, juillet-aodt 1932, p. 7.
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Malgré les efforts du Touring-Club pour obtenir desteliers qu'ils affichent leurs prix, malgré
les promesses faites par ces derniers, sur 68 hati#lisés au cours de ce voyage, six seulement
avaient tenu parole, une douzaine affichaient lix piu repas a I'entrée de la salle a manger, les
autres ne donnaient aucune indication avec, chetgges-uns, une tendance non dissimulée a faire

des prix selon la téte du clieft.

Les revues de cyclotourisme ne cessent de vagmoribmie que représente un voyage a
bicyclette. Le coup de fusil hotelier représentefreim potentiel a I'extension de la pratique.
Ainsi, aussi bien le Touring-club de France quédaération établissent des listes d’hétels
recommandés, qui ne sont pas toujours a jour. égitsrde voyage permettent au lecteur de
connaitre I'actualité de I'hotellerie sur un trapgécis, la publication du récit s’effectuant au
pire deux ans aprées la réalisation de I'excurslamsque la qualité et le prix sont bons,
'ambiance devient chaleureuse et conviviale comimemontre I'enthousiasme d'un

cyclotouriste lyonnais :

Réception charmante et empressée. Quelle surpeigeodver une véritable auberge. [...] notre
chambre qui, dans ce coin perdu, surprend par somfart. Et tout ceci a des prix tout a fait en

rapport avec les bourses cyclotouristiqd®s.

Certains établissements sont recommandés, d’asdreés« a fuir ». Les récits de voyage
prennent par moment des allures d’enquéte, notampoem les voyages a I'étranger ou les
dévaluations successives du franc pénalisent lasstes francgais. « Je change une piece de
dix francs : on me rend deux francs suisses ! & m@évenu, la vie est chére et le change
défavorable : ce n'est pas un pays ou il faut vienprorte-monnaie dégarni 3 constate un
cyclotouriste désireux de passer une aprés-midial@. B_’Angleterre est particulierement
chére, ce qui expligue en partie le faible noml@eralyages cyclistes effectués outre-Manche
ou on « dépense en moyenne 80 a 90 francs papgammanger assez mal, boire du thé, étre
mal couché et constipé sans remétté ta Belgique et les Pays-Bas sont aussi connus pou

un codt de vie important. L'ltalie est plus aborigab

1% MONTADER et épouse, « Paris - Nice - Paris par petites routes (2.415 kilométres)ba Revue du
Touring-club de Franca)°350, novembre 1923, p. 451.

19p V., « Du Vercors a la Provencele, Cyclisten°9, septembre 1935, p. 482.

10 A CHENARD, « Les Vosges g yclotourismen©®90, mai 1935, p. 760.

11 Comte LASCELLES-BROOKS, « Un cyclotouriste en Aetgire » Cyclotourisme n°97, décembre 1935,
p.896.
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D’une maniere générale, on peut dire que malgréolers défavorable du change, la vie n’est pas
plus chére qu’en France. Il est facile de trouvems les villes comme dans les bourgades, une
chambre propre pour 6 & 7 lires par personne ebon repas pour 6 a 8 lires. Le vin ordinaire est

bon. A prix égal, le confort est ordinairement sugudr a celui de nos hétels et I'accueil est toupu

aimable!*?

L’Espagne ne pose pas non plus trop de problemesens® certains commentateurs
regrettent I'époque ou ce pays était le lieu igemalr un Francais pour passer des vacances a
moindre codt. L'Allemagne est le seul pays ou lan€ais a I'avantage sur la monnaie dans la

premiére moitié des années 1930.

En restant dans la thématique du logement, unes arquéte qu’aborde le récit de
voyage concerne les auberges de jeunesses qgnatteiune ampleur suffisante a partir de
1934. On n’en trouve pas la trace dans les réc#stacette date. En 1935, la Fédération passe
des accords de gratuité pour les moins de 20 ams lavLigue Francgaise des Auberges de
Jeunesse (LFAJ). Le Centre Laic des Auberges dedseis (CLAJ) semble susciter quelques

meéfiances qu’Henry Lacoste tente de renverser daidale Touristique

Les perturbateurs, mal intentionnés, avaient paiepolitique obscure faite en ces Auberges.
Mon enquéte, faite etoute impartialité démontre le contraire. Pas un tract, pas uneché#i pas de
pression quelle qu’elle soit, ayant trait d’'un paguelconque. La promenade, le tourisme, la vie en
plein air sont les seules occupations ayant cources accueillantes auberges. [...] Donc, foin de
politique, voyons nos Auberges de Jeunesses, equauberge et lieu de halte, de séjour pour nos

jeunes camaradés?

Dans la lignée des préceptes de Vélocio qui plaspérience de terrain au centre de la
pratiqgue, ces récits de voyage, et les revues @érge visent a former le lecteur. Le
cyclotourisme ne se pratique pas n’importe comménest nécessaire d’effectuer une
véritable éducation touristique. En premier liedaut apprendre a voir, comme le dit Baudry
de Saunier en introduction d’un récit de voyagesdanRevue du Touring-club de France

123 B., « La région des Dolomitesle Cycliste n°9, septembre 1935, p. 481.
M3 H. LACOSTE, « L’expérience d’un voyage de 4565 KensCyclo-Camping >,a Pédale Touristique
n°151, p. 5.
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Le tourisme ne consiste pas expressément a parcdas régions extraordinaires par leur

beauté, mais, & prendre intérét aux moindres dgthil pays qu’on parcourt, & savoir Voif.

Les leaders de la pratique essayent de faire ¢a gae les lecteurs s’attardent sur les
détails afin de multiplier les émotions. Il n'esispnécessaire de cibler les lieux réputés que
tout le monde connait. L’éducation touristique détr® qu’il y a du beau partout. Il suffit
simplement de voyager en touriste averti. Seuleppenir savourer ces multiples merveilles,

il est nécessaire de faire des pauses fréquentagjre le temps d’examiner le panorama ou
l'architecture des monuments. Il faut apprendreyéler. Les sept commandements de
Vélocio participent pleinement a cette éducatiarmistique. La gestion de I'effort est I'enjeu
principal. Un touriste cycliste ne doit pas sedaér plus que nécessaire pour sa bonne santé

et son plaisir.

Au total, 80 kilometres pour la journée. Les jeutresiveront que c’est bien peu. Quant a moi,
jestimais que c’était suffisant ayant toujoursdliitude de ménager I'effort au début d’'un voyage de

plusieurs jours®®

Le récit de voyage est le lieu de transmission gieience. Chacun prodigue ses conseils
et astuces pour que le prochain puisse jouir de pgiple. lls peuvent étre techniques,
physiques ou touristiques comme ce cyclotouriste garges du Tarn qui conseille aux
touristes « de ne prendre les barques qu’a leostate la Malene, située a 14 kilometres de
Sainte-Enimie. lls éviteront ainsi trois heuresmdigation fort lente en raison du peu de
courant et moins agréable que la partie des ragitldes gorges profondes comprise entre la
Maléne et les Vignes'¥. Cette éducation a ses bons éléves. Emile Cogndtaompte d’une
grande fidélité vis-a-vis de du « Maitre » :

Je mets ma pélerine selon les conseils de M. de,\¢hest-a-dire en mettant les boutons derriére
sans la fermer ; ainsi I'air circule trés bien eébmh n'a pas trop chaud. Ce procédé m’a permis de

rouler pendant 2 h % sous la pluie sans autre inéoient:*’

14 M. et Mme CROZAT, « De Vitry-le-Francois (MarneRmorantin (Loir-et-Cher) >L,a Revue du Touring-
club de Francen°395, p. 199.

153, MAY, « Voyage en Bretagne ke Cyclotouristen°41, novembre-décembre 1932, p. 6.

16 c. BREMOND, « Les Gorges du Tarnbs Pédalen°12, 11 décembre 1923, p. 24.

H17E. COGNET, « Au Ventoux, par 'Ardéche et la Dromé.e Cyclisten°1, janvier 1919, p. 36.
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Au-dela de l'aspect scolaire, somme toute relatifite astuce permet d’améliorer le
confort du voyage et de relativiser I'expositiogeite ennemie héréditaire du cycliste qu’est
la pluie. Le dernier aspect, mais non le moinds, @lui du budget du voyage, d'ou
limportance des enquétes sur les douanes et lBrges. Le camping a la réputation d’étre
un moyen économique de voyager puisqu’il disperesefrhis d’hébergement. Peu pratiqué
dans les années 1920, il gagne en importance aksbld de la décennie suivante. Les récits
de camping se font donc plus fréquétiten plus des articles voire des rubriques dédigs au
cyclo-campeurs. Chacun donne son conseil sur |érreat emporter, comment l'alléger et
sur les aliments a consommer. Le premier prix ccoars de récits de voyage du Touring-
club de France est remporté en 1926 par des jeapes-campeuses particulierement
pédagogues avec leurs « Commandements du Campeus forme de poéme :

1. Ton voyage prépareras, 12. De ta tente tu sortiras

Ce qui t'occupera tout I'an ; A quatre pattes, et prudemment ;
2 Au mois d'aodt tu entasseras 13. Ton cacao tu délaieras

Dans ton sac tout un fourniment ; Et le mangeras posément ;

3. Sur ton vélo l'attacheras 14. Dans ton sac tu entasseras
Et le redresseras souvent ; De nouveau tout ton fourniment ;
4. Ta chaude maison quitteras 15. Ta tente ensuite tu plieras
Aux intempéries t'exposant ; En la serrant et comprimant ;

5. Sur les routes tu rouleras, 16. Ta bicyclette enfourcheras
Rouleras indéfiniment ; Et partiras en te hatant ;

6. Au soleil tu reposeras 17. A onze heures t'occuperas
Tes membres toujours brunissant ; De ton approvisionnement;

7. Contre le vent tu lutteras 18. A midi tu ressentiras
Pédalant désespérément ; Que la faim te va tiraillant ;

8. La poussiére tu avaleras 19. Ton réchaud tu allumeras

Et pesteras en larmoyant : Et surveilleras longuement ;

9. La pluie qui te transpercera, 20. Enfin ton riz dégusteras

Tu subiras docilement ; Ou des nouilles pour changement ;
10. L'humidité tu braveras, 21. Ta vaisselle tu nettoieras
Tes rhumatismes oubliant ; Frottant avec acharnement ;

11. A cing heures te retourneras, 22. Dans ton sac tu entasseras
Demanderas I'hneure en dormant ; De nouveau tout ton fourniment.

18 Seulement 2 récits de campeurs sont relevés paanidage 1919-1920, 1 pour celui de 1923, 1 plur de
1926-1927. Dans les années 1930, 5 récits sontéeldes 1931-1932 avec l'influence du modeste tulte
I'Union Cyclotouriste de Touraineyros fournisseur de campeurs, 8 récits en 19283 eécits en 1938. De 4,6 %
de moyenne dans les années 1920, le camping paSsthalans les années 1930.
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Ce récit est particulierement original. 1l s’agé Hunique relation de cyclo-camping de
La Revue du Touring-club de Franderrant I'Entre-deux-guerres et la seule dans teut
corpus cyclotouriste pour le sondage 1926-1827Flle anticipe I'essor & venir de cette
pratique. Il s'agit bien ici d’éducation touristigguLe poéme, a la deuxieme personne, met
davantage I'accent sur les devoirs du campeur guue aspect routinier. Une fois assimilée,
ce qui peut ressembler a une corvée devient uexeefiaturel et le cycliste peut savourer les

avantages du camping.

Il arrive que la transmission d’expérience dépéssadre du tourisme. La bicyclette peut
étre un outil de la vie de tous les jours ainsuguatout dans des situations exceptionnelles.
Le conflit avec I'Allemagne nazie étant presseptiea I’Anschluss, divers articles paraissent
dans les revues spécialisées pour l'usage intetliga vélo en cas d’invasion. Le docteur

Pathault, fort de son expérience de 1918, écri darCyclotouriste

Le meilleur mode de protection pour le hon combmtest la fuite dans la campagne, fuite vers
un endroit élevé, jamais dans un creux, un valldres gaz toxiques peuvent s’accumuler. Cette fuite
doit toujours étre préventive. Ne jamais essayepatéir lorsque I'alerte d’une attaque par avionste
donnée : il est trop tard, il faut rester ou I'oste

Pour cette fuite préventive, la bicyclette estdtmment idéal. Elle est toujours préte, elle ne
dépense aucun carburant; avec la bicyclette, l'eatbillage des voies de communication est

pratiquement impossible. Le cycliste se faufiletqatr'*°

Dans le méme numéro, un autre article aborde ceetpar le camping®. L’expérience
du cyclotourisme doit ainsi pouvoir s’appliquer daites cas extrémes et pas seulement pour
la jouissance de I'ceil et de la nature. La bicyelpeut s’adapter a toutes sortes de situations.
Les revues de cyclotourisme sont des manuels dasién dans le sens ou elles enseignent
les facons de se servir d’'un vélo. Les récits dgage sont une mise en application des

préceptes cyclotouristes.

119 Mlles BONIFACE et A. LESCOT, M.F. LESCOT, « Un rsaile Cyclo-camping >L.a Revue du Touring-
club de Francen°376, mars 1926, p. 88.

120pr, PATHAULT, « Cyclisme et Défense Passivé.e,Cyclotouristen°77, novembre-décembre 1938, p. 9.
121 3.D. SAVARY, « Cyclo-Camping et Défense Passivee» Cyclotouriste n°77, novembre-décembre 1938,
p.19-20.
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Un récit de voyage ne peut néanmoins se réduiguament a son role dans la politique
d’éducation touristique par les élites du cyclotsme. C’est le moment de détente de la
revue, I'endroit qui suscite, ou du moins cherctsaigciter I'envie d’évasion. S'il est difficile
de contester la primauté de litinéraire et desnmiations pratiques, la confrontation au
pittoresque est le deuxieme aspect majeur. En, @ffetrécit d’itinéraire est assez sec,
ennuyeux et peu réjouissant a lire a moins de jrévbavance de reproduire le voyage. En
décrivant les merveilles naturelles et anthropicaesquelles I'auteur est confronté, le récit
gagne en style, en intérét et en attraction. lliefgvplus plaisant a lire. Le partage des

emotions plonge le lecteur en immersion. Ce desierade sans méme étre parti.

Pour rendre le récit plus vivant encore, il esteséaire d’ajouter du divertissement. Les
péripéties du voyage sont retranscrites, que cé woe simple crevaison, une chute,
'adversité de conditions météorologiques diffisileu les discussions avec les personnages
rencontrés sur la route. Le cycliste se met enes@nmobilise I'humour. Il procure un
sentiment de camaraderie et de sympathie spontanéparticulier dans la description de

scenes cocasses.

Je repars dans un vacarme épouvantable de bretamted et clochettantes qui s’obstinent a me
suivre. Par bonheur, japercois bientdt, dans lebras, une ferme, ou je pense [...] me débarrasser
de ma tumultueuse cohorte. Enveloppé d'un nuag@aissiére, au milieu du concert général,
poussant ma machine lourdement chargée de I'aphangin arrivée ne manquera pas de causer un

certain étonnement?

Amuser le lecteur et exciter son imaginaire : st deux enjeux du récit de voyage.
Cela rend une image agréable du cyclotourisme upateur d’émotions extraordinaires. Les
revues speécialisées et bulletins de club s’adrésdedes abonnés déja convaincus des
bienfaits et du divertissement du tourisme a bietyel Le réle d’éducation touristique (mais
éducation dans la bonne humeur) est donc plus tantogjue dans une revue générale comme
celle du Touring-club de France ou une dimensiasglyte est perceptible. Du moins, c’est
le cas dans les années 1920 lorsque ce club esteeracteur majeur de la propagande en

faveur du cyclotourisme. En introduction d’un rémit Cornouailles, Georges Dugué écrit :

122|  VIEU, « Dans les Montagnes de I'Héraulie, Cycliste n°3, mars 1935, p. 140.
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Puissent ces quelques notes, malgré leur sécheréssdler des curiosités et décider de
nombreux collegues a pratiquer ce mode de voyageg &us le plus sain, le plus agréable, le plus
fécond en bienfaisantes émotions, accessible a tyaliste, homme ou femme, et méme

économiqué?®

Le prosélytisme des autres revues est différerglahjit moins d’amener de nouveaux
pratiquants que de rassurer les cyclotouristesesdynamisme de leur loisir. Deux sortes de
récits de voyage sont prisées pour atteindre cgeictob Tout d’'abord, les récits de jeunes
cyclotouristes montrent qu'une nouvelle généraisnpréte a prendre le relais des pionniers.
C’est un contre-exemple a l'idée répandue que desgs ne révent que de courses et se
désintéressent du tourisme. Le cyclotourisme rajsoudainement, pour le plus grand plaisir

des anciens, lorsqu’un récit Qyclisteles interpelle :

Cette relation de voyage [en Auvergne] leur sengbems doute banale ; ce qui est moins banal,
c’est que ce voyage est fait par deux cyclettistéghanoises de 16 a 17 ans, n'ayant commencé a

faire du vélo qu'aux congés de Paques 1922.

La relation est encore un peu maladroite. Se plaidds montées et admirer la tenue des
estivantes du lac Chambon ne fait pas partie drodrs cyclotouriste habituel mais les bases
sont posées. L'effet est encore plus glorifiansdprun jeune employé de 18 ans désire

reproduire ce gu’il a lu dans une revue.

J'avais décidé de partir le soir; non que j'y fassbligé, mais ayant lu depuis longtemps des

récits enchanteurs de nictocyclades, je voulaiedter & mon tout?®

Il s’agit d’autopromotion. C’est la démonstrationegl’éducation touristique fonctionne,
méme auprés du jeune lectorat. Le cyclotourismessamontrer attractif. La recherche de la
jeunesse explique que les revues choisissent aegecyclotouristes pour s’occuper de la
rédaction. Cette génération prend la direction r@esies a partir de 1930. On peut citer le
Lyonnais Francisque Ferlay poue Cyclotouristeet le Parisien Philippe Marre qui a la
lourde tache de remplacer Paul de ViviecCyglisteen 1932 a seulement 25 ans. Il s’était déja

fait remarquer auparavant du vivant de Vélociodes récits de randonnée publiés dés 1926.

123 G. DUGUE, « Flaneries cyclotouristes en Cornoesik,La Revue du Touring-club de Frana#356, mai
1924, p. 220.

124 M.F., « Promenade en Auvergne (ao(t 1922)exCycliste n°1 et 2, janvier-février 1923, p. 19.

15p  « De Granville & Epernaylxe Cyclisten°12, décembre 1935, p. 635.
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Le second genre de récit qui convainc du dynamisyaotouriste est celui des
conversions ou des premiéres expériences de vaydmeyclette, notamment de la part de
femmes. Les dames sont parfois récalcitrantes @cteffr de longs périples a vélo et
nombreuses sont celles qui perséverent «a tenir ges demi-fous ceux et celles qui
s’obstinaient & monter des engins & pédales, adié® de cheval-vapeut® L'auteure de
ces mots s’est laissée convaincre par son mag. é&ipligue dans une lettre a une amie les
raisons de ce revirement et la joie gu’elle éproanmrtager ce loisir a deux. Elle termine en

enjoignant sa camarade a faire elle-aussi I'expéee

A leur maniére, les organes du cyclotourisme paditt a cette recherche d’adhérents.
lls en appellent aux lecteurs de répandre autaund’aupres de leur famille et leurs amis, les
caractéristiques des cyclotouristes. L’éducatiomuristique sert donc a former des
« disciples » capables de s’approprier les valexistantes, de les moderniser et de les

diffuser. Autrement, ces revues ne sont susceptideoucher qu’un public déja cycliste.

Pour agrandir cette pratique nouvellement autondeseglites du cyclotourisme opérent
une propagande volontariste qui permet, dans unae mesure, d'augmenter le nombre de
touristes cyclistes. Les récits de voyage servemnéorcer le sentiment d’appartenance au
noyau cyclotouriste. lls cherchent a éveiller lansmence d’'une spécificité propre a cette
discipline. Un des thémes récurrents d’'un récitl@seaction des passants au passage des
cyclistes. Elle est soit de I'ordre de la curiogitéhousiaste soit de I'incompréhension. Marie-
Louise Vergnes prend grand plaisir a décrire I'eniasme des jeunes bretonnes en
contemplation devant son tand®m Cet instrument étrange qu’est le vélo & deuxgsac
suscite régulierement I'ébahissement comme lora gassage a Mortain ou les « coups de
sifflet vigoureux n’impressionnent pas ces paydaymotisés par la machine « ou qu'y sont
deux » et qui restent vissés sur plat® »Toutefois, la surprise est parfois remplacée par
I'incrédulité envers les performances cyclotoussiee qui entraine des commentaires moins

agréables.

126 MARINETTE, « Lettre & Lily ou... une conversion ayctotourisme & deux *,a Pédale Touristiquen®114,
20 février 1935, p. 2.

127M.L. VERGNES, « En Bretagne ke Cyclotouristen°75, juillet-ao(t 1938, p. 2.

128 M. GAY, « Fréren il faut mourir... »,e Cycliste n°5 et 6, mai-juin 1923, p. 55.
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D'ou je viens ? Mais du Monestier, oui, du Monedtie-Clermont. — Ce matin ? — Ce matin. —
Un silence : ils me croient je I'espére, et jedans leurs yeux leur étonnement; ils comprennetht ma

que pour mon seul plaisir je passe par ces routditsdachent d'évitet*®

Les cyclotouristes se croient toujours victimes si@sasmes, notamment de la part des
automobilistes « trouvant que nous sommes un gqués de nous fatiguer a gravir ce
labyrinthe » et de conclure que « la passion defoturistes » restera toujours incomprise
des profanes's’ Les récits de voyage participent & la formatidondentre-soi. Le
cyclotourisme n’inclut pas n’'importe qui. La bicgtte est le facteur unificateur de cette

pratique loin d’étre homogeéne.

3) Un instrument rassembleur et distinctif

Les cyclotouristes sont des passionnés de la petitee. C’est I'instrument de leur
évasion mais aussi de leur distinction, aussi lpan rapport aux autres touristes que par
rapport aux autres cyclistes. Il existe diversesigras de pratiquer le cyclotourisme et le but

recherché n’est pas toujours le méme. Le dénominatammun est 'usage de la bicyclette.

3.1 Les cyclotourismes

Le cyclotourisme renferme une diversité de prasque partir des titres des récits de
voyage, on peut distinguer sept catégories norciéesn:

- le voyage, c’est-a-dire un déplacement de dusSezalongue généralement étalé sur
plusieurs étapes. L'objectif est avant tout deipart

- la promenade ou balade qui induit une évasios paurte et moins lointaine du point
de départ avec une mise en avant de la détente

- I'excursion qui introduit 'aspect de visite Berégion traversée

- le tourisme qui marque un penchant vers lesedstulturelles avec une attention
particuliére accordée au patrimoine architectutraiécessite des visites de monuments et est

souvent lié aux guides touristiques

129 AUVERGNE, « Une randonnée & bicyclette a traverDévoluy »L.a Revue du Touring-club de France
n°487, juin 1935, p. 210.
130 3. TEMBOIS, « Excursion & la Bérardele, Cyclotouristen°10, septembre-octobre 1927, p. 93-95.
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- la randonnée ou l'aspect sportif prime sur I'asgeuristique. L’attention est davantage
portée aux difficultés de la route et a la pratigeda bicyclette plutét qu’au paysage et a la
région traversée

- le cyclo-camping qui peut étre n’'importe laquetles pratiques précédentes mais
caractérisée par une spécificité matérielle

- la nyctocyclade, ou cyclotourisme nocturne

La principale difféerence se fait entre la randona&éexcursion. Pour Paul de Vivie, il
s’agit de deux fagons bien distinctes de faire gciotourisme bien qu’elles ne soient pas

incompatibles :

Une randonnée differe d’'une excursion, en ceci llgr'est menée rondement, sans le souci
d’entrer dans les détails des sites parcourus etlgua simplement pour but de préparer les
programmes de futures excursions. La randonnéecmgisle donc assez a I'étape-transport qui va
droit au but, au terme du voyage, comme si onaitath auto ou par tout autre mode de transport
rapide. [...] Si I'étape-transport est souvent momatq...], la randonnée tient constamment I'esprit
en éveil ; elle traverse toujours des régions geéritant une inspection plus minutieuse et qu’on ne

visite pas souvent parce qu’elles ne sont pas éégre long des grandes voies de communicétton.

La randonnée est plus physique et a une approebestigphanoise. L'Ecole Stéphanoise
de Vélocio a fait sa renommeée sur de longues rar@mnde plusieurs centaines de kilometres
par jour. Saint-Etienne est entourée de massis:Monts du Lyonnais, les Monts du
Roannais, le Forez, I'Auvergne et le Velay; lesped ne sont pas si lointaines. Les
Stéphanois acquierent la réputation de solides pgrirs, a tel point que les Parisiens se
méfient « des cotes que les Stéphanois vous jedtem les roues sans crier gar&.»Les

cyclistes de I'lle de France sont censés avoirlidage sur les portions planes.

Tous les cyclotouristes n’arrivent pas aussi biea Baul de Vivie a allier randonnée et
excursion. La premiéere n'est pas a la portée dewhd.es époux Crozat écrivent :

131VELOCIO, « Col du Rousset - Forét de Lentée Cycliste n°6 et 7, juin-juillet 1919, p. 83.
132 A, PLANIOL, « Randonnées parisienned.e,Cyclisten°10,11 et 12, octobre-décembre 1919, p. 124.
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Nous ne sommes ni I'un ni I'autre des athletestrenentrainement n’est pas trés poussé ; nous
n'avancerons que par petites étapes de 40 ou 4Bnkilres pour éviter le surmenage et aussi, pour

bien voir et bien comprendre les pays traversés

Rien a voir donc avec le groupe lyonnais d’Alexandippold pour qui « 140 kilométres
ce n'est pas grand-chosE% Effectivement, ce n’est pas tant que cela poerétape. On est
loin du kilométrage des diagonales, le summum daridonnée, lancées en 1930 a l'initiative
de Philippe Marre et Georges Grillot. Le principagpproche d’'une course contre-la-montre
puisqu’il s'agit de relier deux points de I'Hexago(Brest - Menton par exemple) en le moins

de temps possible. Ces performances sont en gégdalaiées en quatre jours avec un départ

de nuit et des pauses réduites. Naturellemernit & pas de répit pour admirer le paysage.

Pour cette raison, la randonnée est mal percueipaertain nombre de cyclotouristes
pour qui cette pratiqgue se rapproche trop du spaoire de la compétition aux dépens du
tourisme. Les critiques semblent aller dans lexd®uns, les performances des randonneurs
rendant parfois ridicule I'allure des excursiona. dictature de la vitesse et de I'horaire n’est

pas du godt de tout le monde.

Le besoin nous prend de fixer ces reposantes irsipres visuelles [...]. Certes, la moyenne y
perd, mais nous prétendons y gagner et c’est lidgde et pour mieux mériter les sarcasmes des
brlleurs de sitegsurligné par moi], ajoutons que c’est encore &aitu cyclotourisme que de savaoir,

quand il faut, perdre largement son temps.

Henry Bertault s’exclame méme : « quelle vue ! Tleutac d’Yverdon, I'Oberland, les
Diablerets, etc. Si vous ne mettez pas pied a tams cette descente pour mieux admirer, et
cela plusieurs fois, vous étes indigne du nom deoayuriste ! $°® Les randonneurs se
défendent, comme ce Beauvaisien auteur d’'un pasaei435 kilometres en un jour vers la
Normandie : « De Caen a Deauville : allure cyclogiique, le pays mérite largement qu’'on

s’y arréte ; plusieurs arréts-contemplation : agshpas des brutes 113,

133 M. et Mme CROZAT, « De Vitry-le-Francois (MarneRamorantin (Loir-et-Cher) st,a Revue du Touring-
club de Francen°395, octobre 1927, p. 199.

134 A, LIPPOLD, « Un beau voyage a travers les Savetds Dauphiné ».e Cyclotouristen°11, novembre-
décembre 1927, p. 113.

135 M. COQUILLAT, « Nantua - Grenoble, par les Araeisle Glandon »Cyclotourismen°60, novembre 1932,
p. 178.

1364, BERTAULT, « A propos du Jura ka Pédale Touristiquen°143, p. 4.

137 A. CH., « Une randonnée de 435 kms accomplie ktaise », Le Cycliste n°9, septembre 1935, p. 476.
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Il N"empéche qu’une distinction est faite entre wtlere cyclotouriste et une allure de
randonneur. Cela apporte un argument pour ceuxapsiderent que la randonnée n’est pas
du cyclotourisme. Elle semble attirer les jeundsliphbe Marre en est un ardent défenseur
jusqu'a ce qu’il entre dans le monde professionAghnt moins de temps pour S’entrainer
pour ces longs raids, il rentre dans le fahglLouis Cointepas prend la place vacante,
notamment sur Paris - Pavezin « en souvenir deci®lpour continuer la tradition de ce raid
réalisé, pour la premiére fois, par Marre et Gridlo 1929, pour ranimer le flambeau vacillant
de la randonnée™. Il devient I'un des conquérants de diagonalesiuies années 1930. I
se retrouve aussi dans le débat récurrent surfiaitd# du cyclotourisme ou il s’oppose a
Jacques Colace dans les colonnesadéédale TouristiquePour celui-ci, « ce qui doit étre
prépondérant dans le cyclotourisme, c’egbl&risme la bicyclette resten moyeret nonun
but »*°. Il s’accorde avec la définition du dictionnaire: cyclotourisme est le tourisme &

bicyclette. Il distingue clairement le sport cywdi®t le tourisme.

Méler le sport au tourisme cycliste, c’est réduiedui-ci a n’étre qu’un exercice physique [...].
J'affirme que le Cyclotourisme doit étre plus qLéurandonnée, plus qu'un simple déplacement, mais

bien une source d’enseignements vatfés.

Chaque camp a ses partisans entre ceux dont lis décvoyage n’accordent aucune
importance aux villes traversées, a I'architectoveaux spécialités locales, se concentrant
plutbt sur les ascensions a venir et ceux qui eféat le relevé méticuleux de chaque église
ou chéateau rencontré, visité si possible. Une aane de Raymond Louis daha Pédale
Touristiquerésume les positions, Jacques Colace incarneelbevgénération attachée aux
visites et Louis Cointepas la nouvelle, plus spertavec la légende : « Allons Ami, pourquoi

se chicaner ? L’'un compléte I'autre. Je roulerairpmus. Vous visiterez pour moi*s

Il existe autant de définitions du cyclotourisme gie cyclotouristes. Marcel Joyeux, le
principal rédacteur du bulletin d&Jnion Cyclotouriste de Tourainereprend la définition

habituelle mais affirme que «le cyclotourisme @stsport $* La région tourangelle n'a

138 p MARRE, « Zigs-Zags en Suisse et en Savoieycliste n°2, décembre 1932, p. 138.
139, COINTEPAS, « Paris - Pavezinlka Pédale Touristiquan®148, 16 octobre 1935, p. 2.
140 3. COLACE, « Tourisme et CyclotourismeLs, Pédale Touristiquen®12, 8 mars 1933, p. 7-8.
141 | pe;
Ibid.
142R. LOUIS,La Pédale Touristiquen®15, 29 mars 1933, p. 6.
143 M. JOYEUX, « Le Cyclotourisme. Son Réle, son Idédlnion Cyclotouriste de Tourain@°37, aolt 1934,
p. 1-3.
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pourtant pas la richesse en coétes de la régiomaté@se ou des Alpes. Cette revue attache
d’ailleurs plus d’attention aux monuments que legres. De nombreux cyclotouristes
s'amusent (ou se lassent) des disputes de défingin ressurgissent régulierement. Un
dénommé A-E.L., apres avoir résumeé les positiossparistes de cette « vieille querelle »,
ecrit : « Ces fanatiques sont bien sympathiquesl @ummage qu’ils n’existent pas ! [...] Si
nous sommes cyclotouristes, c’'est parce que noumss des voyageurs [...]. Mais aucun de
nous non plus n'est certainement insensible awplaisir de pédaler sans autre but que de se

faire les jambes » et de conclure : « la bicyclestea la fois unén et un moyen %

Les responsables des revues et des associatiangldéourisme cherchent a apaiser le
débat. André de Boubers, président de la Fédérktimmcaise des Sociétés de Cyclotourisme,
sépare également cyclisme et tourisme, « deux berdaextrémes », mais dans son réle de
fédérateur ne prend parti ni pour I'un ni pour ttay renvoyant la préférence aux godts de
chacuri®® Pour Philippe Marre, «le cyclotourisme, c’estvieyage effectué sportivement,
c’est le sport mis au service du voyad&»Le tourisme & bicyclette réconcilie cyclisme et

tourisme.

N'est-il pas remarquable, en effet, que puissent,n@me titre, prétendre au qualificatif de
cyclotouristes, et le randonneur affamé de kiloe®tet d’'étapes-transport et le touriste paisible,
seulement soucieux d’admirer les sites qu'il traeec?

L’'un et l'autre sont persuadés que, seuls, ils sta# cyclotouristes. Mais le cyclotourisme est un

sport trop particulier pour avoir & s'accommoder distinctions aussi tranchéé¥.

Il serait imprudent de définir un « vrai » cyclotmme. Le point commun de toutes ces
pratiques, dont le but recherché peut étre tréardiit, peut sembler évident : c’est 'usage de

la bicyclette, mais pas sur n'importe quelle maehin

3.2 Des bicyclettes a la pointe de I'innovation

La bicyclette devient un transport populaire daBstre-deux-guerres. La baisse des prix
favorise son accessibilité tandis que les plusuf@rs se tournent vers I'automobile. Aprés la

parenthése de la guerre de 1914-1918, la croisséugearc cycliste augmente fortement

144 A-E.L., « La bicyclette : un moyen ou un fin 2Gyclotourismen°113, avril 1937, p. 77.

145 A, DE BOUBERS, « Ce qu’est le cyclotourisme.e, Cyclotouristen®6, janvier-février 1927, p. 9-11.
146p MARRE, « Les vacances & bicyclett&Jnjon Cyclotouriste de Tourain@°3, juin-juillet 1932, p. 7.
147p. MARRE, « Zigs-Zags en Suisse et en Savoieycliste n°2, décembre 1932, p. 138.
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jusqu’en 1926. Il est multiplié par trois en huitsgpuis se stabilise autour des sept millions
pendant une décennie avant d’étre relancé en 183 fFrront populaire. La France frole les
neuf millions de bicyclettes en 1939 et ce ne spre les chiffres officiels. La fraude est

toujours présente pour échapper a la plague dy kagjoelle passe de 12 a 25 francs en 1939.

Parc des Bicyclettes et Cycles en France dans I'Entre-deux-guerres
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Graphique établi a partir des données fourniesgan Orself®

En paralléle, le parc automobile augmente atisdies accidents de la route deviennent
plus fréquents et plus mortels. Des pistes cyctabldigatoires sont mises en place autour des
grandes villes. La Fédération Francaise des SaoitgéCyclotourisme se mobilise a partir de
1932 contre ces pistes qui releguent les cyclasteord de la chaussée sur des portions mal

entretenues comme entre Paris et Meaux.

« Et le trottoir cyclable ! » allez-vous me dirénsi que ce pandore qui me siffle ; trés bien, mais
impossible d'y rouler, des nids de poule en quéribuleversant le sol, quand ce ne sont pas les

148 3. ORSELLI,Usages et usagers de la route, 1860-200&, (1921-1944) Rapport du Conseil général de
I'environnement et du développement durable, 2p034.

149 voir annexe 1, parcs des automobiles et des fttgsl en France dans I'Entre-deux-guerres, chifeedean
Orselli, Op. Cit.
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racines des arbres en bordures, et aussi des Eétbdes voitures d'enfants qui ne se rangent gaiére

notre passagé&’

Les cyclotouristes ne sont pas nécessairementldsostix pistes cyclables, celles de
Suisse, de meilleure qualité, recoivent des écbstifs. Ils regrettent simplement d’avoir été
mis devant le fait accompli au profit des seul®mdbilistes. La bicyclette n’est plus la reine
de la route. Les utilisateurs changent et les naard$ de cycles s’adaptent. La publicité joue
moins sur les grands champions et sur la distincsiociale. « L’enjeu est la bicyclette de
tourisme [...] qui doit permettre a un cycliste dettdge et de force quelconque de passer
sans fatigue anormale par toutes les routes cabless$®’. C’est particuliérement le cas
pour l'industrie stéphanoise dont les fabricantscgees sont les principaux financeurs des

revues de cyclotourisme.

La guerre de 1914-1918 a apporté la prospériténdulstrie d’armes et cycles, deux
activité complémentaires. La fin du conflit ouvrgetpues années difficiles. « La bicyclette de
base, cotée a 100 francs en 1914, ne peut étrgeétabdessous de 250 francs fin 1919, elle
subit donc la nouvelle taxe instituée sur les pitsdie luxe qui la porte d’'un seul coup a plus
de 300 francs$% C’est le prix d’une dinde en 1920. Ce sont leydettes bon marché qui
se vendent. Les machines de qualité ne sont passbles a tout le monde. Le patronat de
'industrie stéphanoise réunie dans la Chambre iBghel des Cycles et Automobiles se
montre intraitable face aux vagues de gréves dé &92924 apres lesquelles une politique de
contréle du mouvement ouvrier est mise en pficées troubles s'estompent & partir de

1925, la faiblesse du franc favorisant les expiantat

L’influence va dans les deux sens. Le milieu cymloiste les pousse a une contrainte de
perfection en matiére techniddé Les publicités de la presse cyclotouriste soninmo
focalisées sur le vélo lui-méme que sur les piadémchées dont Saint-Etienne est la
capitalé™>. Celles pour une bicyclette compléte subsisteris ffeccent est mis davantage sur
les freins, le pédalier, la chaine, les pneus swateessoires : lampes, garde-boue, sacoche...

Elles s’adressent a un public de connaisseurse B'agit plus de convaincre d’adopter une

1%0p  « De Granville & Epernaybe Cycliste n°12, décembre 1935, p. 637.

151 A, VANT, L'industrie du cycle dans la région stéphanoise41.

152R. HENRY, Paul de Vivie, dit Vélocigp. 418.

153 A, VANT, Op. Cit, p. 55.

154 N. BESSEVoici des Ailesp. 98.

155 voir Annexe 2, Affiche publicitaire pour les Cysldutomotode Saint-Etienne, H. Caume, Imprimerie
Mouillot fils, sans date, Marseille, 165,5 x 11&18, n° inv. 92-46-1 T.
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bicyclette mais d’en proposer des améliorationsregipgle ceux qui la pratiquent. Les
arguments de modernité et de vitesse sont dépdspés I'avenement de I'automobile. Celui
de I'évasion n’est pas nécessaire car les cyclstiegrsont déja convaincus par les vertus de
'expédition cycliste. Les publicités de I'Entretdeguerres valorisent le confort du voyage

permis par les améliorations techniques.

« L’exceptionnelle spécialisatio™ dans les piéces détachées permet doffrir des
produits de qualité, capables de resister a toswees de terrains. La publicité pour les
chainesRafer argumente sur la solidité du matériel et sur laeg®&ccasionnée par le

grincement qui perturbe le silence du voyage, atd@évasion.

CHAINES

e ——~ —— o —a

RINCIPAUX GENRE S
X MARQUES

IPERIEURE ==
SPLENDID

ARGEURS  |i= T % :
MMANDEE . |IREGULIERES ., ‘ 3 SoLIDES |
FR = | SILENGEUSES . 8 )  DURABLES

Publicité r les chainedRafer (1930), illustration de la spécialisation de I'indstrie du cycle stéphanoise
dans les piéces détachées

Extraite deVoici des Ailesp. 100.

bY

Les concours organisés par les associations @gliservent a I'amélioration des
bicyclettes de cyclotourisme. Le concours d’Auvergie 1922 consacre le changement de

vitesse, toujours interdit en compétition jusqulB7. La polymultipliée s'impose chez les

1% A, VANT, Op. Cit., p. 14.
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cyclotouristes francais au déebut des années 192atet dans le canon de ce loisir aprés un
apre débat contre les partisans de la monomuttigjié dure depuis le début du X¥siécle.
L’'adoption du dérailleur est une victoire pour &t qui en est le défenseur depuis sa

création.

Paul de Vivie est I'un de ceux qui considerentdou$ la bicyclette comme une machine
moderne et surtout améliorable. A partir de 19R6ste les pneus Ballons qui réduisent le
risque de crevaison a une épogue ou la mauvaisktéquies routes rend ce probléeme
récurrent. Le confort prend I'avantage sur la lég&r « Il n’est question ici, comprenons-
nous bien, que de machines de route et de toupsmmonts et par vaux, et non de machines
de pistes ¥". La bicyclette de cyclotourisme se normalise teubng des années 1920.

u. -t

= e L o

y
L v

Publicité pour la bicyclette de cyclotourisme R.P.FdansLe Cyclotouriste
(1932)

Cette bicyclette R.P.F. comprend I'essentiel degiigade la bicyclette de cyclotourisme :

le changement de vitesse qui permet de mieux appdén I'effort physique, les pneus

157VVELOCIO, « Excursions du Cycliste ke Cycliste n°3 et4, mars - avril, 1927, p. 30.
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ballons ou Hutchinsor®®, la sacoche arriere sur le porte-bagage pour le¢érieh
indispensable, le garde-boue pour se protéger dms/ais terrains, la pompe en cas de
crevaison, le fanion qui signe I'appartenance aassociation et le guidon, a la fois courbé
pour I'effort physique mais qui permet aussi unsifan plus verticale et plus confortable. II
ne manque que I'éclairage avant et arriere indisgae pour le cyclotourisme nocturne et
pour la sécurité sur la route. La bicyclette delatguirisme est une machine haut-de-gamme

et son prix est supérieur a un vélo standard.

Des le début des années 1930, la mode cyclotowséta la Iégereté. L’état des routes
s’améliorant, le pneu Ballon, relativement louraif face & quelques critiques bien qu'il reste
adopté par une majorité. On cherche a alléger dgmdes. Henry Lacoste effectue ses 27
jours de camping avec 3 kilogrammes de bagageuces) dérisoire quand on sait qu’'un
cyclotouriste solitaire porte facilement 15 kilogmaes sur son dos pour dix jours de voyage
et encore davantage pour le camping. Surtout,diation technique de cette décennie est
I'adoption du duralumin, plus Iéger que I'acier maussi entre 25 et 35 % plus cher pour un
gain de 4 kilogrammes si toutes les parties dedgckette sont remplacé€s Les revues de
cyclotourisme font une forte publicité autour de akiage®® y compris dans les récits de
voyage. Le randonneur Louis Cointepas en fait umglition indispensable a la réalisation du
raid Paris - Pavezin (Loire).

Greux est parti pour Pavezin comme s'il allait ard&dlles. Sa lourde machine pese bien 18
kilogs. Elle date de I'époque ou le duralumin étaitmythe. Malgré ses ballons intégraux et sessneuf

vitesses, je suis sceptique quant a I'issu du ¥&id.

Le duralumin parvient ainsi au méme niveau queatzgiis indiscutables de la décennie
précédente : le changement de vitesse et le prilanBle vélo de tourisme s’apparente a un
produit de luxe. Alors méme que le cyclotourismeuadle de nouveaux adhérents moins
fortunés, la distinction sociale s’effectue padfation d’'une machine haut-de-gamme : « Les
vélos légers sont chers, il faut compter 2500 sgmur une machine de 10 a 11 kilogrammes

et 3500 francs pour un tandem de 14 & 15 kilograsn#ié Cette promotion est en lien avec

158 oir Annexe 3, Affiche de Mich pour les pnedsitchinson « Plus solide que I'acier » (1920). Format 156 x
116 cm.

159 A, VANT, Op. Cit, p. 87.

10v/0ir Annexe 4, Publicité pour le duralumin ddresCyclotouristg1937).

181 COINTEPAS, « Paris - Pavezinlka Pédale Touristiquan®148, 16 octobre 1935, p. 2.

182R. HENRY, Histoire du cyclotourisme
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la nouvelle stratégie commerciale des marchandsydies a partir de 1929. Avec la crise
économique, la disparition de fondateurs et legandes des cyclotouristes, ils cherchent a
reconquérir une clientéle bourgeoise tout en ctbles femmes et la famifté®. La Journée
Vélocio, organisée par I&orez Sportif organe dirigé par le directeur de la Chambre
Syndicale des Cycles et Automobiles, abandonnergssiyement I'idéologie d’amélioration
physique du randonneur au profit d’'un cyclotouridamailial. Le tandem parvient & dépasser
ses imperfections technigues qui avaient contribgén abandon pendant les années 1920. Il
devient la machine du couple et facilite I'acces flanmes au cyclotourisme. Son prix atteint

souvent le double d’'une bicyclette normale.

Il faut se méfier de I'aspect publicitaire forterheglayé par des revues qui ne vivent que
grace a l'industrie du cycle. Beaucoup de cyclastes restent a I'acier ou sur des machines
plus lourdes. Le manque de moyen n'est pas un absfaour avoir une bicyclette de

cyclotourisme correcte, a condition de se montédarolillard :

C’était une ancienne machine a boyaux, achetéecd%ion et transformée, suivant mes go(ts : 6
vitesses par Cyclo, et couple au pédalier avec itliéua. Les roues : des Rigida-Déco, montées de
demi-ballons qui passaient juste, juste, étant édfétroitesse des fourches. Les freins n’étaiard g
de vulgaire Fultens transformés, un guidon quelcenoqune selle et des garde-boue de méme, un
porte-bagage « Le Stable » en dura, un Radios R2\et un compteur E.D. Comme vous le voyez,
cela n’était guére luxueux et pesait 18 kg. Enfinmes moyens, c’était tout ce que je pouvais air

mieux'®*

Le duralumin apporte un plus au confort et peubl&étane certaine distinction sociale
entre les cyclotouristes. Ce n’est toutefois paguiifait la différence entre ces derniers et les
autres cyclistes. Celle-ci s’effectue par 'adoptie machines différentes ou par une autre

maniéere d’aller a bicyclette.

163 A, VANT, Op. Cit, p. 86.
184p . « De Granville & Epernaylxe Cyclisten°12, décembre 1935, p. 635.
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3.3 Se distinguer des autres cyclistes

Parmi toutes les améliorations techniques adoggaetes cyclotouristes durant I'Entre-
deux-guerres, le changement de vitesse est leipairfacteur distinctif. C’est a I'adoption ou
non de la polymultipliée qu’ils se reconnaisserdn® les premiéres années de la période, il
n’est pas encore admis par tout le monde maisuleocsgane cyclotouriste eke Cyclistede
Vélocio, 'apdtre du changement de vitesse. Ceuxqtsistent a rouler avec une vitesse n'y
ont pas leur place. L'influence de Paul de Vivie & loisir fait naitre une certaine crispation
autour de ce sujet. Les cyclistes monomultipliéd fmbjet de critiques qui vont jusqu’a leur

retirer leur statut méme de touristes :

Au pont Saint-Bruno, je rencontre deux cyclistgsiea (les deux seuls de toute la journée) —
bicyclettes monomultipliées & 6 ou 7 métres. Kputient fort sur la hauteur du pont, le guide a la
main et ne se décident a regarder la gorge (etuw® ceil blasé) que lorsque leur Joanne annonce une

hauteur de 40 métres. Voila encore de pauvresstrsi®®

L’'adoption d’'une bicyclette a une vitesse, qui pkst dans les Alpes et avec un
développement assez important — ce qui rend laechhs absurde encore — montrent aux
yeux de ce supporter de Vélocio que ces cycliseesavent pas faire du cyclotourisme
correctement. Leur attitude touristigue est a lgmade leur machine : déplorable. Le
commentaire aurait été sGrement différent si ces dgclistes avaient un changement de
vitesse. Les « monoxés », selon I'appellation del Be Vivie'®, n'ont pas le matériel qui
leur permettrait d’apprécier pleinement les lieuttopesques. lls sont trop occupés dans les
coOtes et I'effort fourni conduit & une fatigue amate. Les partisans de cette pratique comme
Henri Desgrange ou le docteur Ruffier, pour neraiige deux noms connus, argumentent
justement sur la valeur de I'effort physique pradwir une telle machine. Le changement de
vitesse rend les choses trop aisées. Pour Vélesias monoxés » sont au mieux des sportifs
victimes de contraintes absurdes, au pire de mauwalistes fondus dans le moule de
'Union Vélocipédique de France. Les cyclistesitgtites, en majorité cantonnés dans les
villes, ne sont pas concernés. Leur bicyclette are gas a accomplir de longues sorties sur
plusieurs dizaines de kilométres. Ce débat n'est pa@pre a I'Entre-deux-guerres. Le
changement de vitesse existe depuis le début dil'%¢¥cle. La publicité de la Manufacture

Francaise d’Armes et Cycles de Saint-Etienne paumbarqueHirondelle oppose deux

" BLOCK, « La Chartreuse, 26 aolt 1920.e,Cycliste n°7 et 8, juillet-aotit 1920, p. 57.
188 VVELOCIO, « Excursions du Cycliste ke Cycliste n°3 et 4, mars-avril 1927, p. 30.
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cyclistes : le cyclotouriste, d’age mar, gravit safifficulté une cote la pipe a la main et
regarde d’'un air supérieur le jeune cycliste guieint de doubler, ce dernier montant un vélo
de course & une vites&e L'affiche date de la Belle Epoque mais l'idéeteels méme dans

I'Entre-deux-guerres. Le jeune cycliste est unarfigbien connue des cyclotouristes : il s’agit

d’un « couraillon #%8

Ce cycliste est toujours jeune. Il parcourt les re€moutes que les cyclotouristes mais
dans une perspective différente qui est d’imiterdeands coureurs cyclistes de I'époque. Le
couraillon cherche a doubler les autres cyclisted groise en chemin, a reproduire une
course en s’identifiant @ un grand champion. llstsparticulierement méprisés par les
cyclotouristes. Ces cyclistes n'ont pas de pergsgetburistique, ils ne savent pas apprécier
les charmes de la nature. Pire, ils ne savent guas wne allure réguliere. En clair, ils ne
savent pas faire du vélo. Avec leur matériel denfgoiet leur expérience de la route, les

cyclotouristes les remettent vite a leur place.

Si quelque cycliste tient & me dépasser, je lsdaiaire et prendre méme une certaine avance. Je
I'observe alors en augmentant graduellement moaraliet je tdche de me rapprocher peu a peu,
jobserve sa tenue, sa facon de pédaler, s'il faien corps avec son outil, je calcule son
développement. [...] Si, en fin de compte, je progostune bonne pédale, je le rejoins et nous
causons ; si ce n'est qu'un fanfaron, il est vitaluit a quiapar un train soutenu et il s’enfuit

généralement par un chemin de travefSe.

Ce genre d’attitude est assez répandu aupres dessjeyclistes. Les « champions »
locaux sont nombreux, peut-étre plus que les oyultdtes au début des années 1920. Pour
ceux-ci, cela donne une mauvaise image du cyclenheur comportement met en danger les
usagers de la route. Les touristes cyclistes selidégsent complétement de leurs jeunes

compagnons. Le cyclotourisme n’est pas un jeu tsse.

La témérité de nombreux jeunes gens, cyclistesnioagui doublent & toute allure, sans aucun
avertissement, souvent dans des endroits trés dmésrindispose le public contre tous les cyclistes

en généraf’®

157 voir Annexe 5, Affiche des Cycledirondelle pour la promotion de la rétro-directe. Dessinaieaonnu,
Imprimerie Waton, vers 1905, Saint-Etienne, 140;6&m : n° inv. 98-25-1.

188 M. CHERVA, « Des Alpes a la Méditerranéela, Pédale Touristiquen°108, 9 janvier 1935, p. 12.

19 VELOCIO, « Randonnées préparatoirebe Cycliste n°1,2 et 3, janvier-mars 1920, p. 11.

10 MONTADER et épouse, « Paris - Nice - Paris par petites routes (2.415 kilométres)ba Revue du
Touring-club de Franca)°350, novembre 1923, p. 450.
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Faire du cyclotourisme, ce n’est pas faire le ToerFrance. On note toutefois que les
épreuves de pistes subissent davantage de critijeas Tembois prévient : « ne parcourez
pas les routes plates, le croupion a l'air et lielgu entre les dents ce qui va aux coureurs de
vélodrome, ne convient pas aux cyclotouristéd sha piste n'a méme pas la dimension de
voyage des épreuves sur route. C’est du sportagegbur et simple. Les coureurs du Tour
de France subissent quelques critiques de la pantidains cyclotouristes qui considerent que
leurs « exploits » sont a la portée de n'importe qu

Jarrive a Vizile en méme temps que les premiessreurs du Tour de France, je les
accompagne jusqu'a Grenoble, non parce qu’ils mliessent, au contraire, mais parce que je
conserve mon allure qui se trouve étre la leur. Biaante celle-1a, je tourne a 60 tours sur 6 madst
10, soit 22 kilomeétres a I'heure ; ils tournent @ tburs sur 5 metres 50 environ. J'ai tout le terdps
les examiner, ils sont quatre de front, tous a &ma hauteur, ils sont ignoblement sales et panaisse
effroyablement fatigués, ils ont cependant miseilrds pour faire 330 kilométres : c’est du petitd22

I'heurel™

Ce commentaire vise surtout & montrer la supégiaté la machine cyclotouriste qui
permet d’arriver au méme résultat que les champigokstes sans grosse fatigue. Au-dela
du discours qui permet de revaloriser les perfomaarcyclotouristes en les comparant a la
référence de I'époque en matiére cycliste auprégralod public, de nombreux cyclotouristes
sont admiratifs des Géants de la Route du Touraece. Paul de Vivie est 'un d’eux :

Or, au méme moment, dans les régions ou la températait peut-étre encore plus sénégalienne
gue dans la vallée de la Drébme, les coureurs durTami France, impassibles et indifférents a
I'excessive chaleur, comme ils l'avaient été I'aerrder, au Galibier, aux rigueurs d'un froid
hivernal, accomplissaient sans défaillance leurdesitaches quotidiennes ! Quels hommes, tout de
méme 1"

Quant a Simone Guillen, si elle fuit 'ostentatipuablicitaire de la caravane, elle espére
« voir les héros en plein effort, en pleine gloidgns ce décor superb¥% De plus,
enchainer, certes sur plusieurs jours, les colsubiggue, du Tourmalet, d’Aspin et de

Peyresourde c’est reproduire a sa facon les egplddés champions cyclistes. Les

1713, TEMBOIS, « Excursion & la Bérardele, Cyclotouristen°10, septembre-octobre 1927, p. 95.
172C. LACROIX, « Vallée des Arves, Croix-de-Fer euEiOlle »,Le Cycliste n°7 et 8, juillet 1920, p. 61.
I VELOCIO, « Mon 14 juillet »Le Cycliste n°9 et 10, septembre-octobre 1923, p. 90.

1743, GUILLEN, « Les Pyrénées en Tandeme Cyclotouristen®76, septembre-octobre 1938, p. 8-11.
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cyclotouristes ont du respect pour les aventumeoslernes que sont les coureurs cyclistes
méme si certains regrettent que [l'attention mégliei obscurcisse le cyclotourisme.
Néanmoins, les commentaires admiratifs n’empéchmag la distinction d'opérer. Les
coureurs ne sont pas des cyclotouristes. lls ost rdachines différentes et leur fin de

compétition sur le vélo est a 'opposée des atsetatgristiques.

Les cyclotouristes francais se distinguent ausdiomalement par leur matériel
spécifique. Lors de leurs voyages a I'étrangersdscomplaisent a décrire I'étonnement des
cyclistes locaux devant ces machines de pointeguissent les cétes avec une aisance un
peu humiliante tandis que la monomultipliée obligeeffort soutenu. En Allemagne, Georges
Grillot note : « L’équipement de tous ces cycligtésst pas brillant. Presque tous utilisent le
moyeu & frein. Le dérailleur est inconnu, et legymnballons assez rare<> Plusieurs
articles traitent du cyclotourisme allemand canaséépar une technologie restée au mieux
aux années 1910 et des bagages exagérément |lbmelsmpression de force physique s’en
dégage, ce qui correspond parfaitement a I'imagtale que le Francais se fait de I'’Allemand

a cette époque.

Les autres pays ne sont pas forcément mieux Mdtisauteur anonyme dGycliste de
passage en Suisse en 1938 remarque que « noustrensaun trés grand nombre de touristes
a vélo, mais tous présentent une meconnaissarate ts lois cyclotouristiques. Pas un seul
vélo bien monté. Pas de dérailleurs, pas de caldspguidons type casse-crolte, garde-boues
acier et bagages mal amarré&»Ce constat conforte la réflexion largement répangue le
cyclotouriste francais est mieux équipé que sesiv®iétrangers, la Grande-Bretagne, autre
patrie du cycle, faisant exception. La France taune ces « lois cyclotouristiques » qui font
la distinction avec les autres cyclistes. Plus dazg années apres l'assise définitive du
changement de vitesse sur les bicyclettes de toarén France, les cyclistes étrangers en sont
encore a des machines d’avant-guerre. Cela permetFeancais d’effectuer un peu de

propagande auprés d’eux pour vanter les méritehdngement de vitessé

Au-dela des difféerences de pratique, les cyclogtesi francais se rejoignent par

I'adoption d’une bicyclette aux normes des « lgislatouristiques ». Elle doit comprendre au

5 G. GRILLOT, « En Allemagne » £yclotourismen°60, novembre 1932, p. 183-184.
78 Auteur inconnu, « Petite incursion en Suisse Viar@onix »Le Cycliste n°10, octobre 1938, p. 365.
17 es Routiers, « Visite des Grottes de Habmion Cyclotouriste de Tourain@°57, avril 1936, p. 2-6.
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minimum un changement de vitesse, des pneus ba#ibrie plus possible de pieces en
duralumin. Avec ces machines haut-de-gamme, uriaierdistinction sociale s'opére entre
les cyclotouristes mais elle est relative face auttes cyclistes. Les cyclotouristes forment
une catégorie a part dans le cyclisme, son maténiedst I'expression la plus évidente. Les
coureurs cyclistes, les jeunes fougueux et les roxés » sont rejetés dans la catégorie
compétitive. Le tourisme cycliste ne concerne dpas grand-monde. Son influence sur

l'industrie du cycle démontre néanmoins son rélpantant dans le domaine.

4) Les fuqitifs

Qui sont les cyclotouristes francgais de I'Entrexdguerres ? Les sources utilisées dans
ce mémoire, a savoir les récits de voyage, neanies meilleures pour établir une analyse
sociologique. Les fugitifs ne parlent pas beaucd@pix. La condition sociale, les tracas du
guotidien et la famille sont oubliés dans I'évasiDe plus, les auteurs de récits de voyage ne
sont pas toujours représentatifs du public cyclastel et forment un groupe a part. Les
résultats de cette analyse ne permettent que @geédes tendances.

4.1 Un petit groupe de fans

Les cyclotouristes sont une exception dans le sy S’ils savent se reconnaitre entre
eux grace a leurs références et leur expérienoeagiére technique, les profanes peinent a les
reconnaitre comme tels. Ceux-ci constatent poutigam qu’ils ne sont pas en présence de
cyclistes habituels. Les bicyclettes suréquipées tdndems ou les bagages sur le dos voire
I'attitude sur le vélo opérent une distinction mémgrés des non initiés qui mobilisent la
référence populaire de I'époque pour les caraetérikes coureurs cyclistes. Philippe Marre,
de retour vers Paris apres une randonnée dansdedhcrit « La cote d’Essonnes, celle de
Juvisy, l'horrible trottoir cyclable coupé de casawux et encombré de banlieusards en

goguette qui m'appellent Henri Pélissier ou Botteaos'®,

Les exemples de telles interpellations peuvent skiptier. Le coureur est la référence
en matiére de sport cycliste et l'allure de cedaityclotouristes, en particulier des

randonneurs comme Philippe Marre, préte a confusies passants percoivent la dimension

18p MARRE, « De Paris aux Monts du Jura et retolexCycliste n°7 et 8, juillet-aolit 1926, p. 67.
61



sportive du cyclotouriste mais ce loisir est encoop méconnu pour qu’ils le localisent
exactement. lls en sont donc réduits a ces encemnagts mi-admiratifs, mi-moqueurs. La
célébrité des Géants de la Route met les cyclaimsrdans 'ombre. Certains se plaignent de

ce manque de reconnaissance.

Il'y a une cloison étanche entre les coureurs stdgclotouristes. Quand on parle du sport
cycliste, on veut parler des coureurs et non dasgtes. Comme si ce n’était pas du sport d’allar p
ses propres moyens, de Carcassonne a Nice, ourie@&hambéry ou méme seulement de Paris a
Versailles.

Mais le public ne s'intéresse pas a ce sport-lacpajue les cyclotouristes sont des gens qui ne
clament pas leurs exploits, et parce que les jouxn@en soufflent pas un mot. [...] Essayez de dire
au profane que monter au Galibier n’est pas un @xglurhumain, contrairement a ce que prétendent
les journalistes sportifs qui suivent le Tour emcauon vous rira au nez. Dites au méme profane que

vous avez franchi ce col fameux, et on ne vousacpais'™

Malgré tous leurs efforts pour se distinguer, lgslatouristes demeurent associés a la
compétition dans la perception commune. Quelqu'unvgyage a veélo pour son plaisir ne
peut pas étre capable de gravir les cols alpingyeénéens. Léon Vibert pointe la
médiatisation inexistante, aussi bien de la pars dgclotouristes que des journaux

généralistes comme facteur explicatif.

Il faut dire que le cyclotourisme ne part de presgan a la sortie de la guerre mondiale.
Les cyclistes qui ne sont pas passés a I'automsbit morts ou ont été gravement blessés
durant le conflit. Seul un petit groupe de fansssitk. Celui-ci ne cache pas son inquiétude
guant a la survie de leur loisir préféré. Leursuesions sont marquées par un sentiment de
solitude. Un vétéran du Touring-club de France eotd923 : « Dans les promenades que jai
eu l'occasion de faire, je n'ai rencontré aucunlayuriste, mais seulement des gens du pays
allant d’un village a I'autre$°. Le paradoxe est |4 : il y a de plus en plus aéistgs mais les
cyclotouristes sont en voie de disparition. Dans Ide ses récits de voyage, Paul de Vivie
évoque un débat houleux gu'il eut avec un industiiecycle au cours duquel une estimation
ressort : en 1921, il y aurait un millier de cyolatistes sur cing millions de cyclistés

9. VIBERT, « Quinze jours de Cyclo-Camping en Figng », Le Cyclisten°12, décembre 1935, p. 614.
%9 Vétéran du TCF, « Dans les Vosges Alsaciennes gyclisten°11 et 12, novembre-décembre 1923, p. 117.
18LVELOCIO, « Mon ' janvier »,Le Cyclisten°11 et 12, novembre-décembre 1920, p. 82.
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Le comportement de la jeunesse est frequemmengmisiuse pour expliquer le manque
de renouvellement. Un autre membre du Touring-deilfrance, également I'un des premiers
adhérents a la Fédération Francaise des Sociét€ydietourisme tire cette conclusion lors

d’'un voyage en Corse en 1927.

Nous échangeons nos impressions de route et desuapsur le cyclotourisme, qui ne sera
bient6t plus que I'apanage des seuls vétéransjel@ses ne révant que de courses et dédaignant

presque tous I'effort?

Ce constat pessimiste tend a disparaitre aprés date. Tout d’abord, le nombre de
cyclotouristes augmente durant toute la périodiagen continue. Roland Sauvaget a calculé
les effectifs affiliés a la F.F.S.C. a partir dekecéons fédérales. Ces chiffres sont
approximatifs. Ills ne sont réellement fiables qoé&tir de 1936 mais ils fournissent un ordre

de grandeur.

Année Nombre de cyclotouristes estimé Nombre de clubs
1924 340 14
1925 600 25/26
1926 2?7 2?7
1927 820 26/30
1928 880 21/31
1929 1570 31/40
1930 2100 57
1931 2360 51
1932 2800 64
1933 3800 78
1934 4150 96
1935 4500 109
1936 4600 130
1937 6300 145
1938 8800 185
1939 9050 239

Estimations du nombre de cyclotouristes affiliés & F.F.S.C. (1924-1939§°

182 TCF n°26826, FFSC n°36, « La Corse (Notes de weyagd-e Cycliste n°9 et 10, septembre-octobre 1928,
p. 107.

183 Reproduction des chiffres de Roland Sauvaget ddatriaux et souvenirs pour une histoire de la
Fédération Francaise de Cyclo-Tourispvel. 1, 2000. Voir Annexe 6 pour la reproductgmaphique.
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Globalement, les cyclotouristes restent en petitlire mais leur croissance est forte avec
pres de 3 000 affiliés en plus entre 1929 et 193®@ clubs supplémentaires. L'influence des
congés payés est grande puisque les effectifs @édération doublent entre 1935 et 1939.
Cyclotouristede Lyon, club affilié a la F.F.S.C., passe de Gflatpuristes entre 1925 et 1927
a 155 entre 1930 et 1934 puis a 681 entre 193M&.1l a croissance est spectaculaire.
L’'Union Cyclotouriste de Touraineomptait 215 sociétaires entre 1930 et 1934, cesfwn
nombre conséquent pour cette période. Ce clubteraibins des lois du Front populaire
francais puisqu'ils ne sont plus que 185 entre 1835939%* Dans cette revue tourangelle,
Henri Cabrol écrit : « Mais qu’il est curieux denstater que sur ce nombre formidable de
6 820 027 cyclistes il n'y a peut-étre pas 10 OQ@latouristes. La qualité supplée la
quantité $*°. Si 'on garde la proportion avec les chiffresRisland Sauvaget, on peut estimer
le nombre de cyclotouristes en 1939 a environ 3D Mdais mieux vaut se méfier des
mathématiques de cuisine. Un chiffre plus prudergisun peu supérieur a 20 000, et cela a
la toute fin de la période. Autrement dit, le cyolarisme reste 'affaire d’'un public restreint

malgré un essor conséquent.

En mettant entre parentheses les années de Frgnilape, la croissance débute
réellement a la fin des années 1920 et elle doon&amce dans la force de persuasion du
cyclotourisme. Le discours change dans les ann&&® Pkt devient plus positif. Les
cyclotouristes ne sont peut-étre toujours pas nembmais « la qualité supplée la quantité ».
L’accent est mis sur la particularité de ce losportif et culturel. Cabrol fait partie de ces
jeunes auteurs qui obtiennent des positions impt@tadans les associations cyclotouristes.
Cette rédaction motivée apporte un souffle d’opgime parmi les cyclotouristes, renforcé par
le constat de croissance. Le nombre limité n’as$ plercu comme négatif. Le registre change.
Le cyclotourisme devient une famille d'initiés gee retrouvent autour d’'une passion
commune. Il cultive I'esprit de camaraderie. Chargrecontre avec un autre cyclotouriste est

une réjouissance et suscite une sympathie spontanée

Des exclamations retentissent et I'ami Fourmy dedld@ouristes Chambériens parait. Le plaisir

de la rencontre et le retour ensemble firent paeaftius courte la rentrée & Grenobfé.

184 A, POYER, « L’embellie du cyclotourisme et les fees », p. 179.

185H. CABROL, Union Cyclotouriste de Touraine°7, février 1932, p. 11.

18 M. ROUTENS, « Lautaret - Izoard - Parpaillon - By », La Pédale Touristiquen°143, 11 septembre
1935, p. 7.
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Ce genre de scéne est particulierement prisé desisrécits de voyage. Tous les
cyclotouristes semblent se connaitre. Le petit memdst changé en atout, en marque de
distinction. Peu importe si les profanes ne forst lpadifférence, eux le savent.

Pour voyager a bicyclette, il faut étre sportifaafbis et un peu poéte. Mais en général les sgortif
ne sont pas poetes et les poétes ne sont pasfspAussi, malgré la beauté de ce sport admirable,

n'y aura sans doute jamais un bien grand nombrelefaes du cyclotourism#.

Philippe Marre développe une définition assez estets du cyclotourisme, affaire de
poétes sportifs ou de sportifs poétes. Une telii@nale a des allures d’'oxymore. Le tourisme a

bicyclette est I'affaire de quelques-uns :

Et, tandis que la premiere brute venue peut fairdan rugbyman ou un excellent boxeur, jamais
le cyclotourisme ne séduira que des gens douésedaamtaine éducation, avides de voir et de
s’instruire, quelque peu poétes et misanthropeds-@ta, par ailleurs sportifs et peu disposés a

plaindre leurs effort3®®

On en vient donc a se demander si le cyclotourispanage de la bourgeoisie avant la
premiere guerre mondiale, n'est pas resté uneraffdiélites jusqu’aux années de Front

populaire.

4.2 Des élites urbaines ?

Il est difficile d'obtenir des conclusions génémleuant au milieu social des
cyclotouristes et de leurs positionnements polé@gyu_'écrit est réservé a quelques-uns et les
auteurs ne déclinent en général leur professiora qeondition qu’elle puisse servir
d’argument d’autorité. Trois domaines ressortent :

- la médecine. Sur I'ensemble des sondages des @eivvoyage, on reléve six docteurs,
deux étudiants et un externe. En janvier 1930dlistrie du cycle effectue une publicité
collective auprés des médecins afin qu’ils reconteahle plus souvent possible 'usage de

la bicycletté®® mais leur figure est utilisée depuis bien plusgtemps. En effet, qui d’autre

187 p. MARRE, « Les vacances a bicyclettdJmjon Cyclotouriste de Touraine°5, octobre-novembre 1931,
p.9.

188 bid., n°3, juin-juillet 1931, p. 7.

189 A, VANT, L’industrie du cycle dans la région stéphanoise84.
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gu’un médecin peut mieux vanter les mérites hyguides du vélo, ses bienfaits sur la santé ?
C’est la référence scientifique. Sa force de pesismaest importante. Tels des patients, les
cyclotouristes suivent les prescriptions de lewatipien afin de pratiquer la bicyclette de
facon saine. Ce n’est pas un hasard si trois desomeages influents du cyclotourisme, le
docteur James Ruffier, Georges Grillot et Philipeare sont dans le domaine médical. Mais
ce ne sont pas les seuls docteurs récurrents eéamédits de voyage. On peut citer le docteur
Pech de Toulouse, passionné de montagne, qui gigsieurs récits darise Cyclisteen 1938

et 1939.

- I'éducation. On releve quatre professeurs ouituisurs et une institutrice. Ils sont
moins fréquents que les médecins mais I'intérédéeoiler leur profession est le méme.
L'instituteur est a la fois une figure d’autoritéume référence éducative. Il sait transmettre un
savoir auprés d’'un lectorat et se montrer pédagsgué maniére de pédaler ou de regarder
les merveilles de la route. Il est le personnagalide I'éducation touristique.

- 'armée. Il ne s’agit pas forcément de militaides professions. Au moins six auteurs de
récits de voyage révelent avoir pris part a la guee 1914-1918. Cing autres passent leur
service militaire et profitent d’'une permission pdaire un voyage cyclotouriste. Seuls deux
hauts gradés sont relevés. Tous peuvent néanmoéndes modeles pour I'exercice physique,
la résistance a I'adversité et la représentatidiomale. Le cyclotouriste francais doit avoir un

corps solide grace a ce sport sain qui lui appeanglus a aimer son pays.

Evoquer sa participation a la premiere guerre nadadntraine un discours différent de
celui d'un militaire en exercice. Il n'est pas aimodue sur les six récits de « poilus » relevés,
la moitié est localisée lors de sondage de 1919.dgelotouristes restent marqués par cette
expérience traumatisante. lls en révent la nuitprage les ramene au front. Cet aspect n’est
plus tellement évoqué jusqu’a la fin des annéesO1RBsque [Iattitude belliciste de
'Allemagne nazie fait renaitre la crainte d’'uneumelle guerre. Les vétérans de 1914-1918,
désormais entre deux ages, sont des « vieux »ai@ejtgent bon de solliciter leur vécu pour
mettre en garde contre les désastres d’un nouwa#litcEn 1938, J. Champin, chroniqueur
régulier deLa Pédale Touristiqueffectue un voyage vers Toulon d’ou il avait engjo@r pour

le front des Balkans.

Allons-y pour la derniere! Et on y était allé ! Beaucoup n’étaient pas revenus ou étaient
revenus diminués dans leur corps et dans leur émergt le résultat ?... La guerre est toujoursgidi

réde plus que jamais autour de nous ! N'est-celige a pleurer ? Je m’excuse de remuer ces tristes
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souvenirs ; mais peut-on reprocher a un témoin etewr du grand drame de constater
douloureusement, méme dans une revue cyclotouéstigue nous semblons encore glisser vers une
nouvelle catastrophe qui, cette fois, sonnera ks gle la civilisation occidentale et la fin de la

primauté européenne dans le mond8 ?

Ce discours alarmiste, fataliste, ode du pacifis@dait de plus en plus prégnant entre
1935 et 1939. Ce sont les seules réelles digressionl’actualité que I'on retrouve dans les
récits de voyage. Et encore, ce n'est pas un apadattanger au cyclotourisme. Une guerre
entraine des destructions et dénaturations du gaydh existe une réelle préoccupation
touristique face au gachis des « hommes stupidesapinarnaient a détruire ce qu’ils avaient
eu tant de peine a édifiet”s Toutefois, le pacifisme est répandu et ce discoerdonne pas

vraiment d’indice sur la position sociale et paglite.

Un militaire en exercice est surtout utilisé powon sstatut dans la société. Son récit
cyclotouriste est dans les normes de tous lessaatom cas particulier prés : la Iégitimation de
leur action en Algérie francaise. Les récits deagegyen Afrique du Nord sont I'apanage des
militaires. lls ont l'avantage d’étre sur place ®bnt pas a effectuer un long trajet
transméditerranéen spécialement pour faire du siméri Si I'évasion est encore |'objet
principal des récits dans I'espoir d’une reproduttile I'excursion, I'auteur glisse un message

sur la bonne réception de la colonisation par certadigenes :

J'entame conversation avec un indigéne que momeitemet & l'aise ; tout de suite le sujet
roule sur le régiment et je sais qu'il a servi dutiailleurs mon corps d’instruction. Nous devenons
ainsi plus expansifs ; au moment de partir il nelubpas me laisser payer ma consommation ; voila
qui démontre comment le Kabyle est conquis parenctuvre de colonisation. C'est d’ailleurs un
ouvrier consciencieux qui cultive d’'une facon iligeinte le terrain dont il est propriétaire ; il £€s

comme caractére, bien différent de I'Arabe, aveeié d’ailleurs il ne peut Vivre?

Un autre militaire démontre qu’un colon n’est pascément un riche profiteur qui vit

dans le confort du luxe :

190 3. CHAMPIN, « Toulon - Souvenirs ka Pédale Touristiquen®268, 9 février 1938, p. 5.
191 {A;

Ibid., p. 4.
192V/IGNON, « Etapes algériennesbe Cycliste n°7 et 8, juillet-aolt 1927, p. 74.
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Ici, rien pour vous guider, pas de bornes, un samphmuletier » sautant les ouadis a gué, le vélo
sur I'épaule, des pentes abruptes, des raidilloosime des murs, des cailloux gros comme la téte
[...]! Telle est la piste qui m’a amené a la Fermes dOuled Mousli, résidence de mes amis. Pas
besoin d’avoir peur des voisins : la plus procherfe est a 5 km, la gare a la méme distance et... pas

d’électricité. Voila la situation des colons sus [Hauts-Plateaux d’Algéri€®

Ces deux témoignages rendent compte d'une affimtéc une classe moyenne de
propriétaires terriens, autochtones ou colons, bwasailleurs malgré les contraintes,
I'hostilité des indigénes et l'influence néfastes diehes colonisateurs, figure plutdt dépréciée.
Ce constat peut-il se transposer dans la métr@pglex trois piliers précédemment évoqués,
on ajoute péle-méle un fonctionnaire, trois empdoyé directeur de syndicat d'initiative, un
journaliste, un légiste, un étudiant en agricultatedeux cyclotouristes portant un titre de
noblesse. Ces références sont trop occasionnéliepespécifiques pour conclure quoique ce
soit. Les fonctionnaires et employés semblent n@amsrétre assez courants. Henri Cabrol,
'un des présidents de la Fédération, travaillaiaéministration des finances en-dehors de
son activité associative. Trois auteurs de réait isentifiés comme employés, deux d’entre

eux dans le domaine ferroviaire.

Un profil de classe moyenne aisée ou de petitegemisie semble se dégager. Au début
des années 1920, certains commentaires semblendahs ce sens. Plusieurs cyclotouristes
sont sensibles a la capacité de production etxplb@ation des richesses naturelles. Le traité
de Versailles tout juste signé, un cycliste du Tragiclub de France, qui a vraisemblablement
suivi avec attention les étapes du conflit dangdesaux, entreprend un voyage sur le front.
A Mulhouse, « quelques heures de flanerie le lerdleme procurent le plaisir de retrouver
une ville déja bien francisée et qui sera pourenptys un appoint formidable au point de vue
industriel, par ses installations grandioses, l&t@ et la puissance de ses capacités de travail
qui d'ailleurs mettent sous sa dépendance une bpartie de la Haute-Alsacé® Un autre
indice argumentant dans ce sens est l'unique jugermelitique de tout le corpus lors,

€galement, d’'un voyage en Alsace :

Et dire que je connais au moins une ville de 20 I@difitants qui n’a pas un seul établissement de

bains ! La municipalité communiste qui la régittdobuver que I'on gagne plus facilement le paradis

1933, BION THOUNEVIN, « Zig-Zag en Kabylie a Pédale Touristiquen°151, 6 novembre 1935, p. 7.
194T C.F. 144511, « Voyages en zig-zag. Le long dadlen Front des Armées be Cycliste n°4,5 et 6, avril-
juin 1920, p. 40-41.
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de Moscou en ne se lavant pas. Nous avons bea@dcapprendre des Alsaciens, a dit notre Premier,

c'est vrail®®

Mais le commentaire politique est banni du récitvdgage cyclotouriste. Celui-ci est
'exception parmi les 259 récits sondés. Une diffie de classe sociale est néanmoins
perceptible entre les voyageurs et les habitardwvillages traversés. La relation entre eux est
parfois compliquée. Lors d’'un voyage dans les Alpes couple de touristes cyclistes est
forcé de faire étape dans un petit hameau surute rdu col du Lautaret. Leur malaise est
évident lorsqu’ils entrent dans un bistrot pour dader I'asile, qu’ils obtiennent finalement

aupres d’un client ivre.

Le matin, nous prenons congé de notre héte redelveaue travailleur et completement dégrise.
Il ne voulut rien accepter, trouvant que la boudeeille la veille avait suffi, parait-il... C'était bie

aussi notre avis, puisque argent était pour luisyme de bouteille & boire... mentalité désastrélse

C'est un exemple qui conforte la représentation tcAvailleur pauvre incapable
d’économiser ou de dépenser intelligemment sonnarge’il gaspille en boisson. Le
jugement du jeune couple est sans appel: « Nquerrens donc la route de Briangon,
heureux d’avoir retrouvé notre liberté, loin de teates de la veille, a la face vaguement
humaine »°’. Cet archétype du prolétaire alcoolique est mebililans plusieurs récits au
début des années 1920 dans lesquels un cyclomiuisuine auberge et la proximité génante
ou bruyante d’individus au comportement bestiakt€eision n'est pas commune a tous les
cyclotouristes. Paul de Vivie note avec intérés ldiun arrét ravitaillement que « des ruraux
discutent des choses dont ils ne disaient rienefusgr faute de les connaitre, questions
économiques, douanes, transports, mesures fiscalas,y passe laminé par lintérét
personnel. On lit les journaux maintenant dansaasspagnes et les agriculteurs enrichis se
tiennent au courant de la politiqu€% Le commentaire n’est pas forcément plus posigifsm
il est d’'une autre nature puisqu’il s’agit de mentgque le mercantilisme et le profit individuel
en cours depuis la fin de la guerre concerne égalemes agriculteurs. lls font partie des

profiteurs que Vélocio ne cesse de dénoncer.

195 vétéran du T.C.F., n°26826, « Dans les Vosgescidsaes »Le Cycliste n°1 et 2, janvier-février 1924,
p.14
1% E COGNET, « Voyage de NocesLe Cyclisten°10,11 et 12, octobre-décembre 1919, p. 137.
197 {Ai
Ibid.
198 VVELOCIO, « Excursions du Cycliste ke Cycliste n°3 et 4, mars -avril 1926, p. 23.
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Au-dela de ces questions de société, la remarqueeome « les ruraux ». Aussi bien dans
le cas d’Emile Cognet que dans celui de Paul déVilvne s’agit pas tellement d’un rapport
de classe mais d’une relation entre le citadineepdysan. L’ouvrier de la ville n'est pas

concerné car il ne fait pas partie des personmepngrées lors d’un voyage cyclotouriste.

En effet, il est difficile d'avoir des certitudesuant aux origines sociales des
cyclotouristes. En revanche, il est certain queytdotourisme depuis ses origines et au moins
jusqu’a la fin de 'Entre-deux-guerres est uneiedgfae citadins. Le vélocipéde était percu et
vendu comme un moyen rapide pour atteindre la cgmgaCela reste le cas entre 1919 et
1939. Dans la conclusion de son premier tomd'Histoire du Cyclotourismeg Raymond
Henry confirme « que le monde rural n’est toujgoais concerné » par cette pratique a la fin
des années 1930. On peut méme renchérir en disanfeccreuset des cyclotouristes est la
grande ville. Ses grandes revues s’écrivent a Paamt-Etienne et Lyon. D’autres clubs
réputés viennent du Havre, de Tours, de MarsaikePau et de Digne. Un peu plus de la

moitié des récits de voyage débutent par un dépaéto depuis une grande viifé

Principales villes de départ a vélo dans les récite voyage sondeés
(chefs-lieux et sous-préfectures)

Ville Nombre de départs Ville Nombre de départs

a vélo a vélo

Saint-Etienne 23 Tours 3
Lyon 17 Valence 3
Paris 16 Alger 2

Grenoble 7 Bayonne 2

Toulouse 5 Beauvais 2
Roanne 4 Brest 2
Albi 3 Le Puy-en-Velay 2
Dijon 3 Marseille 2
Toulon 3 Nice 2

Cette statistique ne prend pas en compte les départrain et les récits ou le lieu de
départ n'est pas précisé. Les cyclotouristes hatbgeit dans la ville soit dans sa banlieue.
Emile Cognet, précédemment cité, vit au Bessabaipité de Saint-Etienne ou il travaille
probablement. D’autres départs s’effectuent deleuieu de villégiature de ces citadins. Les

grands auteurs de récits de voyage sont connudgguancrage urbain comme le Stéphanois

19960 9% en 1919-1920 ; 46 % en 1923 ; 70 % en 1926-187 % en 1931-1932 ; 45 % en 1935 et 53 % en
1938.
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Paul de Vivie, les Parisiens Georges Grillot etipfe Marre, le Lyonnais Francisque Ferlay,
le Roannais Lucien Clairet, le Tourangeau Marcgkdr et le docteur Pech de Toulouse.
Méme en mettant ces derniers de co6té, la listevitles d’origine connues des cyclotouristes

ressemble a celle des départs a vélo. On reléve :

- 24 Parisiens - 2 Beauvaisiens
- 17 Lyonnais - 2 Bordelais

- 7 Stéphanois - 2 Manceaux

- 3 Palois - 2 Roannais

- 3 Toulousains

Ces chiffres ne font que donner une tendance. Temiguteurs n’indiquent pas leurs
origines. Quand c’est le cas, il s'agit presqugdiors d’une grande cité. L'unique exception
notable est la fréquence des départs a Remirernidlet,d’'ou les Colace débutent leurs

excursions vers le massif des Vosges.

Il ne fait donc aucun doute de l'origine urbaines deuristes a bicyclette ou au moins
d’'une relation étroite a la ville. Il est égalem@uissible que les auteurs de récits de voyage
soient issus d'une certaine élite sociale, probbablé de la moyenne bourgeoisie ou de la
classe moyenne supérieure. Rien ne le contredinerd et les quelques rares indices laissés
dans les récits de voyage argumentent dans ce s@tgut pour les années 1920. Mais la
valeur de distinction sociale de la bicycletteiagan temps. Les irréductibles fans de la petite
reine ne jouent plus sur cette fibre pour attirermbuveaux pratiquants. Au contraire, le

cyclotourisme peut concerner n'importe quel individ

4.3 Un cyclotourisme pour tous

La distinction cyclotouriste opére surtout sur deteres de sensibilité a I'effort physique
et a la poésie des paysages et des monuments. fenstenne possédant ces qualités peut
prétendre a ce titre. On lit sur la couverture diieltin d’un club cyclotouriste tourangeau :

« L'Union Cyclotouriste a été fondée en juin 1930geoupe des maintenant plus de 200
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sociétaires, hommes et dames, de tous ages ettés tmnditions3°. Philippe Marre ne dit

pas autre chose :

Le voyage a bicyclette peut étre congu d’'une itdide maniéres, réalisé de diverses facons, et
donner des joies sans mélange a des cyclistegliffégents aussi bien par la valeur physique que pa
la condition sociale. [...] Le cyclotourisme [convipaussi bien au jeune gars plein de fougue, féru

des exploits des « Géants de la route », qu'austggblus modeste, au brave pére de famille et méme

au vieillard?**

Il omet toutefois d’inclure les femmes. Celles-ei sont pourtant pas exclues mais leur
participation aux voyages cyclotouristes demeure j@squ’au début des années 1930. Paul
de Vivie le déplore :

Trop rares sont aujourd’hui les dames passionn@&es potre sport favori. Plusieurs firent partie
de I'Ecole Stéphanoise a ses débuts et nous laissautrefois I'impression d'un idéal cycliste fei
grace, de souplesse et de force, accessible évidetrantoutes les femmes [...] mais auquel nous ne

pourrons jamais prétendre, nous autres hommesj fogjours la grace manquerd?

L’excursion cyclotouriste est en grande majoritésoudine. Entre 1919 et 1927, on ne
dénombre que 14 % de présence féminine dans lés @& voyage. Ce pourcentage
augmente par la suite, passant a 24 % entre 19B438tavec un nombre de récits bien plus
important. La part de femmes rédactrices du ré&tieacore plus restreinte. Elle est stabilisée
a 4,6 % sur toute la période. C’estRavue du Touring-club de Frangei donne le plus de
place a I'écrit des dames puisque 5 des 26 réaits I%9euvre de dames, soit seules soit en
collaboration avec leur époux. Les bulletins debcleur accordent également une place
importante. Celui de I'Union Cyclotouriste de Taneest méme codirigé par I'épouse du
directeur. La rédaction dCyclotouristede Lyon se féminise en 1938 et 1939 et lI'on y
dénombre six récits de voyage de dames sur un tetatlix-neuf. Dans les revues de
cyclotourismes, ils sont en proportion négligegide rapport a la densité du corpus, et méme

nulle pourLa Pédale

200By|letin de I'Union Cyclotouriste de Tourain&932.
P, MARRE, « Zigs-Zags en Suisse et en Savoie-€ycliste n°2, décembre 1932, p. 138.
202\VELOCIO, « Excursions du Cycliste be Cycliste n°3 et 4, mars-avril 1926, p. 28.
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Si 'emprise masculine ne saurait étre contestédluence féminine croit au cours des
années 1930. Dans son article consacré aux femuames ld cyclotourisme, Alex Poyer
conclut que « lorsque l'effectif fédéral progreske,part des féminines monte en fléche,
quand le renouvellement n’est plus assuré, la poésdes femmes s’effondré® Selon ses
statistiques, le pourcentage de femmes da@ydéotouristede Lyon passe de 6,7 % pour la
période 1927-1929 a 34,4 % pour la période 193®1BR3Jnion Cyclotouriste de Touraine
comprend 8,4 % de fugitives entre 1930 et 1934freljui augmente a 21,1 % entre 1935 et
1939 En 1936 a Pédale Touristiqueuvre méme une rubrique : « le Coin des Dames ».
La croissance touche également les colonies ourddgpe des femmes est un élément

moteur :

Un obstacle qui a nui [au développement de la bétte], c’'est que les femmes annamites ne
pratiquaient pas la bicyclette parce gu’elles avaipeur de se faire remarquer défavorablement.
Mais, tout comme en France, la mode est enfin veudepuis un an, le nombre des cyclistes a
décuplé. Au dernier brevet de 100 kilomeétres, avgit une vingtaine de participantes et a celui de
200 kilométres si%’

Les hommes se réjouissent de lintérét des femmnésiét encouragé et valorisé. La
diagonale Dunkerque - Hendaye accomplie par Régarabier en septembre 1931 est saluée
avec une forte médiatisation. Certaines acquierd@rne une réputation. Lors du Circuit de
France 1934, un participant remarque le passageMiee Alendy, I'excellente randonneuse
parisienne °. Les récits masculins ne manquent pas de mettavant les performances de

leurs collégues dames.

Disons, a la louange des dames, qu'il n'y eut, méalgs coups trés durs subis par plusieurs :
chute avec bris de machine, hémorragie, aucunectiéfeparmi elles. Le sexe faible s'est montré le

sexe fort"’

Derriere ces compliments apparaissent souvenglaiidu male protecteur. Les femmes
cyclotouristes suivent en majorité leur compagndaréere du tandem. Néanmoins, ce loisir

leur est ouvert. Le cyclotourisme accueille lesxdeexes, de tout age.

203 A POYER, « L’embellie du cyclotourisme et les fees », p. 180.

24 bid., p. 179.

25¢ P., « De Hanoi & Langson et retoute Cycliste n°10, octobre 1938, p. 343.

20°E GIRAUD, « Mon Circuit de France ka Pédale Touristiquen°131, 19 juin 1935, p. 9.

27G, RIDEL, « La 7 semaine du Circuit de France. De Nierderbronncaf@ »Le Cycliste n°10, octobre
1938, p. 363.
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Classifier les cyclotouristes par tranches d'agesinpas une chose aisée. Une nouvelle
fois, les sources font défaut. Si I'on prend lesitseou I'age des voyageurs est indiqué, on
obtient :

-15 ans 15-20 ans 21-39 ang 40-60 ans + 60 ans
2 14 1 7 2

Ages évoqués dans les récits de voyage sondés

On a vu que les revues mettaient en avant lessréeiec la présence de jeunes. lls
existent et sont certainement nombreux, surtoutsgo’ont pas les moyens de s’acheter une
voiture avant le mariage. Il est cependant étrapgaucun des récits sondés n’évoque une
escale en auberge de jeunesse, méme a la fin deesari930. L’'unique visite d'un
cyclotouriste a I'un de ces centres est une engliéte personne dans la force de I'age. On
peut donc s'interroger sur la réalité de la poptélatu cyclotourisme chez les 15-20 ans. La
statistique peut étre renversée : les 21-39 ansoné pas mis en avant dans les récits
justement parce qu’ils constituent la majorité dgslotouristes. Le profil du cyclotouriste
semble étre 'homme dans la force de I'age ou Umgecouple sans enfant. Cette derniere
catégorie est particulierement ciblée par l'indestiu tandem.
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Il est compliqué de connalitre la situation réadlecore moins de localiser une évolution
chronologique. Une chose est slre : selon les myaligtes, tout le monde peut pratiquer ce
loisir. Le plus jeune recensé a 8 ans et le pleswi’8 ans, il s'agit de Paul de Vivie. Mais la
jeunesse et le troisieme age sont peut-étre moicigie a se risquer au tourisme a bicyclette,
c’est pourquoi les récits insistent davantage sur ee cyclotourisme est donc pour tout age,

pour tout sexe et pour toute condition sociale.

En effet, le cyclotourisme se vante d’étre la neeile maniére de voyager a bas codt. Les
touristes cyclistes font attention a leurs dépergggss essayent de limiter. Vélocio est

particulierement virulent sur ce sujet.

Je n'ai pas digéré ce prix de 90 centimes pour petée tasse de café, qui, au moment ou le café
et le sucre codtaient 25 % de plus qu’aujourd’léiait tarifiée & 75 centimes. Il y a Ia un phénomen
tres curieux, d0 évidemment a la voracité des nembintermédiaires parasites, qui se sont insinués
depuis la guerre entre les producteurs et les caomsateurs. Les prix baissent a la production et
haussent a la consommation. Le seul moyen de pareette anomalie est de restreindre la

consommatioR®

Les scenes de négoces sont fréquentes. Le cydkitonrest pas le touriste bourgeois qui
paye sans regarder le prix. Des comptes méticidenx tenus et un budget de voyage est
prévu. Ainsi, deux cyclistes désirant passer quedgaurs en Corse arrivent sur I'lle dans la

seconde classe du bateau. A Sartene, ils se révotintre I'hotelier :

Nous nous rendons a I'hétel de Provence, que jeec@mmande pas, car on hous demandait 24
francs pour une chambre qui e(t été bien payée faah2s ; nous transigeons a 20 fr., non sans nous
étre regimbés contre ces pratiques qui firent qut@al notre moyenne journaliere de dépense s’éleva
a 44 francs par jour, soit environ 25 % de plus qd@ns la région Sud-Est de la France

continental&®®

Au milieu des années 1920, ces remarques sonhdesta un public particulier : celui de
la moyenne bourgeoisie. Cela ne concerne pas ddadas aisé€s pour qui les dépenses de
voyage ne sont qu’ « une forme de distraction &stguant a d’autres dépenses de loisirs ou

des investissements ménagers ou méme aux fraisetien d’'une maison de campagne » qui

208\/ELOCIO, « Excursions du Cycliste be Cyclisten°11 et 12, novembre-décembre 1927, p. 98.
29T C.F., n°26826, « La Corse (notes de voyagep>Gycliste n°9 et 10, septembre-octobre 1927, p. 88.
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ne suscite aucune privation dans le bud§ete voyage & bicyclette occasionne moins de
dépense qu’une croisiere ou I'entretien d’une aoftaia. Il est plus accessible a la moyenne
bourgeoisie pour qui voyager ou aller en villégiatpeut étre synonyme de sacrifice sur
d’autres domaines de dépeftéeC’est & cette classe-la que Vélocio parait s&mdnelorsqu’il

ecrit que la rapidité, 'éeconomie, I'hygiene etdammodité de la bicyclette a été démontrée
« par de simples cyclotouristes de tout age ausqgleeirs occupations professionnelles ne
laissent que peu de temps pour s’entrainer en sletem dimanches et jours de féte qu’ils
consacrent aux excursions a bicycleft€»donc & des personnes au temps libre limité.

Toutefois, dans le méme récit, il fait apparaime autre dimension lors d’une prétérition :

Je crois qu’il est inutile que je m’attarde a dértren pourquoi la bicyclette 'emporte haut la
main sur tous les autres outils locomoteurs pamig@ndre prix de revient. Elle nous fait payer un

centime par kilomeétre, réparations, entretien ebaimsement inclugt®

Cette comparaison entre véhicules révele une v@lal® jouer sur deux tableaux :
convaincre la moyenne bourgeoisie de I'économidadbicyclette et reconquérir la haute
bourgeoisie acquise a la voiture automobile enyessale démontrer la supériorité du vélo.
L’insistance de Paul de Vivie sur I'entretien n’gas anecdotique. Il sait parfaitement qu’une
auto colte cher en réparation et ravitaillementtositi qu’elle n’est pas utilisée que pour
voyager en touriste. « En moyenne, les frais d'uogure a usage uniquement familial
peuvent atteindre 10 % du budget total des dépefi¥eda reconquéte du public bourgeois
est un enjeu permanent de I'Entre-deux-guerres lgocyclotourisme. En comparant les prix
des bicyclettes dont les revues font la publi@téqui passent en annonce, on constate qu'ils
sont compris entre 300 et 450 francs entre 1919987. D’apres Raymond Henry, cela
correspond a un intermédiaire entre le bas-de-ga(@ittefrancs) et le haut-de-gamme (550-
660 francs}™®. Seul le Touring-club de France propose des &l tels prix. Une bicyclette
de laRevue du T.C.Fpeut colter aussi cher gu’un tandem vendu dan€yclisteen 1926
(autour de 700 francs). Des le début des annéeB, 188 prix tendent a disparaitre des
publicités, ils ne sont plus un argument de vegmsif mais il en subsiste certains. En 1935,

la bicyclette est désormais annoncée entre 90Q@A francs en moyenne. Le tandem colte

#OM. PERROT Le mode de vie des familles bourgeoises, 1873;12&%s, Armand Colin, 196p. 128.
211 |
Ibid.
212\VELOCIO, « Randonnées préparatoirese Cycliste n°1,2 et 3, janvier-mars 1920, p. 12.
213 |1
Ibid.
Z4M. PERROT Op. Cit, p. 127.
Z5R. HENRY, Histoire du cyclotourisme
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un peu plus de 1 500 francs dans les réclames & dt92 000 francs en 1938. Or, le franc
constant a relativement peu augmenté entre 1923®38. En tenant compte des multiples
dévaluations du franc pendant cette période, eticpber celle décidée par Raymond

Poincaré en 1928, une bicyclette de 300 francs9@8 aurait di colter un peu moins de 400
francs en 1935. Quant a la bicyclette haut-de-ga@m@0 francs en 1926, elle aurait d( étre
vendue 575 francs en 1935. Le tandem de 1923 &&0¢€s devrait étre deux fois moins cher
que son prix de 1935 et 1938. Par ailleurs, les g¢ftine bicyclette augmentant, la premiére
publicité pour un antivol apparait en 1939 dansiplurs revues afin de protéger les vélos

haut-de-gamme :

Le développement du tourisme & bicyclette qui sespd régulierement depuis quelques années,
a eu une influence heureuse sur l'industrie du €yebn seulement par I'accroissement du nombre de
cycles en circulation, mais également par la présion : certaines machines établies sur mesures,
avec des accessoires de valeur, représentent uretogpital.

Avec la hausse mondiale des prix, le vélo utildarvu son prix monter de telle sorte ces derniers
temps que son propriétaire n'en envisage pas lepl@mement de gaieté de cceur. Il ne faut donc pas

s'étonner du nombre de vélos volés journellement?.

En résumé, linfluence du duralumin se fait senties publicités des revues de
cyclotourisme vendent des bicyclettes plus ch@esneilleure qualité, plus distinctives, a un
public qui a les moyens de les acheter. Si le ¢tyalisme parait davantage concerner la
classe moyenne supérieure entre 1919 et 192bld & bourgeoisie dans les années 1930 et
semble bien séduire cette derniere. Il reconquexdn » public d’origine, en grande partie
passé a lI'automobile, d’ou sont tirés les fans éloutl des années 1920. En effet, on apprend
dans certains récits de voyage que ces cyclotearmit aussi une voiture, au grand dam de
Vélocio. Georges Grillot, qui a fait ses classedyaée Janson de Sailly, en posséde une et
avoue l'utiliser fréquemment. Le retour progress# la bourgeoisie au cyclotourisme au

cours des années 1930 suscite de la méfiance ehaines cyclistes de longue date.

Pourvu que la vogue actuelle du vélo ne soit pasiltle [au vrai cyclotourisme] en le faisant
considérer comme du snobisme. Car nombreux sont geuachétent maintenant un vélo ou un
tandem pour parader en ville et suivre la mode. Ve leur parlez pas d’une petite virée. lls onptr

peur de mouiller leur belle chemise de soie a landre cote IF*

ZI8E FERLAY, « Un Anti-Vol de vélo moderne et praté»,Le Cyclotouristen°®78, janvier 1939, p. 12.
2R, VIGNE, « Paris - Méditerranée - Parid_a,Pédale Touristiquan®293, 10 ao(t 1938, p. 5.
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Ces fans sont classables probablement entre la el moyenne bourgeoisie mais ce
n‘est pas la condition sociale qui fait le cyclaisete selon eux, c’est la passion de la
bicyclette. La jeune mariée récemment converti@ egrmon époux aimait par-dessus tout,
mais aprés moi j'espére, sa bicyclett®»Il y a doute. Ces fans de la petite reine sont
persuadés que leur machine préférée est le meileyen de locomotion pour faire du
tourisme contre tous les autres transports. Mgmsldic change entre les 1 000 passionnés de
1920 et les 20 000 cyclotouristes probables de .1B89 récits de voyage des années 1920
attachaient beaucoup d’'importance au matériel, &ykeotechnie. Des conseils étaient
prodigués sur la meilleure machine a prendre duparcours. Cet aspect disparait presque
totalement dans la décennie suivante. Les récithassent a un lectorat moins spécialisé plus

attiré par I'évasion que par la technologie du vélo

La bourgeoise n’est pas la seule catégorie so@iphaticiper a I'essor du cyclotourisme a
la fin des années 1930. Avant 1936, la classe ereviést peu représentée dans les revues
spécialisées. Les ouvriers ne sont pas malvensisjdgans des clubs insistent sur I'ouverture
sociale et la recherche des meilleurs prix estheme séducteur. Les ouvriers ne sont
cependant pas concernés par le loisir du voyage. 1930, 60 % de I'ensemble des dépenses
sont encore consacrées a l'alimentation et 12,&i%dépenses d’habillemert’s Il ne reste
plus grand-chose pour se divertir, encore moinsr paawager. J. Champin reconnait
d’ailleurs, en étant le témoin d’une initiative desrtains bourgs de Provence consistant a
attirer les populations autochtones de la Coéte dfAzhassées par les touristes, quea «
Pédalene pénétre pas beaucoup parmi cette clientéfeMéme avec les lois des congés
payés, les revues demeurent assez distantes i8s-deg ouvriers, par ailleurs moins
nombreux a partir que la représentation actuelésdaa penser. L'image du couple d’ouvriers
en tandem partant a la plage n’est pas la régte €886 et 1939. Néanmoins, elle existe. Les
élites du cyclotourisme s’en réjouissent, les eragent, mais désirent encadrer ces nouveaux

venus.

J'ai assisté, sur une grande route de Normandien assage de cyclistes et de tandémistes qui
se dirigeaient vers la mer. Je reconnus, au traintdls allaient, qu'ils étaient, pour la plupartes

cyclotouristes de fraiche date, plus pressés diarria destination que de voyager en touristes. lls

28 MARINETTE, « Lettre a Lily ou... une conversion ayctotourisme & deux %,a Pédale Touristiquen°114,
20 février 1935, p. 2.

29 G, NOIRIEL, « Les ouvriers dans la société fraseaiX|Xe-XXe siécle », Paris, Editions du Seuil869
p.150.

220 3. CHAMPIN, « Roquesteron ka Pédale Touristiquen°277, 13 avril 1938, p. 3.
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pédalaient avec une ardeur admirable, comme siwbagur de roue les elt rapprochés d’'un bonheur
longtemps désiré : les vacances !

[...]

La saine influence qu’'une élite intellectuelle serée sur l'orientation de notre sport est
indéniable, et, ce n'est pas parce que des millerdravailleurs manuels le pratiguent maintenant,
grace a des circonstances favorables, qu’il ne gais y avoir de cyclotouristes instruits et clidgv
pour leur donner le bon exemple.

Certes, tous les cyclotouristes ne peuvent prétequliir de la nature comme un artiste dont
I'esprit la pare de beautés conventionnelles, oenpicomme un philosophe qui en percoit la vie
secréte et puissante. En revanche, le commun deslsnpeut I'aimer pour ce gu’elle a de grand, de
sain, d'utile. Cet amour-la suffit pour qu’'un ousripuisse voguer dans le sillage étincelant d’'une
élite intellectuelle, pour qu’il s’en rapproche fied petit, pour qu’il parvienne méme a la rejoiedr
tout est possible a I’'homme qui ne se complaitgmason ignorance !

Un sport comme le n6tre ne peut pas exister saa<lite intellectuelle de pratiqguants. Ce sont,
en effet, des cyclotouristes appartenant aux psides libérales qui entretiennent ces échanges de
pensées et de réflexions sans lesquels il n'y tipes d’enseignement mutuel. Qu'ils ne soient plus
les animateurs du cyclotourisme, et celui-ci démtinjusqu’a revenir au sport d’ou il est issu : le

cyclisme pur et simpfé’

Le discours est bien différent de celui de 1919chmestat de solitude et d’abandon établi
par les quelques passionnés issus du cyclotoudsawant-guerre a duré une décennie avant
gu’un premier renouvellement opéere avec de jeu@dacteurs qui profitent de la croissance
réguliere des effectifs au début des années 19@0ippulser un souffle positif au tourisme a
bicyclette et au lectorat des revues. A partir @351 avant méme les congés payés,
laugmentation plus prononcée du nombre de towistgclistes suscite a la fois de la
réjouissance et la crainte d’étre débordé. Lesmmgalu cyclotourisme se sont développés
mais restent modestes. Les élites de ce loisirutedd la dénaturation. Le retour de la
bourgeoisie, qui répond surtout a une stratégienteriale de I'industrie du cycle jouant de
nouveau sur la distinction sociale par la machiisgjue de marginaliser les précurseurs au
sein méme du cyclotourisme. Quant aux ouvriers, éagadrement est nécessaire afin qu'ils
copient le modele de leurs élites sociales et ¢uBubnce ne soit pas inverse ; le sport
cyclotouriste ne doit pas devenir le sport popelaie cyclisme. Les fans de la bicyclette dont
le dynamisme a contribué a I'embellie du tourismbi@yclette dans I'Entre-deux-guerres

ZLE _A.L., « Respections les élites ILe Cycliste n°10, octobre 1938, p. 334.
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défendent donc leur position dominante a la fina®estes 1930, laquelle est menacée par les

nouveaux venus aux conceptions différentes durloysiliste.

Conclusion

Le cyclotourisme survit a la guerre grace a l'iteise de quelques passionnés qui
parviennent tant bien que mal a se regrouper, detgs associations et leurs organes de
propagande. Probablement issus des différenteshigarde la bourgeoisie urbaine, ces fans
ouvrent largement leur loisir : femmes, jeunesuxjebourgeois et ouvriers sont tous les
bienvenus. Seul le monde rural en est exclu, leigme a bicyclette renfermant des
préoccupations résolument urbaines. Les prix antilg#luence. Le vélo demeure un moyen
economique de voyager. Il permet a ceux dont legbudst restreint de partir et aux plus
riches de réduire leurs dépenses en carburant. [2anannées 1930, l'industrie du cycle
propose des machines de luxe dont la qualité ebmdort attirent les individus aisés. Mais
pour I'élite cyclotouriste qui s’attache a son mpole de I'écrit, la distinction n’est pas
sociale. Elle se fait dans la maniere de pratigeierpar la machine adoptée qui les
différencient du sport cycliste. L’éducation totigsie est donc cruciale et se fait de diverses
fagons, notamment par les récits de voyage quirraefa I'écrit des élites du cyclotourisme.
Elle permet de diffuser les caractéristiques augessnouveaux sociétaires. Son premier role
est toutefois informatif. 1l s’agit de conseilsdéastuces pour que le lecteur puisse profiter au
maximum de son voyage. Pour que la pratique perdlurest nécessaire de varier les
approches et les lieux : de partir en quéte dersitée
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A la recherche de la diversité
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Les touristes cherchent a s’évader de leur enveamremt quotidien le temps d’un congé.
Analyser ces lieux de fuite permet de comprenduesl@spirations : restent-ils prés de chez
eux ? Préferent-ils la montagne, la mer ou la pl&rCombien de temps voyagent-ils ? La
bicyclette, comme moyen de transport, parait étredésavantage en terme de distance
parcourue face a I'automobile, par la restrictidiorkétrique qu’elle suppose. Les récits de
voyage servent a dépasser la contrainte de la m&chin cyclotouriste doit pouvoir aller
n'importe ou, a n'importe quelle période de I'annEenjeu est de varier les approches. La
France est suffisamment riche en paysages. Chaaygetmaditionnel est spécifique par son
relief, ses merveilles naturelles et ses habit&#s.derniers sont des objets touristiques a part
entiere. lls participent au dépaysement du tounmte leurs vétements, leur allure, leurs
maeurs voire leur langue ou accent. Le cyclotoupste en quéte de cette altérité et les récits
de voyage les aident dans leur entreprise en puinés lieux les plus pittoresques qui
méritent d’étre vus. La recherche de l'inédit edsaouverte suscitent I'envie, la curiosité et
le souvenir. Le cyclotourisme, ou le transportiesius dans I'évasion, essaye de prolonger le
temps du voyage apres le retour.

1) Varier les temps et les lieux

1.1 Une évasion provisoire

Un obstacle au déplacement du cycliste est songditme limité. Il ne peut se permettre
de partir trop loin en raison de ses obligationsfgesionnelles. Le voyage cycliste s’insére
dans les quelques périodes de congé. En tant guesemtants de la classe moyenne et d’'une
partie de la bourgeoisie, les cyclotouristes dispbsle vacances que d’autres n'ont pas avant
1936. Mais cette période ne correspond qu'a undéiepae l'année ou il est possible
d’effectuer un grand voyage. Le reste de I'annés, dyclotouristes doivent se contenter
d’excursions de fin de semaine afin de se mainemiforme. Les jours de féte permettent de
prévoir des sorties plus longues. Les récits deageyn’exposent pas toujours quelle est
'occasion qui rend possible la réalisation de darsion. Les chiffres fournis par le tableau
suivant ne concernent donc pas I'ensemble du cornaus seulement les récits ou la nature du

temps libre est explicite.

82



Nature et fréquence du temps libre dans les récitte voyagé*

Période du Dans les D’apres les Nature du Dans les D’aprés les
congé récits_sondés titres congé récits sondés titres
Dimanche 22 3 Vacances 42 14

Paques 16 18 Permission 5 1
Week-end 15 0 Voyage d’affaire 4 0
14 juillet 8 3 Congeé exceptionnel 4 0
Pentecbte 8 7 Séjour en famille 4 0
15 aodt 7 0 Voyage de noces 1 1
1% janvier 3 2 Fin du baccalauréat 1 0
Toussaint 3 2
Rameaux 1 0
11 novembre 1 0
Samedi 1 0
Matin 1 0
Apres-midi 1 0
Noél 0 4
Mardi gras 0 1

La période principalement mise en avant dans lgtsrde voyage est celle des vacances.
C’est le temps fort de I'évasion cyclotouriste,utejui permet des voyages plus aboutis. I
suscite l'attente de fuir I'environnement quotidipour une longue durée. Le sentiment

d’évasion y est d’autant plus important qu’il a attendu longtemps :

Vacances ! Ce mot magique, qui depuis des moidtaiira nos yeux comme un lointain mirage

[...] quinze jours riches d'insouciante liberté aursde la pleine naturé®

Avec les congés payes, les récits de voyage duesntvacances sont encore plus
favorisés. Avant 1936, les vacances évoquées gsomtombre équivalent aux excursions
dominicales. Au sondage de 1938, le compte pasdix-aept récits de vacances contre
seulement deux récits du dimanche, a peine rerfope¢ les quatre récits de week-end.
Pourtant, les voyages cyclistes ont majoritairentienten fin de semaine comme le démontre

le graphique de la durée des voyages sondés.

222 | es récits sont issus dem Pédale La Revue du Touring-Club de Frandee Cycliste Le Cyclotouriste,
Cyclotourisme, La Pédale TouristigaeUnion cyclotouriste de Touraine
2223 GUILLEN, « Les Pyrénées en Tanderhe Cyclotouristen°76, septembre-octobre 1938, p. 8-11.
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W1935
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1jour 2-4 jours 5-9 jours 10-15 jours 16-21 jours >trois semaines

Durée du voyage par récit sondé

Sur I'ensemble de I'Entre-deux-guerres, les rétiis® a quatre jours dominent nettement
ceux d’'une semaine ou plus. La forte croissanceateges 1935 et 1938 n’est due qu’a
laugmentation du nombre de récit relevés. L'impode des récits d’'un seul jour rend
compte de la pratique hebdomadaire d’un cyclottaurisgulier qui doit s’entrainer afin d’'étre
en forme pour des voyages plus importants. Cewed& a quatre jours les dépassent de peu
sur certaines années. lls sont pourtant davantageemavant par les revues spécialisées.
Dans les titres, on reléve 5 récits d’'un jour, #2déux a quatre jours, 5 de cing a neuf jours,
10 de dix a 15 jours et 4 au-dessus de quinze.jours

Le nombre relativement faible des voyages d'un jelaxplique par leur moindre
potentiel évasif. lIs relevent de la pratique frégpe. D’ailleurs, les titres insistent sur la
période de la journée : matin, aprés-midi et $o@&s balades sont trop banales pour étre mises
en avant. Les longs voyages sont plus occasionmaks sont plus attrayants. Ils permettent de
raconter de vacances cyclotouristes complétes pigsces a I'éducation touristique. C'est
pourquoi ils sont valorisés par les bulletins. lt&awr met volontiers la durée d'un récit

rendant compte d’'un temps d’évasion importantttiteal’ceil par son caractere exceptionnel.
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Cela explique que les durées de dix jours et phiens au méme niveau que celles de quatre

jours et moins alors qu’ils constituent une mirmdomme l'indique le graphique précédent.

Le point commun des deux statistiques est la méjdes voyages de deux a quatre jours.
lls correspondent aux fins de semaine et aux caorigés, qui reviennent plus fréquemment
dans I'année que les longues vacances. Dans kEatapfécédent, on constate que Paques est
la féte majeure du calendrier cyclotouriste, ab$sn dans les titres que dans les sondages.
Elle correspond a I'ouverture de la saison. La @déand sur les sommets, la température se
fait plus agréable, les arbres recouvrent leur tadigi. Les associations et clubs effectuent
leur premier grand meeting a cette occasion. Qouee I'influence stéphanoise symbolisée
par la traditionnelle descente pascale de Paulidie ¥n Provence, a la recherche du soleil.
Ce rituel est conservé aprés son déces. Paquesineshoment rassembleur pour les
cyclotouristes, et cela durant tout 'Entre-deweigas. La saison cyclotouriste est rythmée
schématiqguement par Paques - Pentecbte - Vacatitégusqu'a la Toussaint. Elle ne varie
pas beaucoup. Les sondages de 1926-1927 et 198ksceuls a proposer des voyages dans
tous les mois de I'année. Celui de 1938 se caiaetpar une concentration encore plus forte
gue d’habitude autour des mois d’aodt et juillet.

Mois du voyage dans les récits sondés

Décembre Janvier
Octobre _ Novemb re_\
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Ce graphique donne une représentation d’'une arystetauriste. Elle débute donc par
Paques fin mars ou début avril. Les voyages enempiin sont du méme ordre de grandeur
avec en point fort le congé de la Pentecodte owuaesd lieu un meeting important. Le coeur
de la saison reste les vacances d’été, souvergsasére les dates charniéres du 14 juillet et
du 15 aodt mais pas toujours. Il est assez frequemtes congés d’aolt débordent sur le mois
de septembre. 47 % des voyages ont lieu duramhdes de juillet et d’aolt. En ajoutant les
périples a cheval sur les mois de juin et septentibnmoitié est dépassée. Cela confirme que
le terme «vacances » est associé a I'été, selenconvention avec les employeurs. Le
dernier voyage peut se dérouler a la Toussaintahkeau montre toutefois que ce congé (3)
est moins propice aux excursions que Paques (18)Rentecote (8). Octobre, comme mars,

est un mois de transition.

L’hiver correspond a la période creuse. Les voyagesiovembre a février cumulés
atteignent 10 % du total. Ce n’est pas négligedlss.titres les valorisent assez bien : Noél,
le 1° janvier et méme Mardi Gras peuvent étre I'occasiersorties a vélo. Les voyages en
automne ou en hiver sortent de I'ordinaire, ilssnat pas si courants que les revues peuvent
le laisser paraitre. En évoquant ces saisons daridrkes, elles cherchent a démontrer qu'il est
tout a fait possible de pratiquer le cyclotourisemedehors de la période chaude. Le potentiel
d’évasion est d’autant plus important que le cyelisst moins dérangé par des touristes
perturbateurs de son silence et de sa solitudeliBe 'automne est communément associé
au romantisme et a la poésie, ce qui correspond dikimage de cyclo-poete que se font
certains cyclotouristes d’eux-mémes. Il s’agit date promouvoir ces périodes pendant
lesquelles ils peuvent découvrir des spectacldgrdifts, a pouvoir évasif égal a celui des

vacances d’été qui restent plus agréables suaterpEtéorologique.

La notion de renouvellement est une différence arej@vec les aventuriers quant au
désir d’évasion de la société moderne. En effst,akenturiers font du voyage lointain un
mode de vie sur une longue période. Les cyclotmsgisont eux dans la répétition cyclique de
'évasion et de son attente. Cette derniére perg ptus ou moins courte. Certains
cyclotouristes partent chaque fin de semaine, tBaute le font qu’a I'occasion des vacances.
Mais I'évasion n’est possible qu’en rapport au ctnge exceptionnel du voyage, a sa capacité
de sortir I'individu de l'ordinaire. Ainsi, des vages trop fréquents lui font perdre de son
charme. La variation des durées et des saisonsepémariation des plaisirs. C’est pourquoi,

les récits de voyage proposent toute une gammeuwrsions. D’un petit tour d’un jour ou de
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plus de trois semaines, en plein cceur de I'été ams de froid de janvier : tous les cas de
figure sont examinés. Le lecteur, fort de ces exesygonstate leur faisabilité et peut essayer
de les reproduire. Proposer de nouveaux parcounsoauelles temporalités est le role des
revues qui doivent satisfaire un public toujounsspéxigeant dans sa recherche d’expériences

inédites.

Et parce que les belles sorties comme celle-la saes, on en apprécie davantage les joies. On
en extrait la quintessence, tant en plaisir qu’'empégience, on en jouit longtemps encore apres les

avoir faites, en espérant toujours, cependantgefaiieux et voir plus bedtf.

En fuyards réguliers et évadés expérimentés, letotoyristes ont conscience du
caractére provisoire de cette libération. Il s’at@n jouir un maximum, d’occuper ce temps.
Leur pratique offre un avantage considérable peidgudéplacement fait partie du loisir. Le
golt du pédalage procure une évasion permanentapela durée du voyage. A la descente
du Vélo, il est remplacé par des activités cultaselou par I'extase devant un paysage
remarquable. Afin de ne pas perdre une miette dermps précieux, le voyage nécessite une
planification en amont. L’improvisation est exceptelle. Les cyclotouristes savent ou ils
vont, quelles routes prendre. lls ont repéré aalabée les villes-étapes, les lieux a visiter et
les chemins a emprunter. Cette préparation permstictroit de transposer I'évasion dans le
temps de non-loisir. Le cyclotourisme comprend donaspect permanent particulierement

séducteur. Préparer son excursion, c’est s’évagjar d

C’est pour moi un plaisir délicat que d’étudier leartes de parcourir en imagination des routes
inconnues, de tirer des plans, de supputer deseétaQuand un jour je décide d’aller visiter une
région nouvelle, jai toujours quelque itinéraire§ d’'avance, les noms des villages que je vais
traverser me sont déja presque familiers, et jlispde joie encore de découvrir a nouveau dans la
réalité la route que j'ai déja découverte sur lartea Cette joie innocente s’apparente au plaisiequ
j'ai, plus tard, a revoir sur la carte les chemigee j'ai parcourus. L'imagination et le souvenimso

deux grandes satisfactions offertes au cyclotoaifist

Des estimations d’horaire sont effectuées en fonatiu parcours de fagon a rentabiliser
leur voyage au maximum. En général, il s’agit ddeser t6t et de partir entre sept et neuf

heure du matin. Fréquemment, un départ s’effectrs dix heures du soir dans le but de

224 M. COQUILLAT, « Nantua - Grenoble, par les ArawisCyclotourismen°60, novembre 1932, p. 181.
2P MARRE, « Zigs-Zags en Suisse et en Savoieycliste n°2, décembre 1932, p. 139.
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voyager de nuit. Ainsi, le cycliste peut savourerplaisir de voir les villages s’éveiller
progressivement au petit matin. La fin de I'étapeesen fonction des aléas météorologiques
et de la fatigue. Certains voyages s’achévent de aiautres relativement tdt dans I'apres-
midi pour visiter la ville d’arrivée. Le non respede I'horaire est peu important. La
surestimation autorise un moment de détente paressgres I'effort. La sous-estimation ne
conduit pas a une accélération du rythme. Il fatgngre son temps et profiter. Le

cyclotourisme fait I'éloge de la lenteur.

Mais voila ! Il faut se détourner de la route seivet cela vous fait perdre du temps ! Perdre du
temps ! la notion de I'heure fait-elle de nous gpo@t ses esclaves que nous renoncions a ce que le

tourisme peut posséder d'imprévu, d'indépendaretbdrté?%

Cette remarque s’adresse aux touristes, randonoeussitomobilistes, qui subissent la
dictature de I'horaire. En accordant trop d'impode a la vitesse, ils en oublient de regarder
le paysage. En général, les revues de cyclotourgameandent au contraire de privilégier la
vue a la moyenne. Seule la pluie entraine des misnadenprécipitation et d’accroissement de
l'allure. Les pauses et l'inactivité sont courtespendant, de facon a respecter les conseils
d’hygiéne, ne pas interrompre I'effort trop long@smmais aussi explorer le plus de choses

possibles, nourrir la vue a satiété. Le répit ne gamais longtemps.

J'aurais pu maugréer contre mon infortune, mais glae cadre féérique et au contact de cette
neige moelleuse et tentante a souhait qui me tawntes mes forces, je reste |a, allongée, inefdsé

par tant de blancheur et de douce harmonie. Usérisme rappelle subitement a la réafité.

Le temps du loisir est celui du présent. Les piénss s’effectuent avant. Le voyage doit
étre entierement consacré au profit de I'instafimprévu revét d’ailleurs la force séductrice
de l'aventure. « Ce n’est pourtant que le prologude quoi demain sera-t-il, pensons-nous
déja » se demande Louis Bellet ayant le col deelmfle (massif des Ecrins) avec les vélos
sur le do&® L’insouciance du futur s'illustre par la météce kent, la brume ou la pluie

légére n'empéchent pas le voyage cyclotouristeottis quelques jours libres pour se faire

226 | AUVERGNE, « Cyclotourisme en Haute UbayeRevue du Touring-Club de Franae®525, ao(t 1938,
p.251.

#27]J. LARGER, « Une Ucétiste au Mont-Dore. Mes déleatski »Union Cyclotouriste de Tourain@°94, mai
1939, p. 6-8.

228 | BELLET, « Traversée du Massif des Ecrins-Pelvpar le Col de la Temple e Cyclotouriste n°70,
septembre-octobre 1937, p. 10-11.
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plaisir, qu’ils n'auront peut-étre plus avant untam temps, pas question de renoncer pour
guelgues gouttes. C’est notamment le cas pourdegeurs qui ont 'avantage d'un abri
portatif. Les fréres Péloille jouent de malchaneecda pluie vendéenne mais conservent leur

bonne humeur :

Nous sommes joyeux, le boudin chante dans la peé&léin est bon, nous sommes au grand air,

vivent les vacanceé?

Le dernier élément de la gestion du temps estugesor. Un voyage s’achéeve dans la
mélancolie du retour et la tristesse de laissefiatersoi des émotions si fortes. Le souvenir
réactive la réverie en-dehors du voyage. « De lmenéacon que le voyage était depuis
longtemps une occasion de plaisir, les souvenifengan rapportait étaient également le
moyen de conserver quelque chose des jouissancesvéps. [...] Le plaisir du souvenir
redoublait celui du voyage avec une intensité i@ était permis de penser que le touriste
voyageait non pas exactement pour voyager, mais @@ir voyagé $°. En un sens, de la
méme maniere que la préparation de l'itinérairie gtrojet de partir, le souvenir met a mal le

caractére éphémere inhérent au voyage touristigopeut méme se cumuler avec d’autres.

Nos souvenirs ne sont-ils pas ce gu'’il y a de e@ilen nous, grace a eux, nous vivons deux fois.
Le présent est bien court et souvent si tristevérar est incertain et ne nous appartient pas. [je.]
trouve qu'il est presque doux de vieillir, car, clug jour, chaque mois, chague année, ajoute quelque

chose au trésor de nos souvefiirs

C’est ici que la photographie entre en jeu. Ellgpedle les moments d’évasion et suscite
la volonté de les retrouver dans le futur. Ainsg tyclotouristes cultivent le culte du souvenir
qui parait si ridicule aux aventuriéts La photographie est I'une des reliques qui aide a
raviver les souvenirs du périple, elle est la pedédes touristes cyclistes qui tendent a
mepriser les objets vendus dans les boutiquesutesitoe. Le récit de voyage est une autre
maniére de se souvenir en mettant par écrit lesdgsalignes du périple. C’'est comme le

revivre une seconde fois. Dés le Xf®siécle, « les récits recurent la mission de pigéora

229 R. et F. PELOILLE, « Au pays des Chouan&/mjon Cyclotouriste de Tourain@°17, décembre 1932, p. 1-
4.

205 VENAYRE,Panorama du voyage. 459.

Bl 3., « A travers mes souvenirde, Cycliste n°1, novembre 1932, p. 112.

%23 VENAYRE,Réves d’aventure. 178.
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jouissance intime du voyagé® Cette fonction s’est étendue et est devenue émesit
important de la littérature de voyage qui se faitplus en plus exigeante quant a la qualité
littéraire de la retranscription. Pour le cyclotste, la meilleure combinaison est d’associer

I'appareil photo au stylo.

Je laisse mon vélo au garage et armé de kodak etatestylo, je parcours la sous-préfecture
sarthoise. Jinsiste ici sur I'importance du stylabjet indispensable a I'’envoi de nhombreuses cartes

postales que tout cyclo, digne de ce nom, se toipddier a son club”

En effet, si la carte postale n'accorde pas auti@nplace a I'écriture qu’un récit de
voyage, elle a I'avantage d’associer I'image aritécCelui qui écrit revit tout autant son
excursion et il le partage avec ses amis, sa famillson club sur un format court, plus intime
et avec le choix des lecteurs. Envoyer une cargtaj est une pratique courante chez les
cyclotouristes durant I'Entre-deux-guerres. Sore réans le souvenir est différent de celui
d’'une photographie prise par soi-méme dont l'uszgiglus personnel. Elle peut activer chez

le récepteur le désir d’aller au méme endroite ipsojette ainsi dans le futur.

Dans les faits, I'évasion cyclotouriste est bienvsoire car limitée par les quelques
congés de lI'année. En exceptant les excursiona fie e semaine, un cyclotouriste aguerri
peut effectuer chaque année quatre ou cing voydgesiatre jours et plus, ainsi qu’un grand
voyage pouvant durer deux semaines pendant lesnsesaNéanmoins, les bases d'un
évasion permanente sont posées. Le projet, la qatdpa du voyage et les souvenirs,
mémoriels ou matériels, permettent au touristeedeuvre ou le revivre durant les périodes de
travail. Mais il ne s’agit pas ici d’une spécifiityclotouriste. L'avantage de la bicyclette est
dans le présent du voyage. Le fait que le transigege partie de I'évasion permet de ne
laisser aucun temps mort et de profiter pleinendestquelques jours autorisés a cette sortie.
La contrainte du temps peut conduire a une dictatier’noraire dont le cyclotouriste essaye
de s’affranchir sans y parvenir totalement. Cetbmt@ainte se répercute sur les lieux

parcourus. Un choix doit étre fait sur la régiositée.

2333 VENAYRE,Panorama du voyage. 461.
#4p D., « De Tours & Saint-Malo et retoutJnjon Cyclotouriste de Touraine®9, avril 1932, p. 9.
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1.2 Un ancrage régional

La bicyclette a ses limites de déplacement. Ilsestvent mal vu qu’un cyclotouriste
parcourt quotidiennement un kilométrage démesugt.génre d’effort est toléré pour les
brevets. Une étape raisonnable d'un voyage cydistieuest comprise entre 70 et 140
kilometres, parfois moins s’il y a des visites dies, de la pluie ou un profil compliqué.
Aller au-dela releve de la randonnée, pour laquidigention se porte davantage sur la
distance parcourue et la moyenne horaire. Certaaretonnées peuvent atteindre 200 a 250
kilomeétres par jour au maximum. Ces déplacementt eso général réservés a la période des
vacances. Les excursions dominicales sont plutdieédé a la proximité. Le cyclotourisme se

distingue ainsi du voyage lointain. Sa relationpdss intime avec la nation et la région.

L’'ancrage régional des périodiques de cyclotourigsteassez clair. Mis a part la revue
de la Fédération et celle du Touring-Club de Franeg autres s’adressent surtout a un
lectorat de la ville de publication et de ses alerd. Ceci est perceptible dans les publicités et
petites annonces passées dans ces bulletins. &n leff sponsors des revues cyclistes sont
pour la plupart des industries de cycles localas poi cet organe est un moyen de se faire
connaitre aupres d'un public expert. L’'Union Cyolaiste de Touraine accorde des ses

débuts une importance particuliére au tandem :

Déja un constructeur tourangeau tres connu, a cnéenodéle de tandem de grand tourisme, qui
au point de vue ligne et fini peut soutenir avaetegement la comparaison avec les meilleures

marques parisiennes®

« La préoccupation d’affirmer une origine nationadarfois une origine locale, s’inscrit
dans la lutte économique que se livrent les praoipproducteurs de cycle$S: L'industrie
stéphanoise utilise beaucoup cet argument. Elle féaile a la double concurrence des
bicyclettes britanniques et parisiennes. Les cydesomoto jouent sur la compétence
industrielle localé®”.

Cette dimension est moins visible dans les réaitsvalyage. Occasionnellement, des

marques de fierté régionales sont ressenties. ,Aims& cyclotouriste dijonnaise en voyage

25 Union Cyclotouriste de Touraine°l, mars 1931, p. 8.

236N, BESSEVoici des Ailes., p. 82.

Z7voir Annexe 7. Affiche publicitaire pour les Cysl&utomotode Saint-Etienne. Tamagno, Imprimerie de la
lithographie parisienne, sans date, Paris, 1620xch2, n° inv. 92-46-3 T.
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dans les Pyrénées annonce que le train les «iepatnotre Bourgogne lointaine » et vante
le golt de la moutarde qui manque cruellement dss régions traversédd La
revendication d’appartenance régionale est augsfagon de susciter I'évasion. Par un effet
de style, les distances s’agrandissent et les Bgseparaissent aux antipodes de Dijon. I
n’est pas nécessaire de partir en quéte d’Oriamt @ive dépaysé. C’est exactement I'idée que
désire transmettre Paul de Vivie dans les anné28. Bes récits de voyage, qui dominent le
corpus général dC@ycliste se caractérisent par un ancrage régional foduawte la ville de

Saint-Etienne.
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Fréquence des départements traversés dans les r&aile voyage diCycliste
dans les années 1928

2383 GUILLEN, « Les Pyrénées en Tanderhe Cyclotouristen®76, septembre-octobre 1938, p. 11.
29 pour les années 1919, 1920, 1923, 1926 et 1927.
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Cette carte montre une polarisation autour du dépent de la Loire que I'on ne
retrouve dans aucune autre revue. Naturellemenfodebreux voyages partent de Saint-
Etienne ou de sa banlieue. Mais la prédominanda teire est importante : ce département
est traversé a 29 reprises contre 16 pour ceuxhdndret de I’Ardéche qui suivent juste apres
dans le classement. L'ascension du col des Grandsad sud, les monts du Forez et ceux du
Roannais, au nord, suffisent pour diversifier legages. Le rayonnement de la Loire s’étend
tout de méme a la région Rhone-alpine : Vélocicoddd dans les monts du Lyonnais ou dans
le Velay et jusqu’a la vallée du Rhoéne ainsi quelques fois dans le Dauphiné. Mais il ne va
pas plus loin, sauf pour sa randonnée pascale kamrare Provence. Pour lui, parcourir les
mémes routes ne pose pas forcément de problemeaoecherche de la diversité. « On a
beau faire et refaire les mémes itinéraires, regpagsvant les mémes paysages, on ne les
revoit jamais sous le méme aspect et dans le mé&nd'@me $*°. Il les percoit & chaque fois
sous un angle nouveau, en fonction du sens empmmtéd méteo, de la luminosité ou de la
saison. La diversité est suffisante et rester dgangégion permet d’économiser sur les frais
d’hébergement ou du billet de train. Les « excunsidu Cycliste » ont un format similaire : la
plupart de ses sorties s’effectuent sur une seuimg¢e, parfois une matinée. Elles excédent
rarement deux jours. Ce sont les autres auteurdcits de voyage dGyclistequi parcourent

les autres régions, parfois dans de longs périf#gsus d’une semaine.

L’ancrage régional est un phénoméne que l'on rggodans plusieurs revueke
Cyclotouriste de Lyon, comme leCycliste explore surtout la région Rhéne-alpine sur
I'ensemble de I'Entre-deux-guerres, mais avec unmdne prédominance du département du
Rhéne : Lyon est avant tout une ville de défariorigine parisienne dé.a Pédaleest
perceptible par la fréquence des voyages en Noriefdndlus proche que la Méditerranée
pour les cyclotouristes d’lle-de-France, et le &l deL’Union Cyclotouriste de Touraine
propose des destinations assez différentes des akerevues parisiennes ou stéphanoises du
fait de la centralité de la ville de Tours. L'est th France qui est habituellement le pble
principal des destinations cyclotouristes, estguescompletement délaissé lors de I'année
1933.

240\ELOCIO, « Excursions du Cycliste be Cyclisten°11 et 12, novembre-décembre 1926, p. 95.

241 v/oir Annexe 8. Fréquence des départements travelads les récits de voyage@yclotouristeentre 1927 et
1938.

242 \Joir Annexe 9. Fréquence des régions évoquées leantitres des récits de voyage Ioe Pédale(1923-
1924).
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Cette carte donne un apercu de lactivité des Ucélistes
en 1933, pour les grandes randonnées et voyages. Nous y
remarquons que dans un rayon de 250 Kilomeétres autour de
Tours, les lignes partent nombreuses. La Provence, la Bre-
tagne, la Vendée, le Limonsin, le Quercy, les Pyrénées, le
Morvan, I'lle-de-France, la Champagne, les Alpes mancelles
et... naturellement la Touraine ont vu passer sur leurs routes
les vélos et tandems portant le fanion « rouge et or » de
10. G, T.
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TR R T TR T

Le Gérant: A, BOUILLON,

« Les grands itinéraires suivis a bicyclette par o Sociétaires en 1933 »
dansUnion Cyclotouriste de Tourainen°41, décembre 1934, p. 12
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La concentration autour de la région d’origine tévia modestie de ces revues et
bulletins qui connaissent une diffusion nationaseea faible. Dans ces mémes périodiques,
peu implantés dans d’autres régions, deux type®myege permettent d’atteindre des contrées

plus éloignées : I'étape-transport et le train.

L'étape-transport correspond, lorsque I'on quitheville a bicyclette, a une journée
servant a atteindre le lieu touristique visé. Bbedéroule sur un parcours soit trop connu, car
trop effectué par le cycliste, soit trop plat, tronotone et jugé sans intérét touristique
particulier. Sur ce genre d’'étape, il est possietenéme encouragé, de parcourir une grande
distance a une allure relativement élevée afinrid@r le plus vite possible dans la région ou
I'excursion touristique débute réellement. Souvenhte plus en plus a partir des années 1930,
elle est parcourue en nocturne. Ainsi, le cyclagtarne perd rien en termes de paysages,
puisqu’il les connait déja et ne les trouve paseptionnels, et gagne la tranquillité sur la
route, abandonnée par les différents véhiculexycste a la chaussée pour lui seul, ce qui
est un confort particulierement apprécié. Celapkimet de se concentrer sur sa moyenne.
Dans le sud, I'étape-transport type correspond\allée du Rhone. Elle est empruntée pour
'habituelle descente en Provence. Le cycliste pltLyon, de Saint-Etienne voire de
Grenoble, atteint Andance ou Tain-I'Hermitage pu@ntinue par Valence, Montélimar,
Pierrelatte et Orange jusqu'a Avignon. Elle serssiuen partant du sud, pour gagner le
Massif central. De Nice, Toulon ou Marseille, lecliste rejoint Aix-en-Provence par des
itinéraires variables puis continue par LambesdntSRemy-de-Provence et commence a
remonter le Rhéne a partir d’Avignon. Il s’'agit deands axes et non de petites routes
pittoresques chéres aux cyclotouristes. Le staatéapes-transport est perceptible lors des
départs parisiens en direction de Saint-Etienne Lgon. Ces axes importants sont
frequemment utilisés, ce qui donne une relativeoitgmce aux départements traverses :
Seine-et-Oise, Seine-et-Marne, Yonne et NigVreEn revanche, ces mémes départements
sont presque totalement absents si I'on se référ¢itaes des récifé®. La carte des titres isole
Paris, point de départ souvent évoqué dans lgslégidu récit. Un phénomene identique est
comparable pour 'année 1938 ou Paris fait partie égions les plus citées dans les titres

mais semble un flot au milieu d’'une vaste régiomdruentre complétement déseff@e

243\/oir Annexe 10. Fréquence des départements traselans les récits de voyage de cyclotourisme 28.19
244 \oir Annexe 11. Fréquence des régions évoquées keantitres des récits de voyage de cyclotourisme
1923.

245 voir Annexe 12. Fréquence des régions évoquées keantitres des récits de voyage de cyclotourisme
1938.
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Pourtant, la carte des passages réels montre gxe Paris - Lyon n’a jamais été autant
fréquenté par les cyclotouristes dans I'Entre-dguerres. Elle pointe un changement de
parcours puisque le département de I'Yonne s’éelgs profit de ceux du Loiret et, dans une
moindre mesure, du CIf&t En effet, I'étape-transport de Paris vers le sedt déplacée vers

'ouest au milieu des années 1930, probablememtuaecde la trop grande fréquentation de

I'axe Melun - Auxerre par les automobiles.
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Evolution de I'étape-transport de Paris vers Sainttienne dans I'Entre-
deux-guerres

Cette carte donne une idée de la distance quea@médsenter une étape-transport. L'arrét

n’est toutefois pas fixe. Il dépend de I'état deidneur du ou des cyclistes ainsi que des

248 \/o0ir Annexe 13. Fréquence des départements traselans les récits de voyage de cyclotourisme 88.19
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incidents du parcours, en particulier des crevasdbette maniere d’atteindre un lieu
touristique est tres physique. Elle est couranez aeux qui pratiquent la randonnée et a les
faveurs des admirateurs de I'Ecole Stéphanoises Mié n’est pas a la portée de tout le

monde. Le train offre un confort appréciable et mmendre dépense d’énergie.

Le train permet de dépasser les contraintes deatdime en raccourcissant les distances
et met & portée des cyclotouristes des régiongiveaent éloignées de leur ville de
résidence. En partant et revenant a veélo, le chdiagpion est limité en raison du faible temps
des congés. Les espaces lointains sont inaccessibl@écessitent une débauche d’énergie
importante pour les atteindre. De plus, le tempsr po parvenir réduit celui consacré a
I'exploration du site.

Avec l'aide du train, nous nous sommes rapidementus a pied d’ceuvre et c'est ainsi que
doivent procéder tous ceux qui veulent augmentar dayon d’'action sans pour cela disposer de

loisirs plus étendu’’

Ce transport est en harmonie avec la bicycletts.dyelotouristes lui donnent méme un
nom affectueux : «le grand frere qui fume ». Onrtrive également sous I'appellation de
« grand teuf-teuf ». L’époque oU, a la fin du XTRet au début du XX"®siécle, la bicyclette
incarnait la modernité contre la vieille locomotiieop lente, est terminée. Dans I'Entre-
deux-guerres, ces deux locomotions font face aolacuwrence de l'automobile, de la
motocyclette et de 'avion. Leur complémentariténpet leur association. Le train ne joue pas
sur le méme terrain que la bicyclette, a I'invettsed’automobile qui la contraint a partager la
route. De plus, il 'y a pas forcément de placerpanger un vélo dans une auto, probleme
gue ne connait pas le wagon de chemin de fer. HStt® et 1939, I'utilisation du train est

importante, mais rarement majoritaire dans leds@g voyage.

Part des récits de voyage sondés comprenant un tedjen train

Sondage | 1919-1920 1923 1926-1927 1931-1982 1935 1938

% 32 42,9 15,6 56,7 38,7 30,9

247 M. COQUILLAT, « Nantua - Grenoble, par les ArawisCyclotourismen°60, novembre 1932, p. 177.
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Les chiffres sont irréguliers. Toutes les revuesicoordent pas une importance
équivalente au transport ferroviaire. Sa part damd$Revue du Touring-Club de Franest
guasi nulle, ce qui peut s’expliquer par l'influendu T.C.F. a I'échelle nationale. Lors du
sondage 1926-1927, sdig Cyclisteévoque l'utilisation du train, et de maniere asisdle.

A l'inverse, cing ans plus tard, sa proportion esgl avec I'essor des bulletins de club. Dans
les années 1930Q¢ Cyclotouristade Lyon est I'organe ou I'usage du train est lespEpandu,
dans pres de 55 % des récits. Cela témoigne dartadp ce club lyonnais de son envie
d’explorer d’'autres régions que les Alpes, I'Auvegget la Cote d’Azur. De mémk’Union
Cyclotouriste de Tourainest un grand utilisateur du rail : 60 % en 1931332. Dans les
revues stéphanoisdse Cyclisteet La Pédale Touristiquenoins locales que les bulletins de
club, la part du train oscille entre 30 et 40 %,goé parait étre le pourcentage régulier sur
'ensemble de I'Entre-deux-guerres, au-dela dedbrssauts de 1926-1927 et 1931-1932.
Cependant, tous les voyages en train ne servent gmag les Parisiens, Lyonnais et
Stéphanois, a atteindre des contrées lointainesneola Bretagne, les Pyrénées ou I'Alsace.
lls servent surtout a éviter I'étape-transportagreer du temps ou bien a rentrer plus vite a la
maison si I'état de fatigue est grand ou I'estimatile I'horaire mauvaise. lls servent aussi de
raccourci pour éviter une route jugée monotone.ttassports en train ne correspondent pas
forcément a de longs trajets abrutissants. Ils amettent donc pas fondamentalement en
cause l'ancrage régional qui reste dominant au snpisgqu’aux alentours de 1935. lls sont

avant tout une commaodité pour le cycliste.

Lorsque nous débarquons sur le quai de la gare @et-8rieuc nous sommes quelque peu
défraichis, intellect et physique ; le cerveauasabrumé, I'ceil atone et le jarret, lui, plutét mokt
cependant, il est bien pratique ce bon « vieuxefigui fume » qui, en 8 h., par La Rochelle, Nantes

Rennes, nous méne a pied d’cedtte

Cette réflexion d’Henri Cabrol pointe un aspectc@l dans la relation entre les
cyclotouristes et le train : a lI'inverse d’'une @dpansport qui met tout de suite le cycliste
dans le vif du sujet, le transport ferroviaire m’pas inclus dans I'évasion. Il fait partie d’une
phase transitoire entre le départ de la ville@atfburchement de la petite reine ou commence
réellement le voyage. Aucun récit ne décrit le ofedu voyage en train. Son confort relatif
et sa déplaisante promiscuité (en comparaisorsalilde du cycliste) sont montrés du doigt

mais son utilité n’est jamais remise en cause.ramstt fonctionne également pour le retour

284, CABROL, « Les Petites Routes de Bretagne (Réteel934) »Cyclotourismen©92, juillet 1935, p. 801.
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vers la ville. Pour le dénommeé E.-A.L., I'évasioytliste s’arréte avec « la gare d’Argentan,
'express de Rouen, la lecture des journaux... Breg reprise de contact un peu brutale avec
les tragiques réalités d’un monde désax® ke train symbolise la fin du voyage, le retour en
ville et dans la société civilisée. Il a donc uatst ambigu, mettant le dépaysement a portée
tout en demeurant un lien avec la ville de déairte rail ne remet pas réellement en cause
'ancrage régional, il permet occasionnellementsten émanciper. Le cyclotouriste peut,
grace a lui, découvrir plus aisément de nouveauiztras et compléter son exploration de la

France.

La relation entre tourisme et territoire nationsi Bistoriguement étroite en France. En
raison de la variété de ses climats, beaucoup d@msit le pays comme un microcosme. Dés
1919, le Touring-Club de France entame une poktide valorisation de la France et de ses
colonies. Il s'agit d’y attirer les touristes étgans et de convaincre les Francgais qu'’il n’est pas
nécessaire d'aller a I'étranger quand leur natmmpmorte tant de merveilles. A cette politique
s’ajoute une conscience nationale patriotique tuedlle particulierement lors des voyages
en Alsace dans les quelques années qui suivegtrgagration a la France. Ainsi, de passage

a Strasbourg, un membre du Touring-Club écrit €20Xand e Cycliste

Bien que la connaissant de vieille date, j'éproumegrand plaisir & m'y retrouver et y flaner tout
a mon aise, et je visite consciencieusement tdesesuriosités de cette ville si intéressante, sams
omettre, cela va sans dire, la cathédrale et séeplarme, comme si tout cela était nouveau pour moi
ou plutdt comme si je tenais en quelque sorte prendre possession pour mon compte personnel a

titre de francais, 'ayant visité sous des joursimscheureux™°

Le cyclisme est un vecteur du sentiment nationaltracé du Tour de France est une
affirmation du territoire de la nation. Ainsi, dah8lsace reconquise, Strasbourg est une
ville-étape de la course de 1919 a 1924 puis der 1®21929 avant de devenir plus
occasionnell@’. Certains cyclotouristes s'en inspirent. En 1930 @éé le concept des
Diagonales de France, longs voyages consistanindrgples angles de I'Hexagone en le

moins de temps possible. Des records sont d’adlétablis.

9E _A L., « Trois jours dans I'Orne, la Sarthe@Mayenne »,e Cycliste n°6, juin 1938, p. 204.

0T C.F. n°144511, « Voyages en zigzag. Le longatecien Front des Armées ke Cycliste n°4,5 et 6, avril-
juin 1920, p. 41.

#1C.S. THOMPSONThe Tour de France, a cultural history.
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Dunkerque

Brest Strasbourg

Hendaye Menton

Perpignan/Cerbére

Les Diagonales de France

En 1932, le Touring-Club de France lance une ingpoet organisation cyclotouriste

annuelle : le Circuit de France. Il est composé@uieétapes le long des limites de la France :

1932 : Paris - La Baule

1933 : La Baule - Biarritz
1934 : Biarritz - Carcassonne
1935 : Carcassonne - Nice
1936 : Nice - Evian

1937 : Evian - Niederbronn
1938 : Niederbronn - Fécamp
1939 : Fécamp - Le Croisic

Le Circuit de France semble plus s’inspirer duérda Tour de France, affirmant les
frontiéres aux dépens des régions du centre, smsgngent évitées, tandis que les Diagonales,
au contraire, traversent la France de part en parttavers ces deux organisations, le
cyclotourisme participe a la représentation natmnaNéanmoins, la position des
cyclotouristes vis-a-vis de la promotion nationadét un peu différente de I'exclusif demandé
par le Touring-Club. Fidéle a sa politique, les aggs cyclotouristes de ce dernier sont bien
circonscrits au territoire national sans incurdions des frontiéré%

%2 A noter qu’un récit de voyage de 1923 traversusse romande, mais ce n’est pas explicité datitsde
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Fréquence des régions évoquées dans les titres dEsts de voyage de
cyclotourisme delLa Revue du Touring-Club de Francgl919-1939)

Les avis sont plus partagés dans les revues detoydsme. Si Georges Grillot
encourage les lecteurs a privilégier les « coinsanéus » de la France plutdt que les lieux
étrangers renomm®s, tous ne partagent pas son avis. Ainsi, en 1982ayageur de.a

Pédale Touristiquécrit :

Beaucoup de gens prétendent qu'il est stupideat’all’étranger quand on a le bonheur d’étre
dans un pays aussi joli que la France ; il faudrgliéntendre : que recherche-t-on dans le tourisme s
ce n'est des sensations nombreuses et élevéessa@r,connaitre mon pays par cceur je I'ai déja
parcouru dans presque tous les sens et si je levecadmirable quant au décor naturel, il est
indéniable que les gens et les coutumes ont uled&e tendance a s’uniformiser et il N’y a encore
rien de tel que d’aller a I'étranger pour avoir cesnsations de nouveau.

D’ailleurs, il est un tantinet ridicule de rétrécgon champ d’action & son seul pays lorsqu’on

peut faire autrement : n’est-il pas plus raisonreble considérer les frontieres comme des barrieres

3G, GRILLOT, « En Allemagne » gyclotourismen®60, novembre 1932, p. 183.
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purement conventionnelles... et passer par-dessug'@nQe veuille ou non cette interdiction de
'Etranger est du chauvinisme et de plus bébétartosit, que I'on ne vienne pas nous débiter ces
fadaises : changes élevés, alors que la vie endaast plus chére que presque partout ailleurs ; ou
bien ceci : combattez la crise en restant dansevptrys (revue du T.C.F.) ; je crois que si ce dgrni
conseil était respecté réciproquement, nous ne gagms rien au change car le Frangais a I'étranger
est rare, alors que les touristes étrangers soseasiombreux en France, désireux gqu’ils sont de voi

et connaitre le plus possible sans s’enfermer demestour d’ivoire comme nou$t

Cette tirade qui bouscule le discours tenu noneseeiht par le Touring-Club mais aussi
par une bonne partie des élites du cyclotourisr@matre que la vision nationale, si elle est
bien réelle, est assez facilement dépassée pardescupations du touriste. La Nation passe
au second plan derriere la quéte de diversité.drage régional est bien did a des contraintes
techniques, pas a un refus d’explorer les contodetaines par fierté patriotique ou chauvine.
Ce récit n'a été publié qu’en 1935 et ce n’'estyradasard. En effet, I'évasion géographique
des cyclotouristes peut étre séparée en deux psti@drrespondant aux deux décennies de

I'Entre-deux-guerres.

1.3 L'évasion géographigue

a) La fin de I'ere Vélocio (1919-1930)

Durant I'ensemble des années 192@& Cycliste demeure la seule grande revue
uniquement consacrée au cyclotourisme. De 191928, léle fournit 135 récits de voyage
contre 21 pour l&Revue du Touring-Club de Francg3 pourLa Pédale(seulement pour les
années 1923 et 1924) et 13 pherCyclotouristgentre 1927 et 1929). 66,8 % des récits de
cette décennie sont donc tiréesGicliste Cette suprématie se double de I'énorme influence
de Paul de Vivie qui fournit a lui seul 25 % desit®ede sa revue. L’écrit cyclotouriste des
années 1920 est donc majoritairement stéphanoifaiDée rayonnement du département de
la Loire exercé par les « Excursions du Cyclisse>etrouve dans la carte des voyages. Sa
centralité est conséquente puisqu’il est traver8é geprises contre 22 pour celui du Rhéne,

son plus direct poursuivant.

B4E B., « Suisse, Baviére, Tyrol, lacs Italiens.a,Pédale Touristiquen°123, 24 avril 1935, p. 9.
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Fréquence des départements traversés dans les réaile voyage de
cyclotourisme des années 1930

Cette carte illustre l'influence de trois villeSaint-Etienne, Lyon et Paris. Ce sont les
principaux centres de départ de cette décenniel®E3-1920, le pdle Rhéne-alpin marque sa
suprémati€®. En 1923, I'apport déa Pédaleet I'affirmation d’un ancrage parisien de
Revue du Touring-Club de Frantend a revaloriser I'lle-de-France. De plus, Cyclistea
des lecteurs de la capitale et propose quelquesgesypartant de Paris. Cette année-la, Paris
fait jeu égal avec Saint-Etienne comme centre dearti® a vélo. L'axe Seine-Loire est
d’ailleurs mis en évidence sur la cdrfeEn 1926-1927, Saint-Etienne et Lyon reprennent un
net avantage du fait de la disparition Ilcee Pédaleet de la parution d€yclotouriste Les
départements de la Loire et du Rhéne sont au naeng fois plus traversés que tous les
autres durant ces deux anrfégd e redressement parisien de 1923 démontre lénfte des

%5 pour les années 1919, 1920, 1923, 1926 et 1927.

256 \/oir Annexe 14 Fréquence des départements traversés dans lesdéaoibyage de cyclotourisme en 1919
et 1920.

%7 \/oir Annexe 15. Fréquence des départements sésetans les récits de voyage de cyclotourism®23. 1

28 \/0ir Annexe 16. Fréquence des départements trévetans les récits de voyage de cyclotourisme 26-19
1927.
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sources dans ces statistiques. Ces cartes mettdoutsen avant les grands centres de
rédaction du cyclotourisme des années 1920 quiagsHi les principales villes de départ des
récits de voyage. Les cartes des départementgsésvaccentuent leur importance ainsi que
celles des grands axes de circulation : I'étapesiart de Paris vers le sud (Seine-et-Oise,
Seine-et-Marne, Yonne) et la vallée du Rhone (Amdedréme, Vaucluse, Bouches-du-

Rhéne). Ces cartes démontrent la faiblesse de |Bimg@tion nationale du cyclotourisme.

Saint-Etienne concentre les écrits. Plus on gjé@mide ce centre, moins les régions sont

traversées.

La carte des titres permet d’avoir une image phece des intéréts touristiqgues de ces
années. En effet, les titres de récits de voyafigteat plus le but du voyage et allége le poids
des villes de départ, a moins qu’elles soient iithaldes pour la revue concernée. Cette carte
a aussi I'avantage de prendre en compte tous ¢&s e la décennie et pas seulement ceux
des années sondées. Le défaut des titres estsdamar en termes de pays géographique qui

ne se marient pas parfaitement avec les département
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On constate ici que les départements de la LoirelletRhéne ont une moindre
importance. En effet, Paul de Vivie a tendance dae indiquer la région visitée dans ses
titres et le départ de Lyon va de soi pour leslerst duCyclotouriste En revanche, le départ
de Paris est plus original, ce qui explique le pald département de la Seine. Le vide relatif
des départements alentours indiquent toutefois o région n’'est pas trés intéressante
touristiquement. Le département dominateur estrd@se celui de I'lsére, déja important sur
la carte précédente. Grenoble est d’ailleurs la \él plus traversée dans les récits sondés (10
fois) devant Valence et Tournon-sur-Rhéne (8 foigsquels occupent une position
stratégique dans la vallée du Rhoéne. L'lsere a awble statut. Ce département est sur la
route menant aux Alpes du nord et du sud mais cemapsurtout un intérét touristique
conséqguent avec les massifs du Vercors, de la@hae et I'Oisans, particulierement prisés
des cyclotouristes. Tandis que sur la carte desrtipents traversés l'lsere avait une
importance équivalente a I'Ardeche et la Dromeg &ds domine nettement sur celle-ci. La
Drome limite I'écart en profitant du sud du Verconais I'Ardeche, en dépit de l'attrait de
Saint-Agréve, de La Louvesc et du Vivarais, estagsiirempruntée en passage et moins

comme un but réel d’excursion.

Les titres de récits de voyage revalorisent la €mog, I'ensemble des Alpes et les
Pyrénées, qui se démarquaient timidement dansnésaires. Les Vosges, la Normandie et la
Bretagne, dans une moindre mesure, apparaissentipitement. Le Massif Central et le Jura
restent a peu prés au méme niveau, ce qui monta&#etere aléatoire des sondages. Sur les
deux cartes, les voyages a I'étranger et dansolesies sont rares. La politique du Touring-
club de France semble donc peser a une épogue culceccupe une position importante
dans le cyclotourisme. Les quelgues incursions Hessfrontieres démontrent pourtant que
les revues de cyclotourisme prennent une certabesté vis-a-vis des directives du plus
grand club touristique de France. Deux voyages cuaent le front jusqu’en Flandre
OccidentaleLa Pédalepropose un long périple a travers la Suisse, lighoé et I'ltalie en
1923 et le voyage en Espagne relaté dan<yclisteest en fait un carnet de route d’'un
voyage effectué avant la guerre mais publié qu@261 L’excursion a I'étranger n’est donc
pas commune dans les années 1920. Le voyage eedéofpublié en 1922 dahe Cyclistg
fait figure d’exception au méme titre que ceux elgéie et dans I'Afrique Occidentale
Francaise. Leur reproduction par les lecteurs efficile : ces récits excitent plutot

limaginaire exotique.
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La faiblesse des voyages a l|'étranger est l'une diffiérences principales avec la
décennie suivante. En France, les principaux mpearaissent déja : les massifs montagneux
et les facades maritimes. L'ouest et le nord dwspay se trouvent les zones les plus plates,
sont globalement délaissés tandis que le sud-affirsie comme la région touristique
préférée des cyclotouristes. Peu de départemertsnmaissent aucun passage. La couverture
nationale est assez large bien quimparfaite. Lieesvsont en partie dus a la faiblesse
numérique du corpus de récits de voyage, signe ayalotourisme encore balbutiant dans les
années 1920 et tres dépendant des écrits de PaMivae La mort de «l'apbtre du
cyclotourisme » en 1930 entraine une certaine &c@endant deux années avant que les
modestes revues ne prennent de la vigueur et rhdittea la centralisation stéphanoise en
augmentant le nombre des récits et en diversifemzones explorées.

b) La diversification (1930-1939)

Le sondage de 1931-1932est particuliérement intéressant car il intervienin moment
ou aucune revue de cyclotourisme n'impose son hégiémLe Cycliste a arrété sa
publication entre 1930 et 1931. Il reprend doucdmen 1932. Les contributions
cyclotouristes dd.a Revue du Touring-Club de Frandeviennent rares, avec jamais plus
d’un récit de voyage par an. Seud Cyclotouristede Lyon, qui a pris de I'ampleur, s’inscrit
dans la continuité des années 1920. L’hebdomadairéédale Touristigueeommence a
paraitre fin 1932 et n'inonde donc pas encore fpumde ses hombreux récits de voyage. La
revue de la Fédération Francaise des Sociétés detQyrisme Cyclotourismese développe
et le bulletin dd."Union Cyclotouriste de Tourainerée un nouveau péle autour de Tours, ce
qui permet de rééequilibrer vers I'ouest une cangelatouriste de la France qui penche
toujours vers le sud-est. La vallée du Rhéne etAlpes du nord sont les régions les plus
traversées. Les autres massifs conservent unéneeitdluence. Ce sondage marque surtout
une revalorisation de la Bretagne, de la Corse eetlad Suisse romande. L’Allemagne,
'Espagne et I'ltalie recoivent aussi la visite delotouristes francais. Le nord de la France,
dont Paris, est totalement évincé. La capitale mise pas encore son influence sur les revues
stéphanoises, n'est pas concernée par les bullgtineais et tourangeau tandis que la revue
fédérale se concentre davantage sur les marges. éstola principale ville de départ de ces

29 \/oir Annexe 17. Fréquence des départements trévetans les récits de voyage de cyclotourisme 8h-19
1932.
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deux années, la centralisation stéphanoise disp8idé département de I'lsére se démarque,
aucune région ne domine excessivement les autrésst Qun premier signe de

I’lhomogénéisation du territoire effectuée dangéeits de voyage des années 1930.

Cette décennie marque la fin de la dominationCguliste face aux autres revues. Les
revues stéphanoises demeurent pourtant les priesifaurnisseuses de récits de voyage.
Entre 1932 et 1939,a Pédale Touristiquet Le Cyclistepublient 350 récits, soit 73,8 % du
total. Le centralisme de Saint-Etienne s’atténutefoent, d’autant plus que la « ville noire »
est concurrencée par Roanne, ville de Lucien GJaaxeec deux départs et cinq passages pour
ces deux villes dans les récits sondés. Lors geesniére année de parution (1932-1933),
Pédale Touristiqguedemeure attachée a ses origines foréziennes reaidémarque de
'ancrage de Vélocio en explorant des régions qliap®tre du cyclotourisme » tendait a
délaisser : 'Auvergne, la Creuse et les CévetffieRar la suite, 'hebdomadaire diversifie ses
points de départ. Paris a un poids équivalent @dles\de la Loire (Saint-Etienne et Roanne).
Un autre pble se crée a Toulouse (Haute-Garonna)t tinfluence se mesure dans
l'exploration du département du Tarn, exclusivité Ha Pédale Touristique et au
prolongement vers la Cote d’Azur, ce qui forme guesun angle droit avec la vallée du
Rhoné®’. Enfin, une derniére attache se crée depuis deirBmont (Vosgesf? Une
couverture globale de la France et des pays vogshperceptible sur ces deux cartes. On la
retrouve de maniere plus évidente encore dleZLycliste La rédaction de la revue a été
reprise par des jeunes Parisiens qui, tout en diyeant I'héritage de Paul de Vivie, se
démarquent de lui au niveau des récits de voyag@aulLVélocio privilégiait les environs de
Saint-Etiennele Cyclistedes années 1930 frappe par un partage homogéteeridoire. La

plupart des départements et des régions frontalgaet traversées de maniére équitable.

Cette homogénéisation est également due a la ioarides points de départs. On a vu
gue l'usage du train n’était pas plus répandu caresdes années 1920. L’ancrage régional
reste une réalité. Le nombre de récit@clistevarie peu (135 entre 1919 et 1929 contre 141
entre 1932 et 1939). Ces résultats ne sont dondysaa 'augmentation du corpus des reécits.

La rédaction a pris le contrepied de la centrabisade Vélocio.

20 v/oir Annexe 18. Fréquence des régions évoquées tkm titres des récits de voyage lde Pédale
Touristiqueentre 1932 et 1933.

%1 voir Annexe 19. Fréquence des départements trévetans les récits de voyageldePédale Touristiquen
1932, 1935 et 1938.

%2 \/oir Annexe 20. Fréquence des régions évoquées tkm titres des récits de voyage lde Pédale
Touristiqueentre 1934 et 1939.
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Fréguence des départements traversés dans les réaile voyage diCycliste
en 1932, 1935 et 1938

Cela témoigne de la recherche d’originalité quinamiles récits de voyage. Les
cyclotouristes veulent de nouveaux horizons. Lesesg doivent varier les destinations afin de
ne pas lasser les lecteurs. Ddwss Pédale TouristiqueLucien Clairet revalorise le Velay
(Haute-Loire) et le Vivarais (Ardéche), tendantsaia décaler vers I'ouest I'axe de descente
vers la Méditerranéd.e Cyclotouristeétend son influence a la Bretagne, aux Pyrénées, a
I'étranger (Suisse, Italie et Espagne) et & la €0tsLa revue fédérale explore le long et I'au-

dela des frontiéré%’. La montagne et I'étranger sont des valeurs sieda diversité.

263 \ioir Annexe 21. Fréquence des régions évoquées léartitres des récits de voyage@yclotouristeentre

1927 et 1939.
264 \/oir Annexe 22. Fréquence des régions évoquées ldartitres des récits de voyage@ielotourismeentre

1932 et 1937.
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Fréquence des départements traversés dans les réaile voyage de
cyclotourisme en 1931, 1932, 1935 et 1938

Cette carte générale met en valeur les caractprestides années 1930. Le pble sud-est,
déja dominant a la fin de I'ére Vélocio, s’affirmez forme un bloc compact. Cest la
destination préférée des cyclotouristes par larditée de ses paysages : la montagne des
Alpes, les monts du sud du Jura, du Roannais, dezFdu Velay et du Vivarais, le climat de
la Provence et la cbte méditerranéenne. Les dépants les plus traversés (en noir) sont
ceux des villes dominantes de la décennie : Lyagan@ble, Valence et Nice. Ce sont soit des
villes de départ (Lyon, Grenoble), soit des refaigtiques dans une région particulierement
appréciée (Nice) ou bien un lieu de passage sulxe trés emprunté (Valence). Le
département des Bouches-du-Rhbéne s’ajoute a g $ahs influence majeure de Marseille. Il

bénéficie surtout de sa position stratégique antpie rencontre entre les cyclotouristes qui
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descendent ou remontent le Rhéne et ceux qui vigrde Toulouse ou de Nice. Les années
1930 apportent quelques nouveautés a ce péleéciauslerte de I'Hérault, en particulier des
monts au nord de ce département déprécié dansfees 1920 car jugé trop plat, et la
revalorisation du département des Hautes-Alpegpwuen 1935, qui occupe une position
ingrate entre les grandes Alpes (Savoie et Dauph&téla Provence (Alpes-de-Haute-

Provence, Alpes-Maritimes et Vaucluse). La recheratbe nouveaux horizons des

cyclotouristes profite a ces deux département&tigent les points faibles du sud-est.

Les autres zones de relief arrivent en deuxieméiposvec les Pyrénées, les Vosges,
'Auvergne, les Cévennes, le nord du Jura et la &atie. Ce n’est pas une réelle nouveauté.
Ces régions bénéficient surtout du plus grand nendierrécits de voyage (207 entre 1919 et
1930 contre 480 entre 1931 et 1939), ce qui pedaehieux les valoriser. Peu présente dans
les années 1920, la Bretagne s’affirme comme une touristique importante. Cette carte
des passages met enfin en valeur les villes de Paeine), de Dijon (Cote-d’Or) et de Tours
(Indre-et-Loire), cités de départ ou plaques tootes sur de longs trajets. Leur poids se
reflete dans 'importance de la zone transit duree(Cher, Nievre, Allier et Sadne-et-Loire)
qui doit étre traversée pour rejoindre le sud-egiuis ces villes lointaines. A bien des égards,
le canton de Berne est aussi une zone de trars#t lenSuisse francophone et la Suisse de
I'est, bien que la capitale de la Confédératiorvétigiue soit la ville la plus visité® par les

cyclotouristes dans les années 1930, signe detsait touristique.

Malgré ces points forts, la principale caractégisti de cette décennie est la couverture de
'ensemble du territoire national et méme de I'étyer proche. La Suisse mais aussi I'ltalie du
nord, la Catalogne, I’Andorre et le land du Bader&imberg sont fréquemment traversés. En
France, le sud-ouest du Massif Central, la facddatajue, la céte normande, la zone du
front de la guerre, au nord, et la Corse ne sam pEgligés. Leur proportion est suffisante
pour que les lecteurs les connaissent. La Vendéorigjue et les Landes sont
particulierement mises en valeur. Les années 189BMrent aussi des contrées lointaines.
Elles apparaissent en gris sur la carte, car cgages sont exceptionnels et se démarquent
justement par cet aspect. Ainsi, les cyclotourip@wviennent a Munich, Innsbruck, Bolzano,

Naples, Palerme, Palma, Madrid, Londres, CarlisléAmsterdam. Les voyages dans les

255 Une différence est établie entre les villes «&s » et les villes « traversées ». Sur six pass&grne a été
visitée cing fois entre 1931 et 1938 alors que Mmoorsur-Rhéne (Ardéche) a été traversée douzefis 1919
et 1938 sans aucune visite.
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colonies sont aussi occasionnels. Les départerdetger et Constantine sont les plus visités

(jamais Oran). En 1938 et 1939, deux voyages eochiide sont effectués a partir d’Hanoi.

La carte des titré&° ne dessine pas de zones si nettes et facileny@érat#es comme sur
celles des passages. Elle permet d'effectuer qasl@justements. Les Alpes francaises,
suisses et italiennes sont les régions les plitgessavec la Cote d’Azur. La place du Jura est
Iégérement moins prépondérante. La Bretagne, lanbliadie, la Corse et I'ouest du Massif
Central (Creuse, Correze et Lot) sont plus atfiactiessor de la Vendée, du Poitou et des
Landes apparait plus nettement. Enfin, cette caditre la valorisation particuliere des récits
a I'étranger et dans les colonies. Il est vrai psetitres désignent surtout les régions par les
noms de pays et non par les divisions adminiseativ

Cette mise au point nécessaire du fait de la demkitcorpus ne change pas le bilan
global que I'on peut tirer de la décennie. L'ap¥&docio met un terme a la centralisation
stéphanoise au profit de l'affirmation d’'un pdledsest plus large et de la valorisation de
'ensemble du territoire national et, dans une m@nmesure, colonial. Dans la quéte de
diversité et d'originalité, les revues de cycloieare n'ont plus de scrupules a proposer des
périples a I'étranger, ce qui est un changementunajvec les années 1920. Pourtant, la
recherche de la diversité est I'essence méme datoycisme. Il n’y a pas de rupture majeure

en 1930 a ce niveau-la. L’extension du cyclotouessimplement favorisé le processus.

c) Bilan de 'Entre-deux-guerres

En recoupant les différentes caftésil est possible d’établir un classement généesl d

régions qui attirent le plus les cyclotouristesslEnFrance métropolitaine :

1) Alpes et Provence 6) Corse, Massif du Jura et hgen

2) Loire et Auvergne 7) Bretagne et Normandie

3) Massif des Vosges 8) Morvan et ouest du Massitr@en

4) Pyrénées 9) Facade atlantique, Charente, Poifbouetine
5) Ceévennes, Velay et Vivarais 10) Front de la guerre de 1914-1918

2% \/oir Annexe 23. Fréquence des régions évoquées ldartitres des récits de voyage de cyclotourisniee
1930 et 1939.

%7 En particulier celle de I'’Annexe 24, Fréquence diggons évoquées dans les titres des récits dageogte
cyclotourisme entre 1919 et 1939.
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Les régions préférées sont celles qui proposepluk grande variété de paysages. On a
déja énuméré les atouts du sud-est qui allie idéaie haute montagne, moyenne montagne,
chaleur et mer. La Corse possede des caractéastepmblables. Il est d'ailleurs significatif
gue IMle soit si frequemment visitée par les cyalwistes malgré la difficulté d’acces, la
nécessité de prendre le bateau, la cherté de rpéiment et, jusqu’en 1935, le mauvais état
des routes. Le Pays Basque et la Catalogne orgrégat les deux atouts majeurs que sont la
mer et la montagne. Un partage s’effectue entngeko et I'est des Pyrénées. La traversée
totale du massif est assez rare. Le Pays Basque péte fort durant les quinze premieres
années avant qu’un rééquilibrage s’effectue anlaléis années 1930 au profit du centre et de

I'est.

Les six premiers classés font partie des plus impts reliefs de la France
meétropolitaine. On pourrait presque ajouter les tmod’Armorique et les « Alpes
normandes » mais l'attrait de la Bretagne et dddamandie semble d’'un autre ordre. Les
cyclotouristes recherchent le dénivelé. Certes seuligne une dimension sportive. Surtout,
aller « par monts et par vaux » répond a un bedeimariété. Le pittoresque d’'une route de

montagne s’'oppose a la monotonie de la route deepfdate maintes fois décriée.

Comme purgatoire avant d’arriver & Chartres, il fauivre avec vent debout deux heures d’'une

route fastidieuse. Quelques troupeaux de moutons lées prés, un champ en javelles et c’est f6ut !

Face a cette triste pauvreté de paysage, la riehdsda montagne sonne comme une
délivrance : « Enfin, voici la montagne. La plairest finie, et je m’en réjouis
intérieurement®® » s’exclame René Vigne & I'apparition des Alpéstttait de la montagne
s’explique en grande partie par le rejet du plaést significatif que les régions les moins
traversées par les cyclotouristes soient planesitetcalées entre deux podles d'attraction
majeurs que sont les reliefs et la mer. Ainsidésartements du Gers et du Maine-et-Loire ne
sont parcourus qu’'a une seule reprise sur I'enserdbk récits sondeés, les deux comme
passage vers ['Atlantique avec tout de méme ungevidAngers pour le second. Leur
potentiel touristique est trop faible car ils sana fois trop plats et trop éloignés du littoral.
La Haute-Marne, I’Aube, I'Eure-et-Loir et le Lot-&taronne présentent le méme handicap.

De plus, ils ne sont pas situés sur des axes ggaes comme les départements du Cher ou

28 DESESQUELLE, « En pays ChartrainRevue du Touring-Club de Frana®348, septembre 1923, p. 360.
29 R, VIGNE, « A la rencontre du soleil. Paris - Tob, La Pédale Touristiquen®284, 2 juin 1938, p. 4.
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du Loiret qui, malgré leur platitude désespéraatd,l’avantage de relier Paris, Tours ou la
Bretagne au pole sud-est. La route plate est morotar le paysage y est semblable sur
'ensemble du trajet. Les curiosités touristiquestgonctuelles, que ce soient des villes ou

des chateaux. Ainsi, de passage dans la Sartloyclotouriste

quitte Fresnay par le D. 9 qui est bordé d’herbagesie haies comme la plupart des routes de
cette région. J'accentue inconsciemment I'allurgegbousse un soupir de soulagement en apercevant
le donjon massif du chateau de Sillé-le-Guillaume ;commencgais a m’ennuyer sur cette route

monotoné&’°

L’enjeu est la: le touriste a besoin d’avoir 'oetcupé en permanence. Les longues
lignes droites des routes de plaine ne peuvenatisfaire. A l'inverse, la montagne et ses
virages offrent des surprises a chaque tournardgstdti un point crucial entre la route
pittoresque et la route monotone. Cette derniéréneerminable, droite et sans relief tandis
gue la premiére ne cesse de tourner et de prodesevues différentes. La route pittoresque

n’est d’ailleurs pas forcément montagnarde comnmertearque un cycliste tourangeau :

La route entre Le Lude et La Fleche est assezregitpue car on dirait qu'avec les courbes

discrétes et des virages elle s'ingénie a distrigreoyageuf’™

Cette distraction compte plus que l'effort physiglue cyclotouriste peut trés bien se
contenter de plat s’il ne s’agit pas d’'une ligneitr de plusieurs kilometres qui semble ne
jamais finir. De fait, la montagne, par sa diffi€uti’acces, oblige a faire des routes en lacets,
probleme qui ne se pose pas en plaine ou les roategignes facilitent le transport et
permettent de gagner de la vitesse. La montagrst pées exempte de critiques lorsqu’elle ne
satisfait pas le besoin de voir. Le Fayet, just®® de Chamonix, est qualifié de « localité
quelconque, sans vué’s L'Argoat, c’est-a-dire la Bretagne de l'intériesiouffre du méme
inconvénient. Si sa séverité, le mystere de seétsfoet ses villages pittoresques font
'unanimité, les monts d’Armorique ne parvienneas @ €lever le cyclotouriste au-dessus des
arbres et a le faire profiter d’'un panorama exosptel. C'est pourquoi la Bretagne séduit

davantage par son littoral plutét que par sonfrelie

20E -A.L., « Trois jours dans I'Orne, la Sarthe@Mayenne »,.e Cycliste n°6, juin 1938, p. 203.

21 R L., « Excursion en Normandie Wnion Cyclotouriste de Tourain@°17, décembre 1932, p. 10.

22 A, LIPPOLD, « Un beau voyage a travers les Saveiee Dauphiné »L.e Cyclotouriste n° 12, janvier-
février 1928, p. 19.
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De méme, les régions planes ne sont pas percugaeomonotones par tous. Les Landes
en sont un exemple. En 1932, leur traversée estalvaire : « Cette route est d'une
monotonie extréme et, par ici, le cycliste isolépgrcoit que les kilometres ont vraiment

1.000 métres3$3; en 1938 les Landes sont percues d’une tout endreére.

Ne vous laissez pas impressionner par les clictogsfaciles sur la triste monotonie des landes.
Pénétrez-en le charme particulier. Leur sable dleyrs bruyéres violettes, leurs pins toujours sert
embaumant la résine, les eaux bleues de leurs gtaogt cela constitue un paysage tres reposant, et

qui aura, pour beaucoup de vous, le mérite de @e rappeler de déja v(f

Le cyclotouriste a la recherche de pittoresque giedbnc pas seulement parcourir des
routes agréables, il doit aussi étre confrontéiréedit. Les cyclotouristes apprécient leur
région d'origine. Chacun a ses lieux favoris qudime a parcourir encore et encore.

Seulement, a rouler toujours aux mémes endroits]assitude s’installe.

lls sont condamnés a voir toujours les mémes hasizwoches de Lyon, variés et agréables,
certes, mais tellement connus qu'il est préférapbeir en apprécier tout le charme, de ne les vae q

de temps & autré?

Ce conseil du Lyonnais Georges Grenier montre guguéte de diversité n’est pas un
luxe, c’est une nécessité. Voir d’autres horizaers & sortir de la routine d’'un parcours déja
effectué. Philippe Marre apprécie d’autant pluse®ur sur des routes connues qu’il a laissé

un intervalle de plusieurs années avant d'y revenir

Il y a un véritable plaisir a revoir ainsi a quelgsi années de distance, les lieux qu’on a traverse.
L'imagination a galopé avec le temps et I'on esit #&tonné de les retrouver, non pas tres différdats
ce que I'on croyait, mais tout de méme ne concdrdaa absolument avec le souvenir qu’on en avait

gardé. On les revoit avec un autre état d’espfit.

En attendant, il faut donc voir d’autres horizobs.role des revues de cyclotourisme, en

particulier des récits de voyage, est précieuxlligivont proposer de parcourir des contrées

2*R. BERTON, « Du Rhin & la BidossaGyclotourismen°59, octobre 1932, p. 166.

2743, HAZERA, « Les sentiers cyclables des Lande&tadichon & Léon s,e Cycliste n°5, mai 1938, p. 161.

2> G. GRENIER, « Excursion & la forét de Meyriat euteville (Ain) »,Le Cyclotouriste n°9, juillet-aodt
1927, p. 72.

2® p. MARRE, « Paques au pays du Vent (de Paris awx Bour le meeting de Vélocio. 812 k. (14-17 avril
1927) »,Le Cycliste n°5 et 6, mai-juin 1927, p. 47.
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auxquelles le lecteur n'aurait pas pense, fauteesieonnaitre. L'idée est que tout site mérite

d’étre vu.

Le lecteur trouvera sans doute que pour passeralixs sur la route, il elt été préférable de
choisir d'autres sites [que la Normandie]. Certemns les contrées ou la montagne est reine, les
impressions sont plus fortes, plus émotives, grédeédents voyages faits dans les Vosges, le ldura,
Suisse, je garde des souvenirs inaltérables. Madirpi aussi que toute région possede un cachet qu
lui est bien propre et qu’il n'en est pas, en Franqui ne mérite d’étre parcourue au moins une

fois2’’

De fait, la plupart des cartes montrent que lettere national est exploré dans sa totalité
malgré la domination des reliefs. L’'ambition de wedure globale de la France est présente
des les années 1920. Certains essayent méme de lemghays plats attractifs. Les paysages

ne font pas tout : les monuments comptent aussi.

Nous sommes persuadés qu’il y a a ym@rtout a condition d’aller soi-méme a la découverte,
sans trop se fier au silence des guides et encari@sraux affirmations des indigénes, qui vous
déclarent d’'un air désabusé : « Par ici, il n’y &mn a voir ». Si le paysage est un peu plat et
monotone, par contre I'expérience nous a maintesdémontré que la visite des villages au point de
vue archéologique réserve de biens agréables segrilLa découverte d’'une jolie église de
campagne, comme il y en a tant en France, compeiesela monotonie de quelques kilometres en

pays plat’

Les revues promeuvent les régions méconnues, l@soautres touristes ne vont pas.

Ainsi, les lecteurs peuvent découvrir des liewéaftes dans la tranquillité.

[Les hauts plateaux du Valromey] m’'attiraient d’'ant plus que je l'avais toujours entendu

mentionner dans mon enfance comme le pays perdexpatiencé’®

Cet endroit forme un terrain neuf a explorer. leaharme de la nouveauté. Le touriste
n'y est pas allé et a probablement peu lu desses.skuls échos qui lui viennent sont les
souvenirs de sa jeunesse. Un parfum d'aventurestalla. A l'inverse, les lieux réputés

souffrent de leur succes qui enleve le bonheuadigtouverte :

2""R. PERNOT, « Autour de la Normandiele, Cycliste n°8, ao(t 1935, p. 423.

28 M. et Mme CROZAT, « De Vitry-le-Francois (MarneRdmorantin (Loir-et-Cher) »,a Revue du Touring-
Club de Francen©®395, octobre 1927, p. 199.

29D, « La Haute-Route de Riotord (Haut-Valromey).e Cyclisten®1, janvier 1919, p. 10.
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Je vais voir le Pont d’Arc, qui ne m’enchante pds constate simplement qu'il est bien tel que
représenté sur les gravures, sans plus. En somik@, &ller et retour pour ne pas voir grand’'chose,

mais il faut I'avoir vi?®°

Le second défaut de ces célébrités touristiquebadftience qu’elles entrainent. Ainsi,
déja en 1923, la visite du Mont-Saint-Michel posséss atouts et les défauts qui font sa

réputation encore aujourd’hui :

J'ai un peu honte d’avouer qu'a 28 ans je voyaisipla premiere fois le mont. Voici quelles
impressions j'en ai rapportées. En vue de la jetéae merveille. En pénétrant a l'intérieur : un

bazar. En y séjournant : une prist

Le jugement est sévére mais I'appréciation de ieex Idiverge selon les cyclotouristes.
Certains les aiment beaucoup, d’autres sont pédgudar la foule qui les empéche d’en
profiter, et les derniers trouvent qu’ils manqueidriginalité. En effet, les monuments sont
trop connus. lls ont été décrits dans les guidedestevues touristiques a de nombreuses
reprises et ont perdu I'atout de I'inédit. Or, &m\u, les cyclotouristes cherchent a diversifier
leurs conquétes, en particulier a la fin des and®8¢§. La manifestation la plus évidente de
ce phénoméne est I'extension des voyages a l'aranig étaient exceptionnels lors de la
décennie précédente et se banalisent par la satSuisse et I'ltalie sont les pays les plus
prisés. lls offrent une extension aux Alpes frasgsi Sur les différentes cartes, on constate
que la Confédération helvétique est parcourue d®nfaassez homogéene malgré une
préférence pour la Romandie, plus proche de lai&a En revanche, I'ltalie se résume au
massif des Dolomites a l'est, aux grands lacs &t Alpes piémontaises a l'ouest. Les
cyclotouristes francgais passent par la Suisse aoiver a Cortina d’Ampezzo ou Bolzano,
traversent le nord de I'ltalie jusqu’au lac de CHmogs le lac Majeur, traversés en bateau. lls
regagnent ensuite la Suisse, soit par Lugano (fessit par Domodossola (Piémont) et le col
du Simplon. Un long voyage en ltalie est souvemhgi@mentaire avec la Suisse. La frontiere

peut étre franchie plus de deux fois.

Z0E COGNET, « Au Ventoux, par I'Ardéche et la Dromée Cycliste n°1, janvier 1919, p. 12.
L M. GAY, « Frére, il faut mourir... ,e Cycliste n°5 et 6, mai-juin 1923, p. 56.
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Nombre de voyages cyclotouristes francais a I'étrayer dans I'Entre-deux-guerres par

pays

L’ltalie et la Suisse sont faciles d’acces. Leursntagnes en font logiquement des
destinations privilégiées des cyclistes. Le grap@imontre que I'essor a débuté des le début
des années 1930 puis s’est affirmé. Pourtant,dgages a I'étranger ne vont pas de soi. Le
change défavorise les Francais. L’Angleterre exi théere, ce qui explique le petit nombre
des traversées de la Manche. En 1936, la guerite taBvme I'Espagne aux cyclotouristes qui
appréciaient de plus en plus cette destinatiorpagticulier la Catalogne. Le graphique rend
compte de la forte croissance des voyages espagntis 1930 et 1934. Elle est méme
exceptionnelle pour la seule année 1935. En 1988sd¢hluss condamne aussi I'Autriche et
ses montagnes. Les cyclotouristes se reportentasBelgique et les Pays-Bas malgré leur
cherté, 'absence de montagne et le ciel souvésitigAllemagne suscite un intérét croissant,
souvent cantonné au land du Bade-Wurtemberg, fientde I'Alsace. Contrairement aux
autres nations majeures, I'Allemagne n’avait pastau été visitée dans les années 1920.
L'étranger proche demeure minoritaire par rappark aoyages en France mais leur
proportion n’est plus négligeable. Leur succesateses 1930 est indissociable de leur rareté

précédente : ils apportent de la nouveauté, vararedit.
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En France, les tabous se lévent sur certainesnggi@oréciées ou trop peu connues. Les
Landes et les vignobles de I'Hérault en sont lexdexemples les plus marquants. La Vendée
suscite également un regain d’'intérét. La richéssastique de I'Hexagone parait infinie. En
1935, il existe toujours des endroits a décoularcel Grandjean annonce que « jamais un
récit d’excursion dans les Monts du Cézallier [Mfa€gntral] n’est venu sous nos yeu®%»

Il capte I'intérét du lecteur. Cette année-la estactérisée par une recherche d’originalité
accrue dans les récits de voyage. Les revues éldemépétitions et tentent de publier des

périples inédits, « car le nouveau est toujoursiamt »°°

La recherche de la diversité joue un réle lors'ebeclrsion. Certes, une route n'offre pas
le méme paysage a l'aller et au retour. Toutefbisst préférable d’emprunter un itinéraire
différent pour rentrer chez soi. Dans la plupag das, le voyage prend la forme d’un circuit.
Les cyclotouristes évitent de repasser au mémeornduitte a faire un détour. Parti
d’Hurigny (Sabne-et-Loire) pour atteindre le col Betit-Saint-Bernard en 1923, le vicomte
de Leusse passe par Belley a l'aller. Au retoyradir de Chambéry il se « dirige vers Aix-
les-Bains pour ne pas revenir par le méme itinérdff. Le tour n'est cependant pas une

meéthode propre aux touristes cyclistes. Il exigtguis I'invention du tourisme.

La quéte de diversité régit I'évasion géographidas cyclotouristes. Malgré les limites
du déplacement, ils parviennent a étendre leurrrajaction. Le pittoresque est présent
partout. La montagne et la mer sont des merveitlagirelles au charme difficilement
égalable. Néanmoins, chaque région possede dedé@tiques touristiques a explorer, qui

ne sont jamais vraiment identiques a celles desngi

2) Le pittoresque régional

2.1 Une géographie vidalienne

La dénomination des régions explorées est tiraélétee deux conceptions du territoire

bien différentes : les pays traditionnels et legsitins administratives. Dans les titres des

22 M. GRANDJEAN, « Excursion Cyclo-Pédestre a traler€ézallier »|.a Pédale Touristiquen°150, 30 ao(t
1935, p. 10.

283 pid.

4R, de LEUSSE, « D’Hurigny (prés Macon) au PetinS8ernard »Le Cycliste n°7 et 8, juillet-ao(t 1923,
p. 72-73.
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récits de voyage, les régions historiques sontépgék aux régions administratives. Ces
dernieres sont parfois trop précises. Pour lesrt&pants, elles renvoient la plupart du temps
a un fleuve, une riviere ou a un grand massif ngeax. Parler de Quercy ou de Saintonge,
anciennes provinces du royaume de France, exci@ntige I'imaginaire que d’évoquer le
Lot ou la Charente-Maritime. Les départements soumiefois suffisamment évocateurs pour
avoir le privilege de quelques évocations. Ce npest le cas des 22 régions métropolitaines,
trop générales, qui ne sont quasiment jamais nramdigs. Le cyclotouriste doit explorer
finement I'endroit ou il se rend. Aucun n’a pourjeatiif de faire le tour de la grande région
Provence-Alpes-Cote d’Azur, si riche touristiquemémn revanche, ils sont particulierement
nombreux a apprécier le pays de Provence. De miém& parcourent pas la région Centre.
lls circulent en Touraine, dans I'Orléanais ou démBerry. Ces pays ne recoupent pas
toujours les départements de I'Entre-deux-guerilesst donc parfois difficile de savoir,
d’apres le seul titre, ou les cyclistes se rendemiNormandie est un exemple problématique.
Il est tout simplement impossible de deviner sitiéar du récit est allé a Avranches, a Caen, a
Alencon ou au Havre. C’est un cas ou le pays faadiel correspond a peu pres a la région

administrative. Par conséquent, la précision manque

Pourtant, la transposition des régions évoquées das titres en départements
fonctionne assez bien. Bien qu’ils fassent réf&eraux anciennes provinces, les
cyclotouristes vivent dans leur temps et sont arittés par les délimitations mises en place
par la Révolution francaise. A I'imaginaire des panaditionnels s’'oppose la rationalité et la
précision des cartes Michelin qui servent a tréiteréraire. De fait, de facon plus ou moins
consciente, les contours départementaux sont rn&spetes titres de récits renvoient
également aux massifs montagneux : Alpes, Pyrénéesges, Jura, Auvergne, etc. La
encore, l'identification n’est pas aisée car cet sl@s ensembles vastes a cheval sur plusieurs

départements. Le massif des Alpes pourrait concéamsemble du pble sud-est.

La géographie francaise défend la logique des grdecfrontieres. Elles doivent étre
cohérentes avec I'environnement. C’est justemantel’des critiques faites aux Allemands
dans le tracé de la frontiére en Lorraine en 1870fluence du nationalisme est ressenti dans
les arguments notamment ceux concernant Raon-aimePICette limite est injustifiée car

dessinée n'importe comment.
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La frontiere présentait ici un tracé extravagameportée sur la carte elle dessinait a peu pres
le contour d’'une main et de ses doigts, avec I@ridtres de développement tandis que le poignet

n’avait pas plus de 1200 métres de diamétfe !

L’idée est similaire pour les régions et départeisielna délimitation est censée étre en
harmonie avec les reliefs. Ainsi, par « Alpes s, dgclotouristes entendent surtout la Savoie,
I'lsere et parfois les Hautes-Alpes. Les Alpes dd sont plutét incluses dans la Provence.
L’Auvergne ne correspond pas a l'actuelle régiokugergne ». Elle se limite au département
du Puy-de-D6me. La Haute-Loire correspond au Velalg Cantal aux monts du Cantal. Il
arrive méme que les touristes assimilent les dimsi en brisant la logique des provinces
traditionnelles. Le département de la Loire-Atlgog avec ses ports, ses plages a la mode et
son activité industrielle ne fait pas partie deBl@tagne, ce qui était le cas dans 'ancien
duché. Pour les voyageurs, I'atmosphére est tréfpreinte de l'idée qu'ils se font de la
Bretagne sévére et sauvage. Une ville comme Saipn&ie est bien trop moderne. Le
repérage des éléments exotiques, du point de vukadkeur, et leur remplacement par
d’autres motivent la formation d’une région, caéaisiée par un milieu naturel, un climat,
sans négliger I'apport humain. Le style architemitudles monuments ou simplement les
habitations sont assimilés a un lieu géographiquéexig Leur disparition signifie un
changement. Ainsi, Simone Guillen passe des «ewdlpuries » de la Cbte d’Argent a la
« campagne verdoyante du pays basque » ou lesahtsbfiortent le « traditionnel béret » et
« toutes les maisons ont leurs murs blanchis &dang leur toit en tuiles d’'un brun fauve ».
Plus tard, elle repére un « contraste frappantdasr aimables et claires maisons navarraises
et celles plus sombres et coiffées d’ardoise, deStale ». Certains lieux ont des
caractéristiques propres a eux seuls : « Ces gawvdgéellement quelque chose d’'unique par
leur teinte et leur limpidité. Nulle part ailleuns ne retrouve le bleu-vert d’'une transparence
de cristal et de cette écume d’'une blancheur dgeneket enfin voici « le col de Port, a partir
duquel I'aspect du paysage change, faisant prés$@rftuence méditerranéenneé®. Cette
démarche se rapproche de I'Ecole de géographigdisas qui lie la société humaine a son

environnement. Les conditions du milieu dicterdilaension spatiale.

La géeographie de Vidal de la Blache est celle guapprise a I'école. Il est naturel que

les cyclotouristes de I'Entre-deux-guerres soierftuencés par elle. lls ont une bonne

25T C.F. 144511, « Voyages en zig-zag. Le long dedien Front des ArméesLe Cycliste n°4,5 et 6, avril-
juin 1920, p. 44.
265 GUILLEN, « Les Pyrénées en Tanderhe Cyclotouristen°76, septembre-octobre 1938, p. 8-11.
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connaissance géographique de la France. La plopanait les départements, les préfectures
et sous-préfectures. En revanche, les numéros awciine importance. Les cyclotouristes
sont familiers des différents reliefs dont il esijburs bon de connaitre les points culminants.

La Croix-de-Médavi et les Avaloirs sont les deunoles plus élevés de I'ouest de la France.

lls ont la méme altitude, 417.7

Le voyage cyclotouriste est d’ailleurs un bon moykasccroitre sa connaissance des
villes, des monts, des fleuves et des rivieresstQime maniére de prolonger les cours de
'école et d’acquérir une bonne culture générdligalticipe a l'attachement au territoire
national. Chaque région comporte des richessessipggdement en terme de paysage ou
d’histoire. L’industrie ou les spécialités locaksscitent une attention particuliére. Il est bon
de savoir que telle ville ou telle région prodeite ressource.

Il nous revient a la mémoire que dans cette régionValromey se fabrigue un gruyére

délicieux?®®

Cela attise I'appétit des touristes car, si la @geleur sens principal, le godt et I'odorat
ne sont pas a négliger. Parcourir des contréesgbedm découvrir des saveurs qu’ils ne
trouvent pas en ville ou dans leur région d’origibes amateurs de vins s’en donnent a cceur

joie :

Longeant la Loire, je visite les belles caves deway (dégustation !). Parfaitement, on ne

saurait passer sans godter aux mets et spécialitda région. Il est délicieuX’

La valorisation des productions locales est uneiénarde promouvoir la région dans
son ensemble aupres des lecteurs. Il est possbpasker du bon temps en dégustant, méme
dans les pays les plus plats. L’évasion se fasigquer le palais. Les exemples se multiplient.
On peut citer péle-méle la réputation des boeufSaders (Cantal), des vins de Tain (Dréme),
du Roquefort de Saint-Affrique (Aveyron), des vigies d’Ampuis (Rhoéne) ou de la
charcuterie de Payerne (canton de Vaud). Ces rem@sutg sont pas toujours motivées par la

#TE _A.L., « Trois jours dans I'Orne, la Sarthe@Mayenne »,.e Cycliste n°5, mai 1938, p. 174.

28 G, GRENIER, « Excursion dans la forét de Meyrtatiauteville (Ain) » Le Cyclotouristen©®9, juillet-ao(t
1927, p. 73.

29 1, LACOSTE, « L'expérience d'un voyage de 4565 Kars Cyclo-Camping »lL.a Pédale Touristique
n°151, 6 novembre 1935, p. 5.
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gourmandise. Une spécialité régionale est percuemm une richesse. La vallée du Néez
« est le domaine du schiste ardoisier, principessaurce de cette régiof® En période de

vacances, le touriste peut s’intéresser a d’autrégers, d’autres domaines de production.
C’est aussi de I'éducation touristique. Dans laspective de découverte perpétuelle, un
cyclotouriste se rend compte de la richesse du page son potentiel. Il peut en tirer de la

fierté.

Une conséquence de la valorisation régionale geaiiéur réduction a leur production.
Certaines localités sont nommeées d’apres elleeiample, Clermont est la « ville des fruits
confits »°%, Cela peut s'étendre & une nation entiére, conwierhagne, « pays des biéres
célébres 32 Une représentation stéréotypée se forme et tedequi reproduit le voyage
'apporte avec lui. En Allemagne, il se devra dédaes biéres. A Dijon, il devra gouter la
moutarde. En Savoie, il devra faire honneur au &gen Une région construit son image sur

ce qu’'elle produit.

La géographie vidalienne oriente la perception lgsetouristes ont des habitants. Un
pays geographique présente des caractéristiquesigpés. Si les éléments naturels restent
dominants dans la délimitation des milieux, pavégétation, le relief et le climat, I'action
humaine joue aussi un réle, conditionnée par l'emnement. On a vu les nombreux pays
gue comportent les Pyrénées entre le Pays BasdaeCettalogne. Chaque région peut étre
divisée de cette maniere. Ainsi, un Lyonnais rea@infa Vendée « aux habitations plus
denses, a la campagne plus riante et mieux cujtévda population moins clairsemée. Les
hommes sont fréquemment coiffés du petit chapeandéen, qui rappelle la coiffure
bretonne, mais dont les bords moins larges et seo@ant roulés, donnent a leurs
propriétaires un cachet assez pittoresdtie borsqu’un touriste visite une région, il ne se
contente pas d’admirer le paysage et les monumefitgligene est un objet touristique

[égitime.

290M. BUGARD, « Col de la Croix-Blanche ke Cycliste n°7 et 8, juillet-aott 1923, p. 77.

1R, BERTON, « Du Rhin & la BidossaGyclotourismen°59, octobre 1932, p. 166.

292 3. KELLER, « Souvenirs de Vacances (été 1934).adeyen Suisse e Cycliste n°7, juillet 1935, p. 376-
377.

293 3. BERNARD, « De Lyon au Croisic par I'Auvergne Rocamadour »,.e Cycliste n°9 et 10, septembre-
octobre 1923, p. 114.
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2.2 L'indigéne

L’interaction entre les cyclotouristes et les hait locaux est une part essentielle d’'un
voyage. Elle se borne souvent aux gardiens de eedtigaqux aubergistes mais pas toujours.
Certains cyclotouristes se font inviter a partalger repas. Louis Vieu et son camarade
déjeunent dans une jasserie en compagnie de befgées fréres Péloille effectuent le tour
des fermes pour se ravitailler en ceufs, ce qu’ildieanent finalement moyennant
rémunératioft>. Ces relations révélent un certain malaise eetradnde rural et les citadins.
Une peur répandue chez les cyclotouristes, quiate pgas de I'Entre-deux-guerres et qui
perdure bien apres, est celle du paysan au fusilrtént, dans aucun récit un cycliste ne se
fait chasser a coups de plomb parce qu’il a osétpgmdans la propriété d’'un paysan
solitaire, vivant a I'écart de toute civilisatiobpurru et peu sociable. Mais cette image est
fortement ancrée dans les esprits, d’autant plesdgunombreux ruraux sont aussi chasseurs
et possedent effectivement un fusil. Cette reptésen conduit parfois a des départs

précipités sans qu’il y ait de réelle menace.

Je trouve une pauvre maison a une seule piece eieidrthomme veut bien me donner a manger.
Coup sur coup, j'avale trois écuelles de lait avecpeu de pain, mais je ne m’'attarde pas car il a

un fusil et dam... je suis peureux et ne tiens pitscadévalisé®

La crainte du brigand est moins présente. Le tmurisdoute surtout le mauvais accueil
ou le comportement bestial de ses hotes. En t@aitd&t cause, un manque de confiance
évident est perceptible. Il est réciprogue. Le payfarouche n’est pas nécessairement un
enrage qui tire & vue sur I'étranger. Il peut ayaur pour lui-méme car il n'a pas I'habitude
de voir des touristes. De plus, les cyclotourigtesvent paraitre fous a ses yeux. Qui d’autre
gu’'un fou peut gravir a bicyclette des pentes atgdes pour son simple plaisir ? Le faible
nombre des touristes cyclistes fait que leurs messaont peu fréquents. Un citadin perdu en
Auvergne est déja rare. Un cycliste de la villsdri’insolite. Par conséquent, beaucoup de

ruraux se montrent prudents a leur égard.

4. VIEU, « Impressions nouvelles yclotourismen©55, juin 1932, p. 98.

2% R. et F. PELOILLE, « Au pays des Chouan¥/mion Cyclotouriste de Tourain@°17, décembre 1932, p. 1-
4.

2% A.C., « D'Argelés aux Eaux-Bonnes par le col d’Asgue »Le Cycliste n°9 et 10, septembre-octobre 1923,
p. 95.
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Prés de la porte, un paysan. Papa linterpelle pa# faire indiquer la route du Verney.
L’homme, pas trés rassuré (pensez-donc, quatréstggldont deux fillettes, c’est terrifiant !!) e

le parti de rentrer. De l'intérieur, sa femme luie: « Réponds pas, tu sais pas qui c’est! »

A la méfiance des paysans répond le mépris detewmisi Effectivement, lorsque ces
derniers ont été contrariés par les locaux, saitymasarcasme soit par une négligence, le
terme « d’indigene » tombe systématiquement. Cedesmot est d’'usage assez courant
durant 'Entre-deux-guerres. Il est dailleurs isél dans des contextes bien plus détendus.

Cependant, il révele un sentiment de supériorité taces individus peu civilisés.

L’aprés-midi nous descendons sur Réaumur, je premésphoto de I'église, naturellement, les

indigénes présents veulent étre sur la pelliculea@hme je pose, j'ai bien du mal a les faire tenir

tranquille ®

Leur bétise les rend peu fiables. Le théme du tyultste qui s’égare suite aux

mauvaises indications données par un indigen@éaite degopoi d’un récit de voyage.

J'ignore si vous avez eu a vous fier, quelque fides renseignements de paysans : pour ma

part, cela me réussit raremefit.

Face a ce probléme récurrent, certains optent pesr positions radicales comme
Maurice Gay qui « croit que lorsque I'on a besoen akrtains renseignements particuliers
locaux, les meilleures sources d'information sarnis@es prés des instituteurs et des cut®s »
et pas aupres des indigenes ou du Touring-Clubraiecg, fortement dénoncé dans ce récit.
Cet appel aux élites locales clarifie ce qu’estindigene pour les touristes. Ce n’est pas le
bourgeois du village, ni l'instituteur ni le préti s’agit bien d’'un paysan. Il ne faut pas y
voir qu’un antagonisme social. Les habitants fantip du décor. lls séduisent justement par
leur malaise vis-a-vis de la modernité. lls sostdardiens de la couleur locale et donc de la
diversité. Au cours de I'Entre-deux-guerres, ilemrent I'habitude de voir passer des
cyclistes. S’ils ne comprennent toujours pas lli@étéde voyager a bicyclette dans les

montagnes, ils les craignent de moins en moins.

2" M.F., « Promenade en Auvergne (ao(t 1922)exCycliste n°1 et 2, janvier-février 1923, p. 34.

2% R. et F. PELOILLE, « Au pays des Chouant/mion Cyclotouriste de Touraine°17, décembre 1932, p. 1-
4.

29| VIEU, « Dans les Montagnes de I'HéraultLe, Cycliste n°3, mars 1935, p. 140.

300M. GAY, « Frére, il faut mourir... e Cycliste n°3 et 4, mars-avril 1923, p. 38.
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Je parviens a la Tour, importante localité composiee I'église, d’'une cage a poulets qui
constitue la mairie, de la gendarmerie et d'uneergie. |[...]

Depuis mon dernier passage (environ 10 ans) legrat se sont fortement civilisés. Les hommes
ne portent plus leur belle veste de laine blancheaterie, mais les femmes ont toujours le corsage
barré horizontalement d’une ribambelle de chaireetle cuivre, avec la grande jupe a plis qui fait,
parait-il, 8-10 metres de développement a la baseit ce monde-la ne s’enfuit plus a la présence
d'un Européen, les demoiselles du cr(, qui jadis@gvraient le visage a la vue d’'un appareil photo,

sont heureuses maintenant de poser devant I'obj8titi

Cette description qui atténue la prétendue sauiages paysans conserve néanmoins
une distinction étanche entre « Européens » emoidelles du crll » avec leur habit local. Ce
cycliste lyonnais se voit comme un étranger a aquesgkilométres de chez lui. Cette
représentation permet de créer un exotisme régianptoximité des villes. Il n'est pas
nécessaire d’'aller dans des contrées lointaines\audes costumes et accents pittoresques
gue le touriste n'a pas dans son environnementidient Les cyclotouristes animent leur
récit en retranscrivant le langage paysan :

BN Y

A la ferme voisine on nous explique ‘vous comprétexz poules a pondent point, a son

enfarmées, a pondent point !...". Plus loin on nditsAh dame ! J'on été au marché a Bressuirenj'e
1302

on point’.
Ce n’est pas toujours un instrument de dérisiorar@es Grillot s’amuse des différences

avec l'allemand, posant des soucis de communicati@t la serveuse du c#fé Simone

Guillen trouve méme beaucoup de charme aux acegaotgjues des Pyrénées-Orientales :

Le midi vient au-devant de nous dans les tiede$fdesidu vent qui nous apporte le chant des

cigales et le savoureux « assent » si amusant eilkes de « gensses du Nord%

Le dépaysement est réel. Les voyageurs sont caag@nune langue différente, parfois
dans leur propre région. La référence des titrespaavinces traditionnelles du royaume de
France prend son sens. Elles font figure de coitdinlLes cyclotouristes les percoivent

%L C. LACROIX, « Vallée des Arves, Croix-de-Fer etE@Olle »,Le Cyclisten°7 et 8, juillet-aott 1920, p.60.
302R. et F. PELOILLE, « Au pays des Chouant/mion Cyclotouriste de Tourain@°17, décembre 1932, p. 1-
4.

303G, GRILLOT, « En Allemagne s5yclotourismen®60, novembre 1932, p. 183.

3043, GUILLEN, « Les Pyrénées en Tanderhe Cyclotouristen°76, septembre-octobre 1938, p. 8-11.
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comme atemporelles. Les habitants y ont consersémteurs spécifiques et les habitudes du

passé. C’est pourquoi I'indigene est une figuragiée de la quéte de la diversité.

Le pittoresque se manifeste principalement par dmiére dont les habitants se vétent.
Dans la méme logique qu’un produit local, l'indigéast propre a sa région. Il porte des
vétements que I'on ne trouve pas autre part. Lektmuristes peuvent venir de trés loin pour
trouver « des hommes en pantalons tyroliens, dasegefilles a longues tresses, de vrais
« Gretchen ¥° ou bien « & Cortina, comme dans tous les villafiedyrol, il ne faut point
manquer le dimanche a I'heure de la messe, datlarirer les costumes aux couleurs vives et
seyantes que portent encore beaucoup de femmeaydwff. C’est un véritable spectacle.
Les voyageurs arrivent avec des attentes sur dés quont trouver dans ces régions. Les
Tyroliens sont connus pour s’habiller de facon ioate. Voir ces costumes de ses propres
yeux provoque un dépaysement complet. Henri Cabenlt en Bretagne avec des images
bien précises des Bretons. Tout d'abord, un « pensontact avec les indigénes a
Trémusson : une bonne épiciere bretonne 100 %,nibiem vieille ! » puis sur la route il
croise « des attelages antédiluviens conduits parhdmmes au visage anguleux, a I'abord
farouche et au parler guttural ». Enfin, il « réyssvec des ruses d’Indien, a photographier
guelques « coiffes » qui bavardent a la sortieadgrand’'messe ». Vieilles femmes, hommes
séveres avec du caractere, religiosité et bigoudensia I'image du Breton traditionnel.
Cabrol conclut : « nous avons l'impression d’éménlde chez nous’¥. On devine & sa
détermination que la recherche de ces personnagages a été 'une des motivations du
voyage. Les indigenes se distinguent par des usasgsnentaires d’'un autre age qui leur
octroient une garantie d'originalité. Par exempde Bourg-en-Bresse, le touriste pourra
contempler la « coiffure spéciale » que portent fEsames, qui « rappelle la coiffure de

Marie-Stuart 3%

Les citadins que sont les cyclotouristes partent@®te de scénes qui correspondent a
l'idée qu’ils se font de la région et de ses hattgaEn Algérie, sur « une route sillonnée
d’autocars, les Arabes juchés sur l'impériale jettene note pittoresqué™ En effet, ce

genre de situation n’existe pas en métropole. &ltepropre aux colonies et rappelle ainsi au

3053, KELLER, « Souvenirs de Vacances (été 1934)adeyen Suisse ke Cycliste n°7, juillet 1935, p. 377.
3083 B., « La région des DolomitesLe Cycliste, n°8, ao(t 1935, p. 480.

307H, CABROL, « Petites routes de Bretagne (Pentet®84) » Cyclotourismen©92, juillet 1935, p. 801.

308 R. DE LEUSSE, « D’'Hurigny (prés Macon) au Petitr®ernard »Le Cycliste n°5 et 6, mai-juin 1923,
p.59.

39 R. BARANGE, « Randonnées Nord-Africainele, Cyclotouristen°57, juillet-ao(t 1935, p. 2.
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voyageur ou il se trouve. Une scéne pittoresqudadeampagne francaise peut étre le
déchargement d’un camion de porcs, ce qui faitdogsdeur locale.

A TRAVERS LA™CORSE

Une du Cyclotouriste n°41, novembre-décembre 1932

Cette photo montre que l'individu « local » estingrédient important pour représenter
un paysage typiquement corse. Les oliviers, lefidi village d’Olmetto avec ses batiments
blancs situent I'action géographiquement. L’actilmmaine renforce la perception :
'indigéne est au premier plan, en couleur soml&egai colle parfaitement a I'image du
paysan corse. Le chapeau de paille symbolise lkewhd. 'ane renvoie a l'activité locale,
traditionnelle et proche de la nature. Il contrastes’harmonise en méme temps avec la
bicyclette du deuxiéme plan, signe de la présenceydiotouriste. Celui-ci est étranger a ce
monde. Il se fait discret afin de ne pas troulda@ableau.

Une catégorie de ces indigenes suscite des réfiexdbattentes particulieres. Il s’agit de

I’élément féminin.
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2.3 Les femmes

Il est important de rappeler que le cyclotourisrsieawant tout une affaire d’hommes. Par
conséguent, les femmes sont des objets touristigi&essants. Elles peuvent étre incluses
parmi les indigeénes mais elles s’en démarquenpheieurs aspects. Les commentaires sur
les vétements ne sont pas fondamentalement dit2den ceux concernant les hommes. La

différence s’effectue sur des criteres puremensiojies.

Nous découvrons, pres d'une source d'eau chaudeld &égrés, une jeune et charmante
Andorrane, dotée d’'un chaud regard — a 80 degrési-t& — qui €bouillante et plume de pauvres
poulets verrés a la casserole. [...] Nous mettonscduwtre personne en avant, et obtenons de notre
jeune indigéne cette seule faveur qu’elle pose pmire cinéma, quelques métres de films qui

montreront & nos amis combien économiquement leagiées andorranes font leur cuisitié

Cette description est encore bien animée par terpgque indigéne. Toutefois, un nouvel
elément apparait. Ces cyclistes ont probablememhéoces images par intérét pour la jeune
femme plutét que pour la cuisson du poulet. Le eat#r I'action ne sert que de prétexte. Il
s’agit de juger le visage, la chevelure, I'alluecorps et le charme. Cette thématique devient
importante a la fin des années 1930. Sous l'er@di@| la femme est plutdt percue comme
une meére de famille, la cyclotouriste en tous’*Cast les descriptions de belles paysannes
sont assez rares. Il serait hasardeux de conclueecq sujet était tabou. Une meilleure
explication est le changement de génération adadi€s revues de cyclotourisme. L’ « apbtre
du cyclotourisme » n'a pas I'age de ses jeunesesgenirs qui peuvent avoir entre 30 a 50 ans
de moins que lui lorsqu’ils écrivent. Sur certgiménts, leurs préoccupations sont différentes.
Ainsi, les récits de la fin de I'Entre-deux-guersssit plus sensibles a la séduction du « sexe
faible ». Les cyclotouristes aiment rassasier ilrpar la vision d’'une jolie femme locale.

Les priver suscite des réflexions péjoratives.

A Blida [...] la plupart des Mauresques sont voilédsne découvrent qu’'un seul ceil, ce qui

achéve de me les rendre antipathigtfe

Cette hostilité provient peut-étre de préoccupatimligieuses mais, énoncée dans une

revue de tourisme qui se veut muette sur ces dajeilss’agit plus vraisemblablement d’'un

*19V. PERRET, « Andorre ke Cyclotouristen°55, mars-avril 1935, p. 2.
31 VELOCIO, « Excursions du Cycliste be Cycliste n°5 et 6, mai-juin 1926, p. 43.
312 R. BARANGE, « Randonnée Nord-Africainele Cyclotouristen®57, juillet-ao(t 1935, p. 2-3.
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reproche contre les populations arabes d’Algériaalpas se laisser découvrir. Le verdict de
I'observateur masculin dépend de ses golts peroenematiere de beauté féminine. La

misogynie n’est jamais tres lointaine.

Saint-Brieuc... ville sans grand intérét. La cathddrast une batisse dépourvue d’élégance
extérieure, a l'intérieur c’'est un peu mieux. Saiplace, le marché bat son plein et la circulatist
difficile. Remarque patrticuliére : toutes les fensrsent laides ! (Que les gentes Briochines, s'iést

me pardonnent, nous ne les avons pas rencontt&es)

Lors de cette méme année 193%® Cyclisteavait publié un récit de voyage d'un
cyclotouriste de Carlisle (Cumberland), marié etepde famille mais néanmoins grand
amateur de femmes. Ce Britannique avait été pééiement séduit par la beauté et le
charme des Bretonnes dont chaque sourire lui paéicune grande excitatid. On a ici
deux avis tranchés sur les femmes de Bretagneyverda la subjectivité du sujet. Le
commentaire d’Henri Cabrol apporte un supplémeanalyse. Il n'a pas aimé Saint-Brieuc et
la laideur des femmes est I'un des éléments qufditiirendre cet avis. Il est possible de
remplacer le commentaire sur la cathédrale par safues Briochines : elles sont dépourvues
d’élégance extérieure. Par extension, c’est biatetta ville qui est laide : ses batiments et ses
habitants. L'espace géographique faconne les aatoed & son image. L'une des rares
remarques des années 1920 concernant les femnadssl@st celle de deux jeunes cyclistes
dont « l'arrivée a Saint-Rémy fut bien un peu red@ar par les jolies filles de cette race

superbe. [Les Provencauxi's

Comme les produits régionaux, les moeurs ou lesngitts, les femmes d’une région ont
des caractéristiques propres que lI'on ne trouvegdbsurs. Parcourir différentes contrées
permet de découvrir la diversité physique des fesaia 1938, Francisque Ferlay regrette de
ne plus pouvoir aller admirer les « beautés blor#e&eldkirch [Autriche] » et les « brunes
seforitas » espagnoles en raison, respectivementjndasion allemande et de la guerre

civile qui bloquent I'accés de ces pays aux toesisrancais’. En revanche, I'Allemagne

334, CABROL, « Petites routes de Bretagne (Pentet®84) » Cyclotourismen©92, juillet 1935, p. 801.

314 A.B..., « La Bretagne vue par un Etranget.e,Cycliste n°1-3, janvier-mars 1935, p. 41-43, 95-97 et 142-
143.

35RIRI et JOSE, « La Provence et la Cote d’Azur wricecamping »La Pédale n°7, 6 novembre 1923, p. 18.
31 E FERLAY, « Eviva Corsica. L'fle aux 14 mervedle, Le Cyclotouriste n°76, septembre-octobre 1938,
p.13.
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nazie leur est toujours ouverte, et les femmesaiesindroit ne sont apparemment pas au

go(t de l'auteur du récit :

Nous verrons enfin a Friedrichshafen des femmegaétés qui ne sont sGrement pas des
Allemandes, ces derniéres étant reconnaissableara formes... avantageuses, a leur manque absolu
de chic et a leur «fagotage » indigne d'une papsaardéchoise, voila bien un domaine ou la

Francaise régne et domiff&

Ces listes d'attributs particuliers qui contribuemtla formation de représentations
stéréotypées des populations sont fréquentes damsdits de voyage. Elles renforcent l'idée
de diversité, les habitants locaux portant la dgéate I'authenticité du territoire par leur
physique, leur style vestimentaire et leurs maoeles. pittoresque fonctionne sur des

représentations cloisonnées ou racisme et exotisgienal se cotoient.

2.4 Racisme ou exotisme régional ?

La vision raciste des populations est courante Hantre-deux-guerres. Sa manifestation
dans un cadre touristique la rend évidente dansélgss a I'étranger. Certains présentent,
notamment, les caractéristiques des lbéres et dfEsedtes déclinaisons de cette race.

Chaque pays espagnol posseéde ses bovidés et sasdidas :

Vous changerez alors de pays car les Asturiesréiff@profondément de la Galicie comme races
humaines et animales, comme langage et comme fit&ntahomme et le boeuf asturien, fortement
nourris sur un sol fertile, sont de gros gaillardson vivants, bon garcons, et I'’Asturien est par
excellence 'homme « qui ne s’en fait pas ». lletépconstamment les deux proverbes suivants : « Un
dia es un dia » [...] « El que piensa para mafianacdafia de Dios ». Le Galliego est bien différent
de I'Asturien. Il est souvent chétif comme sontpeteuf d’aspect sombre, et pas toujours tres

sociable®?®

Bien plus tard, en 1935, un autre récit détaillecaprécision le portrait des Majorquins
en prenant en compte les influences historiquedesurrphysique et en les comparant aux

Catalans :

317 G. GRENIER, « Au pays de la Croix Gamméée Cyclotouristen°72, janvier-février 1938, p. 13.
#8 DURIEU, « Choses d’Espagnebe Cycliste n°5 et 6, mai-juin 1926, p. 52.
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Les habitants y possedent les traits ethniques atalano-mauresque, affinés d’'une pointe
d’influence italienne. Les hommes sont assez graoldsdt maigres, bien faits, avec un teint tres
basané. Les femmes accusent, un peu, la ligne sidmésiennes de bonne race. Elles ont, comme
elles, la taille longue et souple, bien que la Henglus forte, plus sarrasine. Elles ont, sous le
« rebozillo » qui les coiffe, de beaux yeux veluté toison souvent réunie en tresses, a I'alsamme
est abondante et noire. Ces brunes « gretchen »s nchangent des blondes barcelonaises

oxygénéed"?

Pris dans le prisme touristique, ce racisme sigmliversité. Il est donc tout a fait positif
et contribue a I'évasion. Les touristes s'imaginéme en présence d’étres différents. Cette
rencontre est, par consequent, tout a fait pittpres lls ne croisent jamais ce genre de
personnes a Paris, Lyon ou Saint-Etienne. |l fautefois modérer la conclusion. Les récits
contenant un racisme aussi criant ne sont pas dndgjuet concernent exclusivement les
voyages a |'étranger. La description majorquindepaussi de traits arlésiens et alsaciens.
Chaque région renvoie a une représentation darsprifedes touristes, que ce soit

physiquement ou au niveau des maeurs.

Nous causons avec deux vigoureux paysans, I'ummpoune faulx et 'autre, dans un mouchoir,
quelques feves ; une femme qui les suit, a popagaun énorme ballot de 30 ou 40 kg. de foin sur |
téte ; c’est indéniablement une mauvaise répartitiol travail. J'ai constaté bien souvent que c’est
certainement le sexe faible et les bourricots aquitdes plus mal partagés en Corse, comme chez les

Arabes, du reste. Tout n’est qu’une question d‘toalei®?°

Plutt que le racisme, qui a assurément une infeleciest I'exotisme régional qui excite
imaginaire touristique. La littérature de voyagmie ici un rdle de premier plan par sa
lecture attrayante faite d’insolite, de joie, d’'dmns intenses et de divertissement. La
littérature d’aventure ou les romans exotiques destmodeéles qui inspirent le voyageur. Ces
ouvrages orientent la vision des cyclotouristes tprsqu’ils traversent une région, croient
voir a leur tour les paysages et personnages idagians le roman. Il est probable qu’un
certain nombre de cyclotouristes ait été attiré lf@xotisme colonial. Georges Grillot, I'un
des grands rédacteurs de récits, est allé a I'Exmosoloniale parisienne de 1931. De plus,
les voyages lointains, notamment dans les colomeisient dans les relations de voyages

cyclotouristes. Mais ils constituent une minorité.est donc nécessaire de transposer

319V, PERRET, « Journées Catalano-MajorquindsexCyclotouristen°60, janvier-février 1936, p. 1.
30T C.F. n°26826, « La Corse be Cyclisten°11 et 12, novembre-décembre 1927, p. 105.
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I'exotisme a I'échelle régionale. Cette thématigse centrale dans les romans de Pierre Loti,
en particulier dans sdRamuntchale 1897 ou I'exotique se déroule au Pays Basgee @ave
forte attention au folklore et aux meceurs. La peltgebéret, la verdure, Edmond Rostand, le
traité des Pyrénées (1659) et le mariage de Louig KL660) sont des éléments
incontournables d’un récit basque. L'ceuvre de Piknti fait presque figure de manuel pour
les cyclotouristes attirés par la région de SadatrdPied-de-PorEn décembre 1932, Henry
Lacoste mobilise cette référence dans son récitioulans Cyclotourisme« Au pays de
Ramuntcho. Du Labourd et de la Basse-Navaite »

Les cyclotouristes se laissent influencer par leéf&rences culturelles, que ce soit par la
peinture, la poésie, la littérature ou la chandlsries plaquent volontiers sur ce gu'ils voient.
Ainsi, Lucien Clairet voit arriver trois enfantsigipivent garder les vaches, « qu’ils étaient
jolis avec leurs petits tabliers clairs... Joueschias et boucles blondes, on les eut cru
échappés d'une fresque d’Andréa del Saftd # effectue presque un voyage dans le temps.
Les paysans représentent toujours la continuitéeditoire. lls semblent issus des temps
anciens. Cette toile rurale lui évoque la Renaissat le pinceau de l'artiste florentin. Cela
n'a pourtant pas de sens, l'action se situant dem<évennes. L'un des exemples les plus
extrémes de la représentation de 'indigéne integipest celui du voyage d’'un Parisien en
Sicile. Ce cyclotouriste passionné par I'Antiquést persuadé de se retrouver au temps de

Théocrite.

Les meeurs des habitants ne paraissent pas avaircbea changé depuis les temps anciens [...].
« Un jour, au sortir de la ville » lit-on dans I'endes idylles de Théocrite, « nous trouvames sur la
route un homme qui avait tout a fait I'apparencardthevrier ; aux épaules, la toison d’'un bouc yelu
autour de la poitrine, un vieux vétement retenuyo@ ceinture tressée, a la main droite, une htailet
en olivier sauvage ». Aujourd’hui encore, on peaitef la méme rencontre, [...] seuls, la route

goudronnée et les fils télégraphiques modifienélément ce tableau d'il y a vingt-cing siéctés

Par conséquent, I'indigéne du®lif siécle avant I'ére chrétienne serait presque lmené
gue celui de I'Entre-deux-guerres. Les attenteggtigues tendent a fixer les régions et leurs

habitants dans des critéres stéréotypés, mais ®ieonpittoresques. L’exotisme régional

321 cyclotourismen®61, décembre 1932, p. 193-197.

322 CLAIRET, « La France Inconnue. Du Velay a lazBee »La Pédale Touristiquen®2, 28 décembre 1932,
p. 4.

323 J.B., « Naples et la Sicile ke Cycliste n°9, septembre 1938, p. 318.
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concerne aussi les mceurs, mais avec un discourssrapipirique et plus poétique que dans
le cas des paysans corses cités plus haut. Lanvislidenri Chaix des Provencaux doit

beaucoup a ses lectures :

Touristes, peintres, jeunes gens, jeunes fillesramas et enfants proménent, jouent, rient,
causent a I'envi; et dans cette foule animée, fpase d’allures trop libres ou débraillées : une

décence, une tenue, il faudrait dire une dignitenadble, la noblesse du peuple de Proveiite

Néanmoins, tout stéréotype a ses limites. Georgi#lst@net en garde ses lecteurs contre
les détournements abusifs provoqués par les lectuieforgent des références fixes que tout
le monde reprend bétement sans vraiment resseartitupméme I'ambiance locale qui a

évoluée depuis la rédaction des ouvrages.

La Provence, Mistral I'a chantée sur un air qui é&n désuet aujourd’hui et qui a contribué a
faire croire a bien des gens ce qui n'est pas. B qu'il est de bon ton de croire que tous les
Allemands sont chauves, portent monocle et fumest aigares gros comme le bras, on veut
absolument que la Provence soit le pays des chansbrdes tambourins, que les gardians de

Camargue se proménent dans toutes les rues ebgtestles filles de la-bas soient des Mireiffe

Ce discours est assez exceptionnel dans une revagctbtourisme, d’autant plus qu'il
provient d’'un auteur réputé. Il est peut-étre moar la préférence de Grillot pour Alphonse
Daudet plutét que pour Frédéric Mistral. En tous,ci est fort utile pour relativiser
I'exotisme voire le racisme qui influencent les loyauristes. La représentation d’un territoire
et de sa population est une affaire individuellé dgpend de nombreux facteurs culturels
propres a chacun. Il serait risqué d’en faire uéeégalité chez les cyclotouristes. Le rapport
personnel qu’entretient le touriste avec la régioncernée joue beaucoup. On sait a travers
ses récits que Georges Grillot est trés attacte Rrdvence ou il retrouve ses amis chaque

année.

Le cas de la représentation des Allemands pardesstes francais est un exemple
révélateur du poids des trajectoires individuelles nationalisme revanchard qui prend a la
fois 'Allemagne comme modéle et ennemie a étélameént important dans I'’éducation de

nombreux cyclistes. L'image s’est encore détérioadec la guerre de 1914-1918. Le

3244, CHAIX, « Promenades en Provencé e ,Cyclotouristen®34, septembre-octobre 1931, p. 9.
322 G. GRILLOT, « Souvenirs sur le VentouxGyclotourismen®57, ao(t 1932, p. 131-132.
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bellicisme du militarisme prussien était déja canivec le conflit mondial, ce sont tous les
Allemands qui deviennent brutaux, cruels et adegeka violence gratuite, presque animale.
L’opposition au modéle francais, plus réfléchigkts civilisée est omniprésente méme pour
la lutte et la maniére de se servir d’une pelleAuxerre, un couple cyclotouriste croise des

prisonniers affectés aux travaux :

Une équipe de cing Boches travaille au terrassemerus nous arrétons un instant pour
examiner leurs faces brutales, peu intelligentéde@ maniére de travailler. La différence aves le
terrassiers francais est frappante : ceux-ci accagnent leur jet de pelle par un geste mesuré, gandi
que les Boches le lancent en toute brutalité, ssimgjuiéter de savoir s'il tombera bien sur le
wagonnet ou s'il dépassera. C’estftarce exclusive. Et je revois Schackmann I'étrangletanje ses
adversaires sur la scene comme un paquet de lirale, gandis que les lutteurs francais

accompagnaienée tombé?

On note que malgré leur détestation des « Bochewaleur touristique de ces étrangers
violents et irréfléchis n’est pas altérée. Lestseentre 1919 et 1923 insistent particulierement
sur leur comportement dévastateur. Les voyageke tont effectués dans ces années-la sont
résolument manichéens et le traité de Versaillestmu’une juste sanction a I'encontre de ces

barbares.

A Nomeny,

La rage de I'ennemi en ces jours d’aolt 1914 oigépar la victoire, il se croyait tout permis,
s'est exercée la vraiment de facon magistrale [ll. faut dire que Nomeny détient avec Guebwiller et
guelques autres la palme des cités martyres etdmr@ission d’enquéte y a relevé a l'actif des

Bavarois qui opéraient dans cette région des ténagigs trop formels de cruauté et de vandalidthe

A Guebwiller,

Quelques maisons seulement sont intactes ; c’estg@venger de la résistance obstinée que lui

opposérent une compagnie de chasseurs alpins peodarjournée presqu’entiere que les Bavarois,

322 ROUX D’HARYERT, « De Paris & Paris en juillet 19H¥ie Sénonais, Avallonnais, Haut-Morvan, Puisaye,
Gétinais »e Cycliste n°4 et 5, avril-mai 1919, p. 56.

327 T C.F.,14511, « Voyages en zig-zag. Le long decien Front des Armées ke Cycliste n°4,5 et 6, avril-
juin 1920, p. 42.
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ivres de fureur, commirent des excés inimaginablefait d'incendies, de pillages et de fusillades ;

les rapports de I'enquéte sont formels a cet ég&rd

A Soultzmatt,

Je débouche dans une vaste clairiere ou se troengnietiere des soldats roumains. Quatre a
cing cents tombes bien entretenues contiennemestss d’autant de prisonniers que les Teutons ont
fait mourir de faim et de misére dans ce coin desg¥s. En plein hiver, dans un camp de baraques,
sans feux, ces prisonniers subirent un martyre sems : vétus de guenilles, leurs chaussures usées
remplacées par des chiffons, ils trainaient auxvées se soutenant les uns les autres, tous ces
hommes étaient affamés ; [...]. Ah! elle était bédl&ulture boche ! Pendant ce temps, chez nous,
leurs prisonniers gras comme des porcs, parce que/ent mieux nourris que nos poilus, se
prélassaient au cours de corvées débonnairementeBidées par des inaptes ou des pépéres,

représentant un peuple qui fut et qui sera toujdtmp bon et trop généredx’

Voici donc I'image exacerbée par le nationalisme djon trouve dans les récits de
cyclotourisme de I'époque, et dans bien d’autresnaux plus réputés en France. Le peuple
allemand est violent et enclin a la barbarie. Liedst sensiblement différent lors de voyages
en Allemagne, dix ans plus tard. En juillet 1938,retrouve Georges Grillot qui entreprend
un voyage outre-Rhin. Il désire s’intéresser auberAlinds, faisant de la population un objet
pittoresque. Tout est décrit par rapport & degeéfes francaises, dans la tradition des récits
a I'étranger. Deux curiosités locales sont récue®mlans ce récit : les schupos, embleme de
'Allemagne de I'Entre-deux-guerres avec leur umie et leur casque si caractéristique, et
les nazis. Naturellement, tous ces gens-la se ckplaa vélo sur des machines de basse
qualité. Grillot a passé le Rhin surtout pour wib@s nazis, phénoméne qui n’existe pas en
France, donc digne de la curiosité touristique IEeeipar les journaux francais. lls sont
partout dans le récit, dés la traversée du ponKeld puis surgissent a l'improviste par

bataillons entiers sur une route de campagne :

Soudain, une troupe a I'horizon, drapeaux et musiga téte. De loin, je reconnais les nazis. Je

m’arréte aussitdt dans le fossé pour les voir pasEspectacle est inconnu en Frarice

328 |
Ibid., p. 43.
329 yétéran du T.C.F., n°26826, « Dans les Vosgescidsaes »| e Cycliste n°11 et 12, novembre-décembre
1923, p. 118.
330G, GRILLOT, « En Allemagne sSyclotourismen®60, novembre 1932, p. 183-184.
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Il neffectue aucun jugement de valeur mélioratii péjoratif. Les nazis sont une
spécialité locale aux pratiques pour le moins palires, percues comme une différence
culturelle. « Sur les murs francais, les gaminsidest toutes sortes de choses, mais certes
pas les armes de la République ! En Allemagneratsent des croix gammeées, des fleches et
autres emblemes. [...] Tout ceci est bien curieuxeeine fait pas regretter mon voyage ». Sa
conclusion est que I'Allemagne accorde une plaeeitbaup plus importante a la politique que
la France, notamment au niveau des associatiossvdyages des cyclotouristes francais en

Allemagne sous le fil"™Reichofficialisent ce trait local :

Nous arrivons en Allemagne. [...] nous voici dansyanveau pays. Ici, tout change, les gens, la
langue, les meceurs. Partout, des drapeaux hitléritésange salut romain est tout a fait nouveau

pour nous. Ce sont surtout les gosses qui nouserhasec leurs saluts et le « Heil HitleP%.

En Allemagne, on s’attend a voir une société niiétéon va a la messe en uniforme), de
la biére, de la nourriture copieuse mais aussadgdnde musique et une certaine culture. Les
cyclotouristes relevent deux autres spécificitéisleg intéressent : I'utilisation de mauvaises
bicyclettes réclamant un effort physique importante qui concorde avec I'image brutale de
ce peuple — et la pratique du nudisme qui fait bi@rment la réputation des Allemands. On
note que Georges Grillot, trop jeune pour avoirattéront, ne se référe pas I'image de brute
épaisse de ses prédécesseurs qui écrivent au @Ebannées 1920. En revanche, il est bien
plus curieux envers ce phénoméne contemporain tgi€esazisme, lequel parait, dans son

récit, étre un élément pittoresque a part entiere.

Le voyage d’'un Parisien a Baden-Baden mobilise@emgenre d’attente que celui d’'un
Lyonnais en Bretagne. L’exotisme régional se mateéfeegalement dans les noms des
localités, «les villages [qui] se terminent encweou en «ac » sont on ne peut plus
bretons $*2. Ces réflexions cristallisent une diversité plusmoins construite. L'enjeu de
I'évasion cyclotouriste est toujours de voir auth®se, des scenes étrangeres au milieu de la
grande ville. C’est pourquoi I'exotisme est la @updu temps transposé a la campagne. Ce
n'est pas une regle absolue. Il peut concernerétfeaentsa priori non pittoresques qui le
deviennent lors de certaines périodes, les toarétia plage par exemple comme aux Sables-

d’Olonne :

313, KELLER, « Souvenirs de Vacances (été 1934p>Cycliste n°7, juillet 1935, p. 376.
32p D., « De Tours & Saint-Malo et retoutssjon Cyclotouriste de Touraine°12, juillet 1932, p. 13.
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Foule bigarrée et pittoresque, moyenne plus modasaamoins que celle de certaines plages
connues, Royan ou la Baule par exemple. Touteslam&s vont jambes nues, en costume clair et
combien sommaire, la plupart sans chapeau et levaix simplement serrés dans un foulard de

couleur plus ou moins heureuse, qui fait frontélette coiffure est incommode et ne semble pas
3p3

convenir a toutes les figures, mais que voulez;vdast la mode
La réflexion est plutét moqueuse. Il tourne englén cet accoutrement inhabituel de la
part d’autres touristes citadins. Ce spectacletrvesble qu’'au temps des vacances. Il est
distrayant et trouve donc sa place dans I'évasiomistique. Cependant, une certaine géne
apparait et empéche l'extase poétiqgue présente cemaines scénes de campagne. Elle
rappelle le malaise d'une partie de la classe muoyesnvers I'exposition du corps sur les
plages, qui se banalise sous I'impulsion de la genisie dominanf&*. Dans ce cas précis, il
y a plus d’ironie que d’hostilité. S’il est surprise cyclotouriste ne semble pas choqué outre

mesure.

En revanche, les touristes posent un probléme raatre plus dérangeant lorsqu’ils
viennent en nombre en-dehors de leurs lieux deectration (plages, stations balnéaires). Ce
sont des intrus dans un milieu supposé authentiquauable aux variations du temps. Le
cosmopolitisme s’oppose au pittoresque. Il estqpadiie de ne pas rester dans les endroits ou

il se manifeste.

Fuyons tous ces refuges temporaires ldgh life cosmopolite : Megéve, Saint-Gervais, le
Fayet... ; fuyons ces palaces grouillant de misdtengluées, jambes nues — « horror ! » — dans ses
sandales a la mode ; laissons les profiteurs dungkgprendre d’assaut le chemin de fer de la mer de

Glace : laissons, laissons passer le flot de amttscarade étrangerg®

Les touristes étrangers sont particulierement reagys. Ce sont des anomalies dans ce
milieu. Les cyclotouristes recherchent des paysagégs personnes typiques de I'endroit ou
ils vont, pas des individus ou des batiments sanactére, communs a toutes les grandes
villes. C’est pourquoi la campagne est préférée guandes villes comme Barcelone ou
Madrid :

333 3. BERNARD, « De Lyon au Croisic par I'AuvergneRacamadour ».e Cycliste n°11 et 12, novembre-
décembre 1923, p. 114.

334 GRANGER Christophe, « Du relachement des moeurggime tempéré. Corps et civilisation dans I'entre-
deux-guerres ¥ingtieme siécle. Revue d’histgirg 106, 2010/2, p. 115-125.

33°BLOCH, « Vagabondages ke Cyclisten°11 et 12, novembre-décembre 1923, p. 116.
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Nous repartons, sans trop de regret ; car, icicésmopolitisme régne en maitre. [...] Madrid fait
le méme effet que Barcelone : des rues bien draies batisses dans le godt américain [...]. C'est
trop moderne ! Vive Paris, avec son Marais, sa pldes Vosges ! C'est vieux, c’est sombre, mais le

voyageur sent que I'on y a véth.

Le cosmopolitisme rappelle la société moderne aesctroublants mélanges de genre.
est a fuir. Les cyclotouristes doivent recherches @&ndroits susceptibles de les évader
géographiquement et temporellement. Le pittoresguespond a une prétendue originalité et
spécificité du territoire : les noms, les maeurs, Uétements, les aliments voire les femmes
sont garants de la pureté régionale et de la digets rejet du cosmopolitisme mede facto
a un attachement aux représentations exotiqueacistes qui sont valorisées sans discours

hostile, & I'exception particuliere des Allemandstdares de la Grande Guerre.

Conclusion:

Les cyclotouristes sont animés par la quéte dévkxsité. lls varient les lieux visités, les
saisons, les durées et élaborent des représestatiéréotypées qui les aident a se sentir
dépayses. Les revues travaillent a cette rechgrehmeanente qui peut séduire. Pratiquer avec
assiduité le tourisme a bicyclette revient a ronmgorec le traditionnel voyage dans la maison
de campagne ou dans des localités fixes. La bitgcpermet d’étre en permanence sur la
route et donc d’accumuler le bagage des souvehlls. est aussi plus maniable qu’'une
automobile. Un petit tour a vélo s’effectue simpéatandis que la voiture doit toujours
dépenser du carburant. La diversité simple proneufagon accrue dans I'Entre-deux-guerres
est une caractéristique qui renforce le tourisméicyclette. Elle permet une évasion
géographique et temporelle en mobilisant plus oinsbimaginaire. La machine conserve
ses limites de déplacement. L'ancrage régional regoeut-étre une volonté d’économie de
dépense. Il révele surtout un attachement au toerge proximité avec I'idée que toutes les
régions valent la peine d'étre vues et revues &utms angles. Certaines sont davantage
prisées en raison de leur richesse naturelle ags@dysages variés et un climat changeant.
D’autres sont presque délaissées car mal située® quésentant pas suffisamment de traits
spécifiques. Le pittoresque se manifeste partoud ihg'affirme plus a certains endroits. A la
guéte de diversité s’oppose la fuite du cosmopaiis inhérent a la ville et qui se manifeste
dans les lieux de grand tourisme qu'il est préfierabéviter pour privilégier le méconnu ou

l'inédit.

33¢p. COSTE, « Au Pays de Don Quichotte pendant @& j»,Cyclotourismen©®87, février 1935, p. 686-687.
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Le projet de I'évasion
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L’originalité du cyclotourisme vient de son ambitiet des émotions qu’il procure. Son
opposition au tourisme automobile constitue la lwhssa propagande. C’est en contestant ce
modeéle dominant qu’il se reconstruit et séduit tles gn plus. L'idéologie cyclotouriste est
étroitement liée a sa représentation de l'autornissbéd et, plus largement, du tourisme
bourgeois. Elle est caractérisée par une relatifficilk avec la modernité. La société
moderne tend a tout rendre facile et a délaiseffoit physique. Le cyclotourisme essaye de
le remettre a la mode contre l'oisiveté et la psged)n beau paysage doit se mériter. Le
temps des vacances ne peut seulement se définmea®lui du repos. Il est plutbt celui de la
régénération, devenue nécessaire du fait de l8nfte urbaine néfaste. L'évasion cycliste
valorise le sport, I'histoire et la nature conti@sdance automobile, la modernité et la ville
industrielle. Cette résistance cache une certaaneune envers le tourisme bourgeois qui
impose ses normes. Il perturbe I'évasion des medeasgclotouristes, forcés de subir leur

présence ou leur influence, notamment au niveaymes

1) Rejeter les pratigues des automobilistes et dedouristes »

Pratique reine du tourisme jusqu’au milieu des asnkE900, le cyclotourisme doit son
déclin a I'émergence de l'automobile, plus confoléaet avec une plus grande force de
distinction sociale face a une bicyclette de plosplis accessible aux classes inférieures.
L’automobile devient I'adversaire principal des logouristes dans I'Entre-deux-guerres. Elle
leur dispute la route, les renverse a l'occasioneat enleve des adhérents. Ainsi, la
comparaison avec l'automobile est récurrente dags tentatives de définition du

cyclotourisme. Il s’agit de s’en distinguer en \aritles avantages de la bicyclette.

1.1 La relégation des touristes cyclistes

Le conflit entre les locomotions cycliste et autdnf® vient du fait qu’elles jouent sur le
méme terrain. Une relation harmonieuse nécesgitenapartage équilibré de la route. Or,
'essor de I'automobile rabaisse la bicyclette angr de transport secondaire sur les grands
axes routiers. Les cyclotouristes de la Belle Egogut, pour la plupart, adopté ce nouveau
moyen de déplacement. La rancune et le mépristaliechez les irréductibles du vélo, dont
certains se souviennent encore dans les annéesii@2ps ou la bicyclette était la reine de

la route.

140



Le nombre de voitures est encore limité, mais igraente continuellement durant
I'Entre-deux-guerre$’. Si la proportion des bicyclettes est bien plupdnante, les deux-
roues se cantonnent dans les villes et villagesndl parcourent plus les grandes voies de
communication qui deviennent I'apanage des véhscalemoteur. Pour les cyclotouristes,
I'automobile est « I'impératrice de la rout®% Partager la chaussée avec ces mastodontes

qui la veulent pour eux seuls peut s’avérer dangepeur les touristes cyclistes.

'DE CHAQUE COTE DE LA BARRICADE

CELU DE -
VAUTOMOBILISTE

sos BT BELUA
Du CYeLLISTE

POINTS DE VUE ...

"

Caricature du Cycliste n°3, mars 1938, p. 98

37 Voir Annexe 1.Parcs des automobiles et des bicyclettes en Frdane I'entre-deux-guerres (chiffres
officiels). Ces chiffres ne prennent pas en corfggeamions.
%8P, DE CHAMPEVILLE, « Voyage au Mont Ventouxle Cyclotouristen°31, mars-avril 1931, p. 3.
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Ce dessin rappelle que ces critiques sont avant tms représentations. Elles
fonctionnent dans les deux sens : le conducteuapstré par la supériorité numérique des
cyclistes qui roulent de facon désordonnée tandeslg cycliste est bousculé par un bolide
qui prend toute la largeur de la route. Ce poinvae du cycliste est associé a I'idée que la
bicyclette n'a plus sa place. L'Entre-deux-guerest la période ou nait véritablement
I'antagonisme entre voitures et cyclistes. D’ageess de piétons, ces derniers sont passés au
statut de victime des automobiles. Il semble qu&iid % et 90 % des accidents des cyclistes

soient dus a une collision avec un autre véhicul€et état de fait est ressenti des deux cotés.

TR e LILLENT B 4T 108

U mnllbonrs fiviee ve st daweune wilitée. sl vous waves pas vu le danger & temps. Le soir, vo
L S P Se——— que ksque vous roules de jour s vous bes quipes avee s
owvelle bampecadn Philips = SUPER - DUPLO ® Buse comeption abeotument souvelle, qui comporte
LR T WS S

msrmaible aux Wdpidatione ©f b sssarani wee rebusies

Brwmparable. Pomr votry stvmcit .. o

PHILIPS "“SUPER-DUPLO”

BA LAMPE AVEC AMORTISSEUR DE CHOCS |

Publicité de Philips dansL’lllustration (1933)

339 Estimations personnelles obtenues a partir deargras de Jean Orselli sur les sous-estimationgé@s de
cycliste seul.
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La publicité, qui vise les automobilistes, montreeda victime potentielle de I'accident
est un cycliste plutdt qu'un piéton. C'est lui le&riable danger. La rencontre entre
cyclotouristes et automobilistes ne saurait dorsciger un discours cordial. Marie-Louise
Vergnes se plaint de la « vitesse folle » des vestuSon tandem est d’ailleurs renversé par
une auto effectuant une marche arf&eAu risque d'accident s’ajoute la simple géne

provoquée par la présence des autos : la peundliesse, le bruit voire I'odeur.

Quelques poids lourds, vaisseaux de la route, rpasent, laissant dans leur sillage des relents

de gas-oif*

Ces véhicules ne sont utiles aux cyclistes que disx situations spécifiques : en
descente ou suivre le sillage d’'une voiture pemeehe pas s’inquiéter de celles qui grimpent
en sens inver$& et en cas de forte pluie, autre ennemie héréelithircycliste, ou elle permet
de se mettre & I'abff. Pour fuir les désagréments, les cyclotouristasemo se résoudre a
abandonner les grands axes. Il s’agit bien d'unégation forcée que leur impose

I'automobile.

Nous devons de plus en plus — et j'imagine qu’ileih é&tre de méme autour de tous les grands
centres — rechercher, quittes a allonger un peuitiograires, les routes, les chemins mémes, ou ne
fréquentent pas les camions automobiles, ces ravagki macadam le plus solide ! Il est, a ce point
de vue, désirable que les abonnés du « Cyclisignalent les voies secondaires qui peuvent suppléer

de ville a ville, les lignes plus directes qu’empent les autad™

La rancune de cette relégation sur les voies sed@sdest renforcée par un sentiment
d’abandon particulierement fort dans les année$ He@nd le cyclotourisme ne possede pas
d’'organisme puissant pour défendre ses intéréts.1#32, la Fedération Francaise des
Sociétés de Cyclotourisme entreprend de résistier mise en place de pistes cyclables
obligatoires, percues comme une nouvelle exclusies cyclistes sur des couloirs mal
entretenus. L'image de « la voie prostituée paflamseurs® est significative. Du fait de
leurs ressources financieres conséquentes, lesnahilistes auraient acheté la route pour

eux-seuls, aux dépens des cyclistes, moins fortunés

39M.L. VERGNES, « En Bretagne ke Cyclotouristen°®75, juillet-ao(t 1938, p. 8-10.

31 R. VIGNE, « A la rencontre du soleil. Paris - Tab,La Pédale Touristiquen®283, 25 mai 1938, p. 5.
342\VELOCIO, « Excursions du Cycliste be Cycliste n°5 et 6, mai-juin 1926, p. 44.

33H.J., « Randonnée sous la pluie, 6-7 juillet 192% Cycliste n°1, mars 1932, p. 14.

344VELOCIO, « Randonnées préparatoirese Cycliste n°1, 2 et 3, janvier-mars 1920, p. 9.

3°M. BUGARD, « Col de la Croix-Blanche ke Cycliste n°7 et 8, juillet-aott 1923, p. 76.
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En effet, la relégation se fait également sur d#gres sociaux. L’automobile est le
transport de la riche bourgeoisie tandis que Igdbtte est de plus en plus celui du prolétaire
ou, du moins, de celui qui n’a pas les moyens d#rsg’une voiture. Les automobilistes non
avertis ne font pas la différence entre les divsegers de la bicyclette, forcément issus, pour
eux, de classes inférieures. Cette exclusion scisbuvent grossie de maniére quasi

paranoiaque, est particulierement mal vécue pdoleistes cyclistes.

Voici le col du Glandon et le Chalet-Hétel et aussilheureusement une, deux, puis bientdt cing
autocars, et des messieurs a jumelles, de grosadames saucissonnées de manteaux, d’écharpes...
et un chauffeur pitoyable qui pousse le coude gaiooen me montrant du doigt : je suis évidemment

pour ce monseigneur le mécano un pauvre bougredijgaindre3*

Les cyclotouristes ne font pas vraiment partie elieeccatégorie. Beaucoup peuvent se
payer une voiture. Par ailleurs, la propagandeadg & Vivie contre les automobiles vise un
public d’anciens cyclistes passés au moteur. Néaranlbéconomie du porte-monnaie est un
réel souci des années 1920. Les cyclotouristesosenp en victimes de 'augmentation des
prix dans le domaine du tourisme : hotellerie,aesdtion, visite de monuments et magasins
de souvenirs. Les touristes étrangers, en pasiclds Anglais, sont jugés responsables. Leur
afflux massif en France fait en sorte que les peixalent sur leur pouvoir d’achat supérieur a

celui des Frangais.

Beaucoup d’Anglais en Avignon, insolents comméeilsont toujours en-dehors de chez eux,
ridicules avec leurs culottes bouffantes et lewrs & pompons. Ces lascars envahissent tout et comme
ils ont leurs poches bourrées de sterling, MM.rlestaurateurs en profitent naturellement pour saler
un peu plus leurs prix. C’est fatal, comme il esalfque ce soient les Francais qui en patisset@siC

bien fait pour eux puisqu'ils se laissent faifé

Le Touring-Club de France est directement visé qette critigue en raison de sa
politique visant a attirer les touristes étrangémess cyclotouristes I'accusent d’importer le
modele anglais en France. L'image du touriste beniggfrancais s’uniformise avec celle du
riche anglais : c’est un automobiliste arrogantmpiregarde pas la dépense. Il est nécessaire

de rappeler que le touriste « automobiliste » rpastforcément un conducteur. Il peut étre un

346 B LOCH, « Salut ! Mes Alpes si fiéres... be Cyclisten°1 et 2, janvier-février 1923, p. 17.
37 C. LACROIX, « Comment je suis allé & Castellanke>Cyclotouristen°14, mai-juin 1928, p. 70.
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simple passager, y compris dans un car de touriste$ouring-Club aurait fait de ces riches

estivants sa clientéle favorite comme a Montsauche

Au coin de la route des Settons s’éléve un hotdl.@ur., que nous nous empressons de fuir en

raison de la société quelque peu dédaigneuse quatpasur le trottoir en attendant le dinéf

L’industrie hoteliere se met au service de ces geyes huppés et tend a exclure les
cyclistes, jugés moins aptes a payer une note usigaiclins a la contester et a marchander.
Les exemples ou un cyclotouriste ne peut avoirsaacen hotel se multiplient dans les récits

de voyage des années 1920.

A tout hasard, je cherche un logement & Charixi. & glaisir de me faire répondre qu’il y a bien
de la place mais qu'on ne loge pas les cyclistes @gargotiers préferent évidemment les chauffeurs

qui payent sans sourciller les notes les plus sdf8e

Le cas le plus extréme d’exclusion des cyclistepreduit a Castellane ou l'auteur est
forcé de coucher en prison « non pas a la suitquadque méfait mais simplement par le
mauvais vouloir du gargotier qui préfere gardercdesnbres pour les voyageurs a Rolls, qu'il
estampe consciencieusemei’» La méfiance des hételiers et restaurateurs enkers

cyclistes s’estompe au début des années 1930dsgasaitre totalement :

« Pourrais-je déjeuner ? ». C’est dix francs » rdeand sans autre préambule, la patronne. Il

faut croire que je n’ai pas I'air fort cossdt

hY

La pratique consistant a fixer les prix en fonctide l'apparence du client est
evidemment condamnée dans les récits de voyaggplication de cette attitude vient de
linvasion des riches vacanciers, que ce soiergs«dtrangers a change favorisé » qui
« évincent le francais moyen de son patrimoineonati»>? ou les mercantis parvenus qui ont
tiré profit de I'appauvrissement di a la guerrerpdenrichir sur le dos des autres. Plus qu’un

simple conflit de locomotion, I'antagonisme entieyblette et automobile reflete un rejet du

38 ROUX D’HARYERT, « De Paris a Paris en juillet 19H¥ie, Sénonais, Avallonnais, Haut-Morvan, Puisaye
et Gatinais »l.e Cycliste n°6 et 7, juin-juillet 1919, p. 88.

39C. LACROIX, « Du Col du Béal au Jurale Cyclisten°11 et 12, novembre-décembre 1920, p. 93.

¥0C. LACROIX, « Comment je suis allé & Castellanee>Cyclotouristen°16, septembre-octobre 1928, p. 112.
1A CHENARD, « Les Vosges gyclotourismen©®91, juin 1935, p. 780.

%2F. FAURENS, « Une Semaine de Campement & I'OdestPyrénées. 22-29 juillet 1925, Cycliste n°3 &

6, mars-juin 1926, p. 33 et 47.
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tourisme bourgeois dont le véhicule & moteur @stdrnation. C’est lui qui dévoie l'industrie
hoteliere en imposant ses exigences luxueuses.albsrgistes subissent ces nouvelles

normes comme le décrit Paul de Vivie au col du Reus

Les touristes passent toujours assez nombreuxutueto auto, mais on ne peut leur offrir des
menus convenables ; les autoistes surtout sontedaxigence ! lls ne se contentent pas, comme les
cyclistes, des mets simples et copieux qu’'on prut fournir si loin de toute agglomération, ils
veulent de la viande fraiche, de la viande de betieh Ces gros ventres sont gourmands de
pourriture, similia similibus! [...]

Chauffards et chauffardes s’étonneront bientdt depas retrouver au col du Rousset ou du

Parpaillon le luxe des palaces de la Cote d’AZdr

Les automobilistes et autres snobs sont le repoudsocyclotourisme. Durant tout
I'Entre-deux-guerres, les associations cherches®manciper du tourisme bourgeois et a
rejeter ses attributs. Le commerce touristiqualéptécié. Si certains cyclotouristes se prétent
au jeu et achétent quelques souvenirs, la plugadrte I'artificialité de ces produits. Ce sont
des « attrape-touristes » qui dénaturent le lisitdsicomme dans la maison de Jeanne d’Arc a

Domrémy :

Il est regrettable que l'impression produite so#éitée par I'exhibition du pseudo-musée qui
occupe le haut de la maison, et cette vente de iflesda&t autres menus objets de souvenir qui

rappelle par trop le mercantilisme puéril des péleges a la mod&*

La distinction s'effectue également géographiquaméms cyclotouristes essayent
d’éviter les lieux a la mode, ou du moins de ne ypagjourner. Evian-les-Bains recoit des
echos positifs, « c’est une jolie petite ville diedoute blanche et bien tenue [...]. On y voit
surtout le lac Léman, magnifiqgue de la ». Mais d¢Vas hotels de luxe, les voyageurs
préférent passer leur chemin : « le coup de masisétie de rigueur ici, on décide, bien qu'il
soit tard, de poursuivre sur Saint-Gingolgf°» En effet, les villes d’eau sont des

concentrations de touristes aisés a la compagpiaidénte et au standing élevé. Il n’est pas

$3VELOCIO, « Col du Rousset - Foret de Lentée Cycliste n°6 et 7, juin-juillet 1919, p. 82.

%4 T.C.F. 144511, «Voyages en zig-zag. Le long dadien Front des Armées e Cycliste n°9 et 10,
septembre-octobre 1920, p. 75.

5 A, LIPPOLD, « Un beau voyage & travers les Savetde Dauphiné ».e Cyclotouristen°11, novembre-
décembre 1927, p. 113.
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possible de s’y loger a prix convenable, comme @f@éer, ou deux cyclistes belges doivent

dormir dans une épicerf&.

Vichy, Biarritz ou La Baule sont quelques exemptes lieux a fuir qui reviennent
frequemment dans les récits de voyage. Tous lemiend la mode se ressemblent. Tout
d’abord, les cyclotouristes y sont confrontés amnifieu désagréable, tres prompt a les
rabaisser. Ensuite, ils sont chers et peu accessioix cyclotouristes, qui, méme s'’ils peuvent
se l'offrir, ne sont pas disposés a dépenser destaommes dans les « palaces ». Ces
batiments sont les dénominateurs communs de toatesilles. Construits pour accueillir un
public riche, ils sont souvent de construction néeerenforgant le caractéere moderne et
artificiel des localités. C’est une autre raisorjeuee de fuite pour les cyclotouristes.

Passer et sy arréter, c’'est bien; quant a se déex, croyant y voir quelque chose
d’extraordinaire, c’est commettre une erreur. ldneme dans bien des villes d’eaux d'ailleurs, des
palaces, des hétels, des villas coquettes grouptmsiad’'un lac minuscule et deux casinos ; I'ancien
et le nouveau ; cela dans un décor de collinesdasissans doute, mais dont I'ensemble sent le trop

clinquant et le tout-fait>’

Ce commentaire sur Bagnoles-de-I'Orne met en awvaatdifférence fondamentale entre
le cyclotourisme et le tourisme automobile ou bairgé Les cyclotouristes congoivent leur
loisir dans une mobilité permanente qui est incdibfgmavec ces lieux de tourisme ou il faut
séjourner. S’agit-il d’'un souci d’économie ou d'uiie de la mode de la part de personnes
hostiles a la modernité ? Les deux aspects seuxeind dans ce conflit avec l'auto et il est
difficile de faire une généralité de tous les cstels. Georges Grillot révele dans son voyage a
Baden-Baden qu'il est habitué a fréquenter lesxlimondains a Paris mais ce n’est pas le
confort qu’il recherche dans un voyage cyclisteopgosition a I'automobile permet aux
cyclotouristes de faire ressortir des caracténsisq qui leur seraient propres et dont
« I'impératrice de la route » serait dépourvue.l&el n'est pas, de leur point de vue, une

locomotion touristique.

3% A BULTEAU, « Dans les Vosges a vélo ou une exoarsnanquée »,a Pédale n°34, 13 mai 1924, p. 27.
%7R. PERNOT, « Autour de la Normandiele, Cycliste n°8, ao(it 1935, p. 420.
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1.2 Une mécanique incompatible avec le tourisme

Le principal argument contre 'automobile a couengant tout 'Entre-deux-guerres et
est hérité de la période précédente. Il s’agit devitesse. Selon les cyclistes, les
automobilistes vont trop vite. Leur célérité démésune leur permet pas d’apprécier le
paysage a sa juste valeur et leur font louper aesodgs remarquables. Un militaire de
Constantine en fait I'expérience désastreuse lerstpl temps manquant, il est forcé de

prendre le car a Bou-Saada pour regagner sa caserne

J'ai pu ainsi juger de la fagon peu intéressantatde tourisme se pratique sur ces engins. Le
parcours empruntait les gorges de Palestro, quidigttraversées en dix minutes, et c’'est direosiil

a le temps de fixer un souverit

A trop grande vitesse, les impressions sont vektét il est impossible de fixer son
regard sur le paysage qui bouge en permanenceisteuds est parfois ambivalent. Si la
vitesse excessive des automobilistes fait consenslle des cyclistes pose une interrogation.
La bicyclette est-elle une locomotion rapide outdeh Deux traditions s’opposent. La
premiere concerne le cyclisme en général. A l'orgile vélo est considéré comme transport
rapide, et cela des son essor dans les années [l8%tesse a méme été un argument
publicitaire pour la vente des bicyclettes. Beapcda cyclotouristes sont encore séduits par
la rapidité de leur machine aprés la Premiére @Udondiale.

Je pense comme c’est passionnant d'aller si vitecaine fréle machine et ses seules forces,

d’'une contrée a une autre tellement différétite

Tout dépend du référentiel, au transport auquélidgclette est opposée. Elle possede
une supériorité évidente face au piéton puisquielet traverser les régions en peu de temps
tandis qu’un voyage a pied prend, au minimum, larjée entiere. Elle rivalise avec le train et
le cheval. Mais, dans I'Entre-deux-guerres, I'aubbite a élevé la barre de la vitesse a un
niveau que la bicyclette ne peut atteindre. C’estque la seconde tradition, proprement
cyclotouriste, intervient en prenant le contrepie la premiére. Trois jeunes filles la

rappellent :

#8\/IGNON, « Etapes algériennesbe Cycliste n°11 et 12, novembre-décembre1927, p. 101.
9. VIEU, « Impressions nouvelles Gyclotourismen®55, juin 1932, p. 97.
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Et par cyclo-tourisme nous n'entendons pas l'andmida vitesse qui, pensons-nous, n'est pas
compatible avec la faculté de jouir de la nature eles beaux points de vue.

Ceux qui font vraiment du cyclo-tourisme ne doiyest avoir honte d'aller lentemefit.

Les cyclotouristes considérent leur propre allloemime une vitesse juste. Avant méme
'avenement de I'automobile, « ils critiquaient soceux qui, désirant aller vite, ne prenaient
pas le temps de jouir vraiment de leur voyaifé et argument se renforce dans I'Entre-
deux-guerres car la voiture cristallise ce défeartforcant I'idée des cyclotouristes que leur
pratique du tourisme est la meilleure. L’'ambivakertemeure néanmoins. La critique peut

étre agressive avec une empreinte de jalousie :

Le cycliste [...] écume de rage de se voir dépasans da course rapide par les autoistes [...].

La vitesse les emporte et ils ne voient rien diogEisque du parcout®

A l'inverse, elle peut étre pleine d’assurance,ca@econfiance que le cyclotourisme est
définitivement supérieur. Il y a presque de la casgmon pour le pauvre automobiliste qui

passe a cOté des plaisirs du voyage :

Des plus émouvants décors, le malheureux chauffewpit qu’un ruban gris avalé par le capot ;
il doit avoir I'ceil tout ensemble sur la signaligat, l'aiguille des vitesses, la pression d’huile,

virage, le camion qu'il faut doubler, le camion djuie faut pas doubler...

[...]
Il roule, le cyclotouriste, s'arréte et repart. Idhizon est a lui. S'il est chasseur d'images, il
passe la nature en revue de détail. Le festin ¢muetdmobiliste ingurgite & 90 a I'heure, lui le

savoure®®®

L’éloge de la lenteur devient un crédo du tourigmm@cyclette. Il permet sa distinction et
la promotion de valeurs propres. L'évasion est p@m@nte a bicyclette car sa vitesse est
idéale. L’automobile est reléguée a un simple parts elle ne sert au touriste que pour se
rendre d’'un point a un autre, ce qui nie totalenlentlaisir que peut prendre un touriste a

conduire. Une opposition se construit donc entre dgclotouriste » en mouvement perpétuel

309G, BONIFACE, A. et H. LESCOT, « De Toulon & Nicéiayclette par trois jeunes filles ba Revue du
Touring-Club de Francen°354, mars 1924, p. 117.

%13 VENAYRE,Panorama du voyage.p, 426.

%2 3, TEMBOIS, Excursion a la Bérardele, Cyclotouristen®10, septembre-octobre 1927, p. 94.

363 A. CAZANAVE, « Le Cyclotourisme »Cyclotourismen©®115, juin 1937, p. 119-120.
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et le « touriste » qui se concentre sur un poiéatigr qu’il atteint en voiture ou en car. Dans
cette perspective, 'automobile, capable de gratitdsse, n’a comme qualité que la réduction
du temps du parcours, permettant d’atteindre mpglement le lieu de villégiature. Paul de
Vivie, qui a connu le temps de la bicyclette tridrapte, ne perd pas espoir de voir disparaitre
ces nuisibles. Les cyclistes n'ont qu’a étre pasiecba modernité et le progres technologique

doivent sonner le glas des automobiles. En atténidisusont contraints de subir.

Les autos passaient en ronflant, tantdt me crojsémtdot me dépassant, sans me causer
pourtant, sur cette route large, la moindre préqeation, et ce n’était que du bruit et de la poussie
dont je me serais évidemment bien passé, maishaigie assez vite a ces voisins bruyants dont
I'avion nous débarrassera, je I'espere, a bref d&l@ar le progrés est toujours en marche et, pour
tout le monde, il sera préférable que les assoi&sitesse aillent faire du 500 a I'heure suriestes

aériennes, a mille métres au-dessus du planchevateses®

L’espoir de la démocratisation de l'avion qui rederait a la bicyclette sa position
antérieure sur la route fait long feu devant lestainde plus en plus évident de 'augmentation
du trafic automobile. Vélocio doit tempérer ses pm® Contrairement a d’autres
cyclotouristes, il ne tient pas un discours antderaité. Il a toujours foi en I'innovation et en
'amélioration technologique. Il serait contradictode sa part de nier avec obstination les
avantages de la voiture. Cependant, il ne lui agamais le statut de locomotion
touristique. Il persiste dans sa patrtition : « Goeowes donc en faveur du chemin de fer, de

I'auto, de I'avion pour le transport, et de la hilgtte pour le tourisme®$.

Le vélo est bien le meilleur appareil pour faire tdurisme. Les principes de I'Ecole
Stéphanoise, dont linfluence est grande dans kdotyurisme de I'Entre-deux-guerres,
permettent d’établir une seconde distinction avaatdémobile apreés celle de la vitesse. |l
s’agit de I'émotion sportive. Il n'est pas vraimaqiestion d’exercice physique mais plutot
des sensations procurées par I'effort sportif. tgslotouristes reprochent l'ignorance des
automobilistes qui passent a cb6té de sensatiomaocedinaires. Simone Guillen le résume

assez bien lors de son arrivée en tandem au sodumet d’Aubisque :

**VELOCIO « Randonnée pascalele, Cycliste n°7 et 8, juillet-aott 1923, p. 74.
3% VELOCIO, « Excursions du Cycliste (15 mai). Sakgréve, Le Cheylard, Lamastre, La Louvesc, Saint-
Etienne »Le Cycliste n°7 et 8, juillet-ao(t 1927, p. 66.
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Tous ont I'air ahuris de notre audace vélocipédigeenous, tout en pédalant en mesure, nous

plaignons ces malheureux enfermés passivementlelarssboites & moteur, qui ignorent les joies de

I'effort.3°°

Vélocio les décrit avec plus de détail :

Je plains sincérement les pauvres gens qui, narg'@as fatigués, n’apprécient pas la douceur
du repos, n‘ayant pas eu chaud dans le milieu duf@ goUtent pas la fraicheur du soir, qui, n'ayan
pas connu la faim, la soif, le sommeil qu’engerdreravail ou I'effort sportif pénible et soutenue

connaitront jamais I'exquise sensation de bien-§tre la satisfaction de ces besoins nous protire

Le confort est déplacé vers plus de simplicité. &ésuristes » I'obtiennent en voyageant
en voiture et en logeant dans des hotels luxueaxdjles « cyclotouristes » se contentent de
savourer le repos bien mérité apres I'effort. Anfoat matériel de 'automobile et du palace
s’oppose le confort naturel sans ajout artifici€kette recherche de sensations sportives
conduit a valoriser particulierement les cotes.t@es voyages n’'ont pour objectifs que
d’escalader et descendre des routes, I'aspectestrgnt touristique ne servant alors que de
cadre agréable a l'effort. Les routes plates ségtilierement passées sous silence dans les
récits considérant qu’elles n'ont pas un grandr@itédd’autres récits sont bien plus hostiles a

I'absence de vallons :

Devant nous s’étend la grande plaine du Forez et &ocoup nous voici étonnés, abrutis, grisés
de vitesse, sur les boulevards de Montbrison :chemtement est fini, nous avons abandonné la
montagne. Aprés des adieux touchants, nous vaitiasonés I'un et 'autre & une exaspérante étape
de plaine. Je ne connais rien de plus pénible commpeession que de rouler sur une route plate et

nationale, aprés avoir vécu des heures sur lessrées montagné®

Le cyclotourisme se démargue du tourisme automglitesa proximité revendiquée avec
la route. Le profil du voyage est important. Leokiétrage de l'ascension et surtout le
pourcentage de la pente sont fréquemment évoques.ir@lications peuvent relever de
I'éducation touristique, comme une aide pour leixhin matériel. Elles soulignent surtout la
difficulté traversée. « Pendant le voyage, il faawoir sacrifier au démon de la Route

%S, GUILLEN, « « Les Pyrénées en Tanderhe>Cyclotouristen°76, septembre-octobre 1938, p. 8-11.
37VELOCIO, « Le Tour de Mézenc (240 kilométrds}, Cycliste n°6 et 7, juin-juillet 1919, p. 86.
38|, VIEU, « Impressions nouvelles Gyclotourismen®55, juin 1932, p. 98.
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quelques plaisirs touristique®®: Or, ce sacrifice est absent chez I'automobili§test la

machine qui fait I'ascension, pas 'lhomme.
La joie de l'effort permet aux cyclotouristes dedsgtinguer. Elle met en avant un atout

gue les automobilistes n'ont pas. Elle renforcesiaia confiance des cyclotouristes en leur

loisir qui est la meilleure maniére de pratiquetolerisme.

1.3 La supériorité du cyclotourisme

La rupture entre « cyclotourisme » et « tourismee»manifeste par une différence dans
les lieux visités : le méconnu tranquille d’'un cétntre la mode mondaine de l'autre. Elle se
fait aussi dans la maniere. La locomotion choisiange les attentes. C’est un état d’esprit
plus gu’un outil technologique. Les conceptiongejuos et du confort ne sont pas les mémes.
La fagon de visiter un monument est également tiondiée par le transport. On trouve dans
les récits de cyclistes des similitudes entre teprésentation du tourisme automobile et leur
description du comportement des touristes angl@les derniers, comme démontré
précédemment, constituent la catégorie la plusstdike des touristes du fait de leur
apparence, leur arrogance, leurs dépenses incobsidéet, naturellement, de leur
déplacement en car. Le transport est rapide, ie\8&ffectue en vitesse. Tandis que I'auteur

flane dans I'abbaye de Montmajour (pres d’Arles),

c'est lirruption d’Anglo-Saxons, qui regardent e&jt vite cinématographient les immobiles
arcades animées par le sourire d’une miss trés mmagest vite disparaissent. Trois petits tours @sp

s’en vont °

C’est une visite éclair. De la méme maniére qu’'utomobiliste voit le paysage défiler
devant ses yeux, les «touristes » se pressent ldansionuments. Ce trait des touristes
anglophones n’est pas nouveau. Leur rapidité dopardes batiments historiques contribue a

leur image de snob. La valeur des cyclotouristesstnehaussée comme a Avignon :

Cette ville musée demanderait des pages. Nousomtenurtout le Chateau des Papes, les

Eglises, le Musée. Nous signalons la gracieuseté dardien du chateau, qui nous prit pour de fins

9P GOY, « Encore une définition xa Pédale Touristiquen®13, 15 mars 1933, p. 4.
304, CHAIX, « Promenades en Provencé e ,Cyclotouristen®34, septembre-octobre 1931, p. 9.
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connaisseurs, au milieu de ces touristes d’Outtamtigue. Il ne les aimait pas : ils passaient trop

vite & son gré devant ces pierres remarquabiies

Les cyclotouristes aiment a se considérer commérmups aux Vvillégiateurs bourgeois.
Les premiers savent regarder, prendre leur temgésitent enrichir leur culture générale. Les
seconds ne feraient que suivre la mode. lls soptassionnables par les gadgets et autres

artifices. lls n’entretiennent pas une relatiomia avec I'objet visité.

Je peste contre cette foule bigarrée qui s’agit®aude moi brandissant jumelles et kodaks. [...]
Il faut avouer que je fais piteuse mine avec maugeie prolétarienne, mes habits poussiéreux et mes
sandales crottées, au milieu de tous ces richewvagaux et anciens. Mais jaurai ma revanche,
jécouterai ces gentlemen et je découvrirai biefadpauvre ame qu’ils enferment sous cette carapace

de parvenus™

L’'auteur a confiance en sa qualité morale supérieQette critique cherche a montrer
gu’il ne se soucie pas de I'apparence, contrairérada « foule bigarrée » qui ne ferait que
s’afficher en commentant ce qu’ils voient (a travimurs appareils et non par leurs yeux) en
néophytes. lls ne savent pas saisir le charme alu lie cyclotouriste le peut. Les deux
milieux paraissent étanches. Néanmoins, il suffif@gs de mettre ces deux entités en relation
pour gque les tensions s’apaisent. Le cyclotouastarrive méme a reconnaitre des qualités a

certains automobilistes :

Nous avons alors employé tres agréablement notrpgeen prenant notre café en compagnie
d’'un couple charmant, lui un chirurgien des plustitigués d’Angers, elle douée de toutes les gsalité

de la Parisienne, voyageant I'un et I'autre en amtbile, mais en touristes intelligents, c’est-aedir

en artiste®”

Ce commentaire introduit une notion fondamentataatarisant le bon touriste : il a une
sensibilité artistique. Les cyclotouristes la redignent et 'opposent sans cesse au snobisme
du bourgeois fortuné. Dans le méme récit de voyag relate sa rencontre avec ces « bons
touristes », Jean May fournit un exemple de cett@rgence en exposant ses propres
attentes :

3’1 RIRI et JOSE, « La Provence et la Cote d’Azur wricecamping »La Pédale n°7, 6 novembre 1923, p. 18.
372BLOCH, « La Chartreuse, 26 ao(t 1920.e,Cycliste n°7 et 8, juillet-aolt 1920, p. 57.
373 3. MAY, « Voyage en zigzag ke Cyclisten°11 et 12, novembre-décembre 1926, p. 103
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Pour moi [Albi] était le but principal de mon voyagDepuis fort longtemps javais désiré
connaitre la cathédrale Sainte-Cécile [...]. J'ai,ysace chef-d’ceuvre ou le style ogival se marie au
style roman, une admiration que bien d’'autres pgetat avec moi. Construite en briques, elle a un
caractére bien spécial ; le porche est une memeilbn ne peut se lasser d’admirer son jubé, ses

sculptures, ses peinturéd

A Vichy, I'impression est toute autre. L'affluend&lément étranger, les palaces avec
des « repas bons marchés a 100 fr. par téte, vircompris 3> ne I'enchantent guére. Son
ressenti de la cathédrale albigeoise contraste Baitude des autres touristes réfugiés
derriéere leurs appareils photographigques. Tandig que se lasse pas d’admirer », les
touristes ont déja terminé la visite. Les récitsviyage construisent ainsi I'image d’un
« cyclotouriste » modeste, que le luxe n’attire.passe réjouit de la simplicité de son
approche. Sa sensibilité artistique lui donne lpacdaé d’apprécier les ceuvres humaines et
naturelles exemptes de gadgets modernes. Cecipossible qu’en prenant son temps. Les

cyclotouristes se considerent comme des poétes.

Ces cyclo-poetes dont on a vu dans le chapitreu®/ RBhilippe Marre faisait un atout de
leur rareté sont aussi supérieurs sportivemenefiéctuent ce que Paul de Vivie appelle un
« sport utile » qui vaut mieux « que les sportctmilaires, tennis ou football, mieux aussi
gue les sports qui ne concourent qu’au développedenmuscles et qui n‘ont qu’une valeur
individuelle, tandis que le ski et la bicyclettet@n outre une valeur social®$% Vélocio
concoit le sport dans un projet général concerfasbciété. On retrouve ici ce que Sylvain
Venayre nomme « 'union du sport et du tourismeexla fin du XIX™siécle quand les
voyages touristiqgues au grand air étaient encoardgas une perspective de régénération de
la nation par les exercices physigifés_e cyclotourisme de I'Entre-deux-guerres conserre
projet. Sa définition du sport est toujours procieelidéal olympique de la fin du siecle
précédent. Philippe Marre déplore I'évolution madede la pratique sportive, étroitement

liée a celle du tourisme :

Le sport a amené avec lui ses exces ; les paskignaines s’y sont mélées ; on a décoré du nom
de sport 'automobilisme, le pari mutuel et la keldO sport ! que de crimes on commet en ton nom !

[...] Maintenant, tout le mondfit du sport.

3 bid., n°1 et 2, janvier-février 1927, p. 12.

3 bid., p. 18.

378 \VELOCIO, « Excursions du Cycliste be Cyclisten°l et 2, janvier février 1927, p. 10.
3773, VENAYRE,Panorama du voyage, 421.
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On fait du sport en allant flirter au tennis ougiger un orteil dans une piscine ;

On fait du sport en allant exhiber un maillot darsa Deauville ou en se vautrant sur la plage
de Golfe Juan ;

On fait du sport en allant de Paris & Nice danslque limousine lancée a 80 a I'heure ou de
Berlin & Paris en conduisant un vieux fiacre. [...]

Combien de malheureux podagres vous soutiendrdité gut fait du sport et vu du pays, parce
gu’ils ont fait la route des Alpes en autocar ? $p@rt-1a, ce n'est pas du sport. Faire comme teut |
monde et « épater la galerie », c’est le seul sdecces gens-la, qui haussent les épaules et sburie

de pitié — ou de mépris — quand ils me voient arrivoyageur cycliste, suant et poussiérgtix.

Les cyclotouristes se proclament conservateursvdiesirs sportives détournées par les
touristes automobilistes. Comble d’horreur, ladigte automobile acquiert le statut de sport.

C’est inacceptable pour les cyclistes qui n'onséeade démontrer ses méfaits sur la santé.

L'automanie fatigue encore plus I'esprit que legsrce qui n'est pas peu dire, car elle le secoue
terriblement, ce pauvre corps, a en juger par lenbee croissant des accouchements prématurés dont
on la rend responsable. Il est vrai qu’en ce siémleil s’'agit de tout faire en vitesse, neuf maés d

gestation, c’est une anomalie. Il faudra sur cenpaorriger la nature’”

L’automobile explique donc en partie le snobismes deuristes. Prives d’effort,
cloisonnés dans leur mécanique pétaradante sanact@vec l'extérieur, ils subissent un
affaiblissement moral qui les améne a remettrewsstipn la nature au profit des inventions
humaines. Or, ces touristes-la sont dominants @t éssor inquiete. Le spectre de la

dégénérescence apparait :

Notre génération se sert trop exclusivement detd'gqoour faire du tourisme. La génération
future et plus encore la suivante deviendront ira@ux exercices les plus élémentaires. A la laurde
du corps s’'ajoutera infailliblement celle de I'e@ipill est grand temps de diriger les enfants vers

marche a pied, I'alpinisme et le cyclotourisme spit des sports vivifiant&

Le remede a cette dégradation peut donc étre teshoa a bicyclette et quelques autres
pratigues de plein air. Il redonne a la Franceinigisidus sains d’esprit et de corps a la valeur

38 p. MARRE, « Les vacances a bicyclettéJnjon Cyclotouriste de Tourain@°5, octobre-novembre 1931, p.
8-9.

39 VELOCIO, « Excursions du Cycliste be Cyclisten°l et 2, janvier-février 1926, p. 12.

30 MONTADER et épouse, « Paris - Nice - Paris parpesites routes (2.415 kilométres)ba Revue du
Touring-Club de Francen°350, novembre 1923, p. 450.
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eéminemment supérieure a celle derabougris ventripotents automobilistes bons qu’a
véhiculer leur bedaine sur les coussins d’une tin ! »**,

La santé par le vélo!

Tout le monde veut rajeu-
nir. Commencons d’abord par
ne pas vieillir. Nous vieillis-
sons souvent a la fleur de i
I'age, faute d’exercice suffisant. {545

Pour rester jeune jusqu’a un , L]
dge avancé, il faut soumettre
journellement ses muscles a
dun travail raisonné. Or, nul f« Xk
exercice au grand air n’active |’
mieux les fonctions nutritives, |4
le libre jeu des poumons et le [
développement rationnel des
muscles, que la pratique de la
bicyclette.

Chez l'enfant, le cyclisme ¥
aide puissamment et agréable-
ment au développement nor- i |
mal de tout 'organisme. A la [

i femme, 1'usage dela bicyclette
[ #5/]| donne vigueur et santé, sources
de beauté. Chez '’homme, la
pratique -du vélo conserve la
souplesse et I'endurance, signes ||
caractéristiques de la jeunesse.

Avant de songer a recourir R
aux pharmaciens, aux méde-
cins, aux chirurgiens, etc., pour
vous rajeunir, usez d abord de
| cette moderne source de Jou-
=| vence que nous avons tous a
notre portée :

La bicyclette.

Ce que nous devenons,

’ (.‘C que nous 11(‘!11(‘((!‘1‘”\'_
dans l'inactivité.

grace au velo.

Faire de la bicyclette
c’est faire de la santé

La Santé par le véli! Le Chasseur francaign°540,mars 1935

L’enfant bourgeois habitué a la voiture deviendragros vieillard obése a la sal
fragile. Il fréquentera les cafés en supportant maakhaleur. L'enfant que les pare

emmenent faire des voyages a bicyclette demeurgoaireux et proche de la nat. C’est

31 M. GAY, «Freére, il faut mourir.. », Le Cycliste n°3 et 4, mars-avril 1923, p. 40.
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pourquoi il est nécessaire de sensibiliser lesspérdes meres a cette problématique pour les

inciter a préférer le vélo a l'auto.

Non, ce n'est pas dans les familles ou I'on pédalen trouve des Lidas et des cynomanes, non
plus que des éthéromanes et des buveuses d’apénogtrouve de futures bonnes meres de famille et

de futurs bons citoyens, travailleurs, productedmst la France a besoifi*

Les automobilistes forment une classe de déprawgsympus, a I'esprit faible et mou.
lls se complaisent dans la facilité et le confbdur préférence se tourne vers I'alimentation
plutbt que vers le « vrai » sport. Un cyclotourigtede facon plus large quelgu’un qui exerce
une réelle activité physique, a plus de valeur gla-des différences de classe. Fréquenter un
milieu naturel ne suffit pas. Les cyclotouristessiderent que les automobilistes n’ont aucun

meérite a gravir un col, tractés qu’ils sont par ke@hicule :

Nous sommes au Lautaret ou il y a foule... Savergeildement ceux que leur X CV a hissé
jusqu’'a 2058 meétres, pourquoi ils sont ici ? [...] Eld.oulou, en I'espéce de mari, fait la sourde
oreille, il veut voir les coureurs, dit-il... Compmna-t-il pourquoi son enthousiasme n’a trouvé que

notre mépris %*

Tels les aventuriers ou les écrivains du voyageedem avant euk’, les cyclotouristes
en viennent a rejeter le terme de «touriste » dpyient péjoratif. Les villégiateurs sont
considérés comme des «oisifs et profiteurs quelces 3% Le cyclotourisme s'en
démarque en instaurant ses propres valeurs. Gedpatif est source de santé : « En faisant
du tourisme a bicyclette, vous vous sentirez jeunafours, car vous garderez les mémes
aspirations, les mémes élans que la jeune88eGet argument est commun chez tous les
cyclotouristes, méme pour les plus sceptiques sriiaspect sportif comme Jacques Colace

qui reconnait qu'il s’agit d’un exercice excellenpuisque pratiqué en plein ai®% Comme

382VVELOCIO, « Excursions du Cycliste be Cycliste n°5 et 6, mai-juin 1926, p. 43.

33 F. FERLAY, «Une premiére excursion cyclo-alpine @l d’Arsine », Cyclotourisme, n°120, novembre
1937, p. 232-234.

343, VENAYRE,Panorama du voyage (1780-1920). Mots, figures,iguais Paris, Les Belles Lettres, 2012 et
Réves d’aventures, 1800-194aris, La Martiniére, 2006.

35 A, BULTEAU, « Dans les Vosges a vélo ou une exomrsnanquée »,a Pédalen®34, 13 mai 1924, p. 26-
27.

3% M. JOYEUX, « Le Cyclotourisme. Son réle, son idédlnion Cyclotouriste de Touraine°37, ao(t 1934,

p. 1-3.

37J. COLACE, « Tourisme et CyclotourismelLs, Pédale Touristiquen°12, 8 mars 1933, p. 7-8.
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pour la vitesse et les émotions sportives, certalhésitent pas a en faire une spécificité

cycliste contre les autres pratiques touristiques.

L’autonomisation du cyclotourisme passe par semedistance avec ses rivaux. Contre
'automobilisme et le tourisme bourgeois, les ctmlmistes opposent la vitesse raisonnable, la
poésie, les joies de l'effort et les bienfaits @esport sur la santé. Surtout, ces spécificités
entrainent un sentiment de dignité supérieure ffjuine hautement le terme « cyclotouriste »
contre le « touriste ». Cette prise de distanda gtise en avant de I'effort physique demande

d’interroger un éventuel rapprochement entre leageycycliste et I'aventure sportive.

2) Aventure sportive ou tourisme culturel ?

Valérie Boulain a démontré que la terminologie deptesse de I'Entre-deux-guerres
tendait a caractériser les voyageuses du lointaimee des « sportives » aprés avoir été des
« exploratrices » durant la période dite de lad@&poqué® L’'aventurier moderne est celui
qui établit des performances remarquables dansalsditions contraignantes plus qu’il ne
découvre des territoires nouveaux. Le fait quecietotouristes tournent le terme « touriste »

a la forme péjorative révele-t-il un glissementsviéventure ?

2.1 Tourisme actif

Il est important de rappeler que le cyclotourisraedéfinit en premier lieu comme une
pratique non compétitive. La distinction des trmaségories cyclistes — utilitaire, compétitive
et touristique — n’est jamais remise en cause.oueigme a bicyclette bourgeois a toujours
cherché a se démarquer du cyclisme de compétitiodeeses athletes issus de classes
inférieures. Les cyclotouristes de I'Entre-deux+ge® héritent de cette tradition. La branche
de la Fédération Francaise des Sociétés de Cydkrmel ne cesse de critiquer les pratiques
de I'Union Vélocipédique de France qui promeutyela-sport basé sur des concours et des
remises de prix. Les affilies de la F.F.S.C. revgment la pratique d'un «vrai»
cyclotourisme, fondé sur I'entretien du corps etl@sprit : un « sport intelligent®¥® en
somme. Si l'effort physique est central, il doitreétdésintéressé, dans la tradition du

38 v. BOULAIN, Femmes en aventure. De la voyageuse a la spori@®0¢1936) Rennes, Presses
universitaires de Rennes, 2012.
39 A, CAZANAVE, « Le Cyclotourisme »Cyclotourismen©®115, juin 1937, p. 119-120.
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sportsman De nombreux articles rappellent I'importance de pas adopter une allure
volontairement rapide pour imiter les coureurs isyes. Les épreuves sur route sont moquées
pour la persistance de l'interdiction du déraill@ar Henri Desgrange, directeur déuto,
journal organisateur. Néanmoins, le Tour de Fratemeure un événement incontournable
pour tous les cyclistes. Lorsque Marcel Joyeux,dgyilorait pourtant la décadence du sport,
quitte la Touraine pour les Alpes en juillet 1934, passage des coureurs figure a son
programme d’excursidf’. Beaucoup sont admiratifs de I'effort des coure®aul de Vivie
I'accepte dans le tourisme a bicyclette s’il esdoané et occasionnel. Il est hors de question
de faire d’'un voyage cyclotouriste une course de.Ven revanche, un voyage cyclotouriste

peut, de temps en temps, comprendre une petitseour

Un peu plus loin, un cycliste local nous dépasstasfaronnant ; nous allions pourtant bien a 20
a I'heure ; stimulés, nous activons pour ne passnlaisser trop distancer et aussi parce que nous

sentons nos réserves intactes et que nous poudpEnskr quelques calories sans non appauvrir.

[..]

Des stimulants de ce genre sont utiles au coursediandonnée a la condition qu’'on se sente de

I'énergie de reste pour finir I'étape et qu’on resobujours en-dedans de ses moyehs

Méme celui dont le crédo est de ne jamais pédaeramour-propre ne se laisse pas
dépasser sans réagir. C'est la preuve d'une diféérentre le discours et la pratique réelle.
Les cyclotouristes ne se mettent peut-étre padac@lanche » mais ils sont bel et bien
influencés par les coureurs, aventuriers moderGesie dimension est surtout perceptible

dans les récits d'ascension :

Alors la commence une cOte qui se « pose la »est pas une route, mais un petit chemin qui
monte a I'’hermitage nommeé plus haut ; il faut neetin bon coup et appuyer dur sur les pédales ; je
monte tout le raidillon en « danseuse », a la «feia» et arrivé devant le vieil hermitage je mets
pied a terre. Encore un petit effort et je serailaut, j'attrape mon vélo sur le dos et je me mets e
devoir d’escalader le talus haut de 4 metres emyite terrain est glissant et je manque plus d'une

fois de m'étaler, enfin me voila en haut ; odfa!

Par leur exigence, les montées donnent au cydkstsentiment de partir dans une

aventure incertaine faite d’obstacles a franchett€€aventure séduit en particulier ceux que

%M. JOYEUX, « Dix jours dans les AlpesWnion Cyclotouriste de Touraipneovembre 1934, p. 1-7.
31 VELOCIO, « Randonnées préparatoirese Cycliste n°1, 2 et 3, janvier-mars 1920, p. 10.
392 Un Pédaleur, « Une bonne petite BaladeaPédalen°11, 4 décembre 1923, p. 25.
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I'on pourrait nommer les cyclo-montagnards pour mglief et difficulté de la pente sont des
éléments clefs de leur voyage. Les Stéphanoisues Eéves ne sont pas les seuls concernés.
Les cyclotouristes de I'Union Cyclotouriste de Taine ne sont pas réputés pour leur

obsession des pentes. Pourtant, méme ce clubtemféiément constitutif du cyclotourisme :

Le cyclotourisme ne comporte-t-il pas pour une paktessoire quoique indispensable, le plaisir

de I'effort raisonnable et joyeusement cons&hti.

Les reliefs ne s’imposent pas. lls sont recherchés

Nous avons choisi cette direction pour les diftiésilde la montagne, aussi les voyons-nous
arriver sans ennuis mais plutdt avec joie. Nousogay par expérience, que c'est la seulement, apres

avoir vaincu, que nous vivrons pleinement, unedoire, de belles vacancds

Les références guerrieres sont nombreuses. lltsagn de « vaincre » la montagne.
Chaque ascension est un adversaire a surmontevoyageur relate une joyeuse bataille
consentie. Elle commence par le décompte des amglaefortune ou linfortune sont
mobilisées fréquemment dans ce genre de récits.cyestouristes regardent vers le ciel,

comme Simone Guillen avant d’affronter les colsmgens :

Comme a Cauterets, pluie d’'orage en arrivant, etndeiveau, temps splendide le lendemain.

Nous sommes vraiment protégés des Biéux

Quatre divinités sont concernées. Phébus est le populaire. Il apporte le soleil
bienfaisant qui accompagne le sportif au cours 'dscénsion. Jupiter-Pluvius et Eole
personnifient la pluie et le vent: les ennemisét#éaires du cycliste. lls dressent des
obstacles pour entraver sa progression. En plda gente, c’est contre eux qu'il faut livrer

bataille. Paul de Vivie la perd contre Eole :

Il fallut en rabattre, mon adversaire ne fut paspdude mon habile manceuvre : de violent, il
devint sournois et me dressa embuscades sur entmssgpar trois fois, il m’envoya dans le fossé ou

par-dessus le talus. Il m’attendait au coin d’uridh@’une maison, a un tournant brusque de la route

*®R.L., « Excursion en Normandie Wnion Cyclotouriste de Touraine°17, décembre 1932, p. 5.
394 M. et Mme REMY, « Souvenirs de Vacancese Cycliste n°1, janvier 1938, p. 32.
393, GUILLEN, « Les Pyrénées en Tanderhe Cyclotouristen°76, septembre-octobre 1938, p. 8-11.
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ou jarrivais sans méfiance, et vlan! il m'assaitl de tous les cbtés a la fois. Pas de résistance

possible, la culbute était inévitabi®

La force ne permet pas de venir & bout de d’adiressaussi coriaces. Le cyclotouriste

doit se montrer tacticien :

Jupiter-Pluvius nous surveille d'un ceil narquoigisnprofitant d'un moment de distraction de sa
part, nous appuyons sur nos pédales et arrivonaiat-8éron. Quand notre persécuteur s’apercut de
notre fuite, il ouvrit & nouveau ses écluses, pahdme son artillerie déclenchait un violent tir de

barrage. Mais trop tard, nous étions retranchésslan petit café®’

Les escaladeurs se transforment en héros de leprepcombat contre la pente et les
conditions climatiques difficiles. A ces obstactksla nature, le cyclotouriste oppose la vertu
du courage, de la persévérance et du non renontgpageivis malgré les conseils d’individus
bien intentionnés mais étrangers a la bulle cyalaste. Ainsi, passant outre I'avis protecteur
de leur aubergiste corse, le couple Bouillon parttandem a l'assaut du col du Vergio
enneigé, malgré le froid, I'épaisseur de neigeeevdnt glacE®. Au sommet, la conquéte
s’achéve. Le cyclotouriste se laisse emporter pasdntiment de triomphe comme cette

néophyte :

J'ai escaladé le col de I'Epine en surplus. C'est wrai col celui-la, avec [...] ses séveres
raidillons et ses pentes insensibles qui vous dioetguerre d'usure démoralisante. C’est une de mes
premieres grandes jouissances que d'avoir eu lsgawice et surtout le « cran » suffisant pour
dompter la lassitude et I'énervement qui vous widaur le talus de la route. [...] J'en jouis
rétrospectivement, car alors, je les trouvais baures & mes muscles mal entrainés, ces routes

assoiffées, a la pente inexorabié

La montagne correspond a un défi qui nécessiteépasbement de soi. La surmonter
permet d’acquérir une confiance en ses capacitésst @ine satisfaction et une fierté
personnelle, surtout quand le combat a été rudas Tes cyclotouristes ont pour principe

fondamental de ne jamais descendre de vélo dansbteme

398 \VELOCIO, « Excursions du Cycliste be Cyclisten°11 et 12, novembre-décembre 1926, p. 97.
397H.J..., « Randonnée sous la pluid.e,Cycliste n°1, mars 1932, p. 15.

3% M. et Mme BOUILLON, « Sur les routes de Corse. ®nneige au Col du Vergio bnion Cyclotouriste de
Touraine n°82, juin 1938, p. 4-5.

39 MAGDA, « Il'y a six mois que je suis née...Le Cycliste n°2, février 1938, p. 71.
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Jugez ! Pont du Ger (650 m.), col de Portet-d’Agfied69 m.). Ce qui représente une belle
élévation, une pente d’'une moyenne de 10 % avetrmiaxde 17 %. Je passe sur le 2 m. 60, [...]. Je

m’éléve lentement avec I'idée bien arrétée de enpeitre pied a terre dans le mauvais pas$dye

L'inverse représente une capitulation partielle wuiche 'amour-propre. Cela revient a
reconnaitre que la pente a été plus forte. La eStdranchie « sans gloire », comme le dit
Marie-Louise Vergnes qui a di finir une cote bremra pied®. Au sommet, I'orgueil
'emporte. Le sentiment de victoire s’allie a I'étiom sportive qui se ressent a l'arrét de

I'effort :

Je m'assieds sur le bois rugueux d'un banc et demeumoment immobile, peut-étre étonné de
cette subite inaction apres l'effort brutal, mai@reament rempli de cette joie que seule peut vous

donner la conquéte des cols et des cifffes

La montée d’un col peut étre comprise, de facos atkgorique, comme une offrande a
Morphée, la quatriéme grande divinité des cyclastes. L’ « agréable fatigué® offre la
garantie d’'un sommeil profond et agréable. Néans)dan modération est nécessaire comme

le rappelle Vélocio :

Quel bien-étre du corps, quel délassement de fespccedent a un effort poussé un peu loin,

sans dépasser toutefois les limites raisonnalifés !

Effectivement, un cyclotouriste doit toujours canse des forces en prévision du retour.
Dans le cas contraire, il se retrouve a la merckdlelomme au marteau », c’est-a-dire la
fatigue, qui le frappe alors qu’il pédale toujou@e cas de figure est dangereux pour la

sécurité du cycliste et pour sa santé.

Il est possible d’'effectuer des défis sportifs efars de la montagne. Une diagonale est
une véritable aventure qui procure également destiéns intenses en se déroulant
essentiellement sur des portions planes. RobefoBeelie en quatre jours Strasbourg a

«Hendaye la blanché€l1.241 kilometres), qui, dans le calme du coucheaoit arriver un

‘R, DORBES, « Col de Portet-d’Aspetlg Pédale Touristiquen°301, 5 octobre 1938, p. 7.

‘1 M.L. VERGNES, « En Bretagne ke Cyclotouristen°®75, juillet-ao(t 1938, p. 8-10.

4021 | AUVERGNE, « Une randonnée & bicyclette a traverDévoluy »L.a Revue du Touring-Club de France
n°487, juin 1935, p. 210.

03 JEAN, « A tandem dans le Vexinlka Pédale Touristiquen®145, 25 septembre 1935, p. 14.

“04VELOCIO, « Col du Rousset -- Foret de Lentée Cycliste n°6 et 7, juillet-ao0t 1919, p. 82.
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cycliste poussiéreux, fourbu, mais tres conterdtget c’est quelque chose que la satisfaction
personnelle ¥° La montagne apporte une autre récompense noigeglgle : plus le cycliste
monte haut, plus le panorama est grandiose. Aghrefdent de I'effort et a la fierté d’avoir

vaincu la difficulté s’ajoute I'excitation de I'ceiC’est la combinaison parfaite.

Les montées sont parfois trés rudes, mais paroablp d’'ceil dédommage de I'effort. Bien des

fois j'étais resté en extase devant certains sifes] peut-étre parce que j'y avais pein&%

La joie de l'effort et la joie du panorama se reoémt 'une et I'autre. Le sport procure
des impressions visuelles plus grandes mais ianedas négliger la réciprocité. La quéte du
beau panorama est certainement la motivation la jplyportante d’'une ascension. Sans vue
dégageée, le cyclotouriste ne se sent pas récompegsavir des pentes difficiles perd de son

Sens :

Au fait, je me demande pourquoi j'ai entrepris denter [au col du Béal], la visibilité étant a
peu pres nulle. Par intermittence, cependant, paientrevoir entre deux nuages la cime de Pierre-
sur-Haute. Enfin, a deux kilomeétres du col, je fdésni-tour, pourquoi aller jusqu’en haut pour voir

de la brume %’

Pour étre agréable, une céte doit offrir une Viddoparfaite sur le paysage. Ce n’est pas
le cas du col des Ares et du Portet-d’Aspet oual ¥ trop de forét, plus de panorami&.»
L’ascension ne doit pas non plus se résumer a@omst. La vue doit étre belle tout du long
afin de distraire le cycliste de I'effort intense’ijproduit. Naturellement, c’est au plus haut
point que s’effectue le relever méticuleux des darsstiques géographiques du paysage. La
haute montagne a pour cela un avantage considétasecyclistes grimpent si hauts qu’ils
ont le sentiment de dominer le monde en contrebaspanorama du Furkahorn (3026
metres), qui surplombe le col de la Furka reliseg tantons du Valais et d’Uri, est un

exemple de vue remarquable par son étendue eressitt :

En bas, le ravin désolé du Mutthorn offre une bekmte pour les skieurs, la vallée du Rhin

s'enfuit dans la brume vers I'Est, I'énorme mur [Einsteraarhorn occupe un quart de I'horizon, a

“°R. BERTON, « Du Rhin & la BidossaGyclotourismen°59, octobre 1932, p. 167.

0% M. GRANDJEAN, « Excursion Cyclo-Pédestre a travierCézallier »La Pédale Touristiquen°150, 30
octobre 1935, p. 10.

407 C. LACROIX, « Du Col du Béal au Jurale Cyclisten°11 et 12, novembre-décembre 1920, p. 92.
‘%P MARRE, « De Paris aux Pyrénées e Cycliste n°7 et 8, juillet-ao(it 1927, p. 64.
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I'opposé du Rhin c’est notre Rhone qui s’estomp@wiest dans son lointain bleuté, mais ce qui attir
le regard c’est cette pyramide violette émergeamdassus d’autres cimes ; vous avez deviné le

Cervin®

Les cyclotouristes sont des « conquérants de pags&{. Ils ne plantent pas de drapeau
pour signifier leur victoire mais, en touristes, limmortalisent au moyen de la photographie
qui fait figure de preuve, de trophée et de souvéiiie illustre un besoin de reconnaissance
de I'exploit, pour le montrer a sa famille et sesisa La carte postale joue un role similaire.
C’est un « témoin de notre passad¥.»La photographie prise au sommet d’un col ou d’un
mont n'a pas exactement la méme fonction qu’'unhélide paysage. L'esthétisme est
secondaire. Il est d’ailleurs essentiel, si ledisigs voyagent en groupe, qu’ils apparaissent

sur 'image.

Col de Ia Temple et pic Coolidge (cliché Bellet)

Photographie de Lyonnais ayant ouvert la voie du d¢ale la Temple aux
cyclotouristes. Publiée dang.e Cyclotouriste(1937)

409H BRUN, « Cols Italo-Suisses ke Cyclotouristen°39, mai-juin 1932, p. 9.
410 A CAZANAVE, « Le Cyclotourisme »Cyclotourismen©®115, juin 1937, p. 119-120.
41 E B., « Notes de randonnée... & la maniére de I'£.1Se Cyclotouristen®40, septembre-octobre 1932, p. 9.
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La traversée du Massif des Ecrins-Pelvoux par ledeola Temple (3322 metres) est
I'exemple le plus extréme du go(t de conquéte glelmuristes pour les ascensiétisUne
telle épopée empiete sur le domaine de l'alpiniskik est inédite et ouvre la voie a de
futures expéditions, en théorie du moins. Dansfaés, il existe peu de candidats pour
escalader et traverser les glaciers avec une bitgdur le dos. Toujours est-il que cet exploit
mérite d’étre fixé sur la pellicule. Le pic Coolel@n arriere-plan donne a cette traversée le

cachet d’une aventure épique.

Cette derniere pratique illustre le besoin de reztiee permanente de nouvelles
expériences physiques et émotionnelles. Le goltcgestouristes pour la montagne et les
défis physiques expliquent I'essor des randonngel®-tnuletiéres. Cette pratique consiste a
emprunter les sentiers muletiers des cols de mpata@eux-ci ne sont pas bitumeés, parfois
pas méme aménagés sous forme de piste. Ces cheeniparaissaient accessibles qu’aux
randonneurs pédestres. Pourtant, certains cyclstesirs’y aventurent. La difficulté de ces
ascensions fait leur charme comme le symboliseolecgclo-muletier emblématique : le
Parpaillon (2.780 m). En 1924, Gaston Clément gp@utrtant averti de son manque d’intérét

touristique :

Le Parpaillon est non seulement d'accés difficitegis il ne récompense pas par de beaux
panoramas du mal qu'on s'est donné pour y parvéeirparcours est banal et la vue au tunnel est
restreinte. Il ne reste a ce col que le mériterd'@n des plus élevés de France, a 8 métres pégs |

du Galibier et d’établir une communication entrevialée de la Durance et celle de I'Ubaffd

En 1928, I'ascension du Parpaillon par Georgeddget Philippe Marre connait un écho
retentissant. Ce lieu marquant par son altitudsosttunnel caractéristique devient le lieu de
pelerinage forcé des cyclo-montagnards. Le GrogseMontagnards Parisiens met en place
un livre d’'or a Crévoux d’ou démarre la montée. @l cycliste qui I'entreprend peut le
signer ou laisser un commentaire. « En lancantalpdtlion, Grillot et Marre ont donné un
nouvel élan au cyclotourisme en montagne et I'anedt & des pratiquants plus jeun&¥.»
Deés le début des années 1930, d’autres cols muletimt conquis. A la fin de la décennie,

des rubriques dédiées aux sentiers muletiers swstaurées dan€yclotourisme (« La

412 | BELLET, Le Cyclotouristen°70, septembre-octobre 1937, p. 10-11.

“13 G. CLEMENT, « Les Alpes & bicyclette en 21 joub® Chamonix a Avignon par Nice (1.300 kilométres,
17.000 métres d'élévation ka Revue du Touring-Club de Franecg358, juillet 1924, p. 327-333.

““R. HENRY, Histoire du Cyclotourisme
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Chronique des Cols ») & Cycliste Cette pratique s’étend mais reste réservée aueel

fans de l'effort physique intense.

Pour étre tout a fait complet sur I'aventure montagde, il est nécessaire de parler de
'autre versant. L'ascension procure des sentimerteptionnels et la descente tout autant.
Seulement, cette derniére est plus rapide et nphipsique. Les récits retiennent davantage la
difficulté de la montée et expédient la descente@riques mots. Pourtant, elle est parfois
plus aventureuse car le risque de chute y estipipsrtant et la vitesse y est maximale. La
descente est trés valorisée dans les récits fésipgut-étre parce que leur position dans la
société le leur permet tandis que 'lhomme est iastéela norme virile qui le force a mettre
I'accent sur I'effort physique. Ainsi, une converfiu tourisme a bicyclette écrit a une amie :
« je tavoue que je préfére les descentes, supmut la griserie qu’elles procurerit'> Dans
le méme registre, Simone Guillen révéle son effimis la descente du col d'Aubisétfe
L’évasion est totale dans ces portions de routergmuierent une attention maximale de la
part du cycliste. Le vent qui bourdonne dans leslles et frappe le visage matérialise

'impression de vitesse.

Le cyclotourisme en montagne est-il pour autant amenture ? Ce terme est utilisé
guand il s'agit de défi et surtout d'imprévu. Cetilisuscite I'excitation et est méme qualifié

en termes élogieux.

On admet généralement qu’un touriste-cycliste, eliga ce nom, ne saurait décemment se mettre
en route sans avoir préparé son itinéraire [...]. Taela est fort bien, car I'imprévu est réduit au
minimum ; mais la fantaisie a de I'attrait, et nerngez-vous pas que voyager a I'aventure, en darecti

des principaux points préalablement choisis, a lsiem charme %’

Pourtant, ce point de vue enthousiaste annonaeéuie les limites de I'imprévu. Il n’y a
pas de perte de repéres. Méme si le voyageur egbaté a I'inédit, il a 'assurance d’avoir

préparé son voyage. |l emporte toujours une cadesguides avec lui :

“I>MARINETTE, « Lettre & Lily ou... une conversion ayctotourisme & deux »,.a Pédale Touristiquen°114,
20 février 1935, p. 2.

“15 GUILLEN, « Les Pyrénées en Tanderhe Cyclotouristen°76, septembre-octobre 1938, p. 8-11.

“17 3. BERNARD, « De Lyon au Croisic par I'Auvergne Rocamadour »,.e Cycliste n°9 et 10, septembre-
octobre 1923, p. 99.
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Les guides Joanne, avec le concours desquels,éeap presque toutes mes excursions ; y
ajouter I'appoint indispensable des cartes Micheln noter aussi, que pour certaines régions, les

guides Pol (Lyon) ont des précisions plus grandepaint de vue cartographiqu&’

Il posséde aussi un matériel adapté qui lui peniétiter les risques. Dans les années
1920, la plupart des cyclotouristes possédent guusibicyclettes qu’ils utilisent selon les
circonstances. Un Parisien recommande pour lesesodominicales autour de la ville
d’utiliser une bicyclette de tourisme a trois vites ou « bicyclette de ville, propre, de ligne
élégante, avec freins anglais et guidon relevéroit o. Pour la montagne, il faut un vélo trés
robuste, facile a réparer par les moyens du borchea le forgeron du village, avec dérailleur
de chaine six développements, 2 porte-bagagens friissants, ralentissétir On note au
passage la distinction entre la bicyclette a caatimt €légante et le vélo caractérisé par sa
robustesse. Le choix du matériel permet d’éviterdésagréments. Cela ne concerne pas que

la machine :

Notre paquetage consistant en cartes, appareiltgHimge de rechange, provisions de bouche,

trouvait sa place dans un sac d’alpiniét&

Ce néophyte montre le bon exemple en emportantlaveae logistique importante afin
de limiter la part d’incertitude du voyage. Les loyouristes sont reconnaissables a leur
bagage conséquent. Ce paquetage ne comprend paatéhiel de survie. Une large part est
consacrée a des outils exclusivement touristiqoase I'appareil photo. L'imprévu est a la
fois charmant et contraignant. « Autant il est agté d’aller a la découverte dans certains
circonstances, autant il faut se défier de cesdsdwrs d'un itinéraire bien étudi&%car
elles conduisent a la fatigue et a la frustratid@vasion peut étre gachée. Dans la perspective
d’éducation touristique, le cyclotouriste peut sentrer courageux mais jamais imprudent.
Les passages délicats, comme par exemple celuladiegde la Temple sans cramp@n
s’effectuent avec de grandes précautions. En geiérgeur du récit regarde ses camarades
s'amuser a des pratiques plus risquées comme caupeavers champ, mais lui-méme

rappelle qu’'une mauvaise chute est vite arrivéenjrévu est donc relatif, il peut étre parfois

*18J. CHAMPIN, Le Cyclotouristen°40, septembre-octobre 1932, p. 6.

“19 DESESQUELLE, « En pays Chartrainba Revue du Touring-Club de Franee348, ao(it-septembre 1923,
p. 363-364.

420 C..., «Vercors et Diois. Premiéres impressions yidotourisme »,Le Cycliste n°1 et 2, janvier-février
1926, p. 6.

421 3. CHAMPIN, « Autour du Puy (Haute-Loire) ba Pédale Touristiquen®281, 11 mai 1938, p. 5.

22| BELLET, Le Cyclotouristen°70, septembre-octobre 1937, p. 10-11.

167



un simple retard sur I'horaire. Les récits de vayagnt ponctués de ces petites péripéties ou
le voyageur est temporairement dans l'incertiti@e sont des faits marquants de I'excursion,
ils font partie du divertissement. On ne peut gfe#nt parler « d’aventure » au singulier mais
plutét d'une série de petites aventures originafesysans hostiles en Cerdagne, agression par
un fou et confrontation a un incendie en Corsetecldwe a un mulet en Algérie ou fuite
forcée devant une charge de vaches en Vendée selgugs uns des innombrables exemples
aventureux qui agrémentent le voyage et dont leltmuristes se souviennent longtemps. Un
campeur tourangeau réveillé en pleine nuit parvbénle sa tente, emportée par la tempéte,

conclut avec philosophie :

Les péripéties et les détails de ce voyage coestifpour moi un charmant livre de souvenirs que

je rouvrirai toujours avec plaisit?®

Le voyage a bicyclette reste dans la simplicité alentures. Le défi est attrayant mais il
n'est pas nécessaire. Le simple fait de partiritsufie contenu d’'une discussion entre
cyclotouristes, donc des centres d’intéréts commesitsdécrit par Paul de Vivie : « Incidents
de route, régions explorées, bagages, pneumatiqaeines, etc.’$". Les incidents de route
arrivent en premiere position. Ce n’est pas un rdasdne crevaison, une chute ou une
rencontre malheureuse forment l'originalité d’'unyage. Le paysage, la mécanique et la

logistique sont des éléments permanents. Les &#iawviennent inopinément.

Nous pensons, nous-mémes, que les aventures déisiagréontribuent, au méme titre que les
autres, a rendre nos sorties intéressantes et mp@ene la pluie maudite joue son bout de réle dans la

saveur du cyclotourisnié®

Une crevaison a un pouvoir d’évasion égal a celunal difficile ascension. Plus la
réparation est difficile et plus l'incident prend timportance au sein d’un récit, écrit ou oral.
Elle devient finalement une anecdote amusanteull $e garder de prendre trop au sérieux le
désir d’aventure des cyclotouristes. Le tourismgcgclette est un loisir. Il a une fonction
ludique qui est perceptible lors des voyages depgoFaire la course en cyclotourisme ne

correspond pas a l'aventure épique et sérieusa danhpétition cycliste : c’est un jeu.

“2°p.D., « De Tours a Saint-Malo et retoutsnion Cyclotouriste de Touraine°11, juin 1932, p. 15.
“24\JVELOCIO, « Col du Rousset -- Foret de Lentée Cycliste n°6 et 7, juillet-ao0t 1919, p. 80.

42> M. COQUILLAT, « Nantua - Grenoble, par les Araeisle Glandon »Cyclotourismen°®60, novembre 1932,
p. 181.
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Arrivés en haut, histoire de se rafraichir. Lippadt moi faisons un petit sprint sur 500 metres.
[...] Dans le but de nous faire une blague, ce vi€axtin essaya de nous semer. Il n'y réussit qu’en
partie tout en nous faisant passer un drble de fubineure. Les cyclotouristes intégraux nous
blameront peut-étre et nous traiteront de courseéufaut nous excuser, nous sommes jeunes, et, de

temps en temps, une pareille fantaisie ne faitdgamal**®

De plus, I'image du voyageur du lointain n'est pexessairement positive comme le

montre cette remarque de Francisque Ferlay, qufaioe face a la méfiance de son hote :

Il nous prenait pour des globe-trotters et s'imagtrque nous allions en paiement lui offrir des
cartes postales, [...] jessaie de lui faire comprenth mentalité des cyclotouristes et I'invite apas

les confondre avec des globe-trotters étrangemntiparfois, disons le mot, de « resquill&%

Cela met les choses au point: ce sont des cyclstes, pas des aventuriers qui
entreprennent le tour du monde. Le voyage cycl@tain’est pas une aventure. Le retour au
travail a court terme est planifié. Le voyage ese parenthese. L'évasion doit rester
provisoire. Les cyclotouristes ont certainement goit pour l'aventure. lls admirent
probablement certains aventuriers dont ils oneturécits. Ils cherchent parfois a les imiter, a
s’en rapprocher a tel point qu’'un non averti net yaas la différence. Mais eux-mémes la
connaissent. Certains attributs les rangent biers das rangs des touristes : l'utilisation
récurrente de la photographie, le guide de voylgtemps limité et le fait de rester sur les
sentiers battus. En effet, le voyage cyclotoussiié une route tracée, méme quand il s’agit de
simples chemins pierreux pour les randonneurs préded 'état de la route est toujours une
préoccupation majeure du récit. La finalité du oymliriste escaladant les cols demeure la

vue, sens dominant du touriste.

Plus que des aventuriers, les cyclotouristes s@reoapent des alpinistes. Certains
voyages mélangent les deux pratiques. L'excursionch de la Temple reléve davantage de
l'alpinisme que du cyclotourisme puisque les biejtels sont a peine utilisées pendant la
traversée. C’est une pratique a la mode. L’Entiexetierres est I'époque de la conquéte des
faces nord, notamment celles du Cervin (1931),'lEigdr et des Grandes Jorasses (1938).

Chaque nation envoie ses champions pour les vaikcamcisque Ferlay ne cache pas sa

42 E. LETOREY, « Un beau voyage en Savoie et en Diaéph Le Cyclotouristen®14, mai-juin 1928, p. 66-
67.
“2TE. FERLAY, « A travers la Corse ke Cyclotouristen®41, novembre-décembre 1932, p. 4.
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motivation d’ « amateur d’itinéraires inédits » dason récit de voyage intitulé « Une
premiére excursion Cyclo-alpine au col d'Arsirfé®» L'ambition d’ouvrir une voie est
clairement revendiquée. L'influence alpiniste sesemt dans la construction d’'un album
photo comme ce Lyonnais qui cherche des « vuesigedles d’Arve qui manquent a ma
collection de clichés stéréoscopiqué®»Le succés des randonnées muletiéres s’explique
aussi par le désir d’accomplir, a son niveau, desjgétes de pics. Chaque cyclo-montagnard

se forge son palmareés tel Philippe Marre :

La Madeleine n’est pas le premier col muletier fjaefranchi ; j’ai déja a mon actif I'lseran et
les Rochilles, qui sont tres sensiblement plus gjuee aussi le Noyer, les Champs et le Parpaillon

[...]. Je vise maintenant le Bonhomme, le Pelous&dmmi**°

En affirmant une dignité supérieure a celle despkam touristes, les cyclotouristes
effectuent une opération de distinction identiqueelle adoptée par les alpinistes dés les
années 1890 identifiée par Sylvain Venayre : « Bawaient trouver «les voies peu
fréquentées, éloignées des centres ou I'on suliogie le touriste, ou I'on note ses allées et
venus jusque dans les moindres détails ». Touteftdstelles déclarations participaient
pleinement de I'histoire de 'ambiguité du tourisreeumise depuis les origines du terme au
souci de la distinction. Tout en critiquant les im@es touristes », les alpinistes n’en
réalisaient pas moins l'idéal du voyage de plaggimombre d’entre eux raconterent leurs

courses dans les montagnes sous la forme de décitgouristes ».*$

L’Entre-deux-guerres affirme la spécificité du otdurisme. Les différents organes de
diffusion développent des valeurs propres et clegicta les transmettre a la nouvelle
génération de cyclotouristes. En méme temps gpealique s’institutionnalise et que le mot
lui-méme devient plus qu’'une appellation informele cyclotourisme opere ce que toute
pratique touristique effectue : se distinguer. Loutiste » est dévalorisé. On lui retire le
mérite du déplacement, car effectué sans efforsighg, sans conquéte de la difficulté. Les
cyclotouristes se rapprochent de I'aventure spertout en conservant des attributs propres

aux touristes. Ce loisir est congu pour I'enricemgnt du corps et de I'esprit. Il ne peut donc

428 £ FERLAY, Cyclotourismen©®120, novembre 1937, p. 232-234.

“29H.J., « A travers mes souvenirs (Aolt 1929)e>Cycliste n°3, juillet 1932, p. 58.
0P MARRE, « Zigs-Zags en Suisse et en Savoieycliste n°6, mai1933, p. 106.
4313, VENAYRE,Panorama du voyage. 423.
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étre réduit a sa dimension sportive qui ferait ®'ées coureurs ou des disciples de I'Union

Vélocipédique de France. Il doit aussi éprouveetdtoire.

2.2 Tourisme culturel

Ce chapitre aborde un aspect déja traité par dinéstdes loisirs. On y retrouve des
éléments mis en évidence en particulier par Andaécl*%. Il s'agit de confronter cette
analyse au cas spécifique des cyclotouristes. l&asefits nouveaux ne sont pas nombreux

mais quelques caractéristiques se degagent.

Le cyclotourisme prétend faire le lien entre lerses la culture. Il N’y a pourtant rien de
plus opposé que I'ascension d’'un col muletier @idde d’'une cathédrale. L’état d’esprit et le
lieu sont différents. Le tourisme culturel fait ptaunt bien partie des trois piliers du

cyclotourisme représentés sur la couvertur€welotouriste

SFPFORTET

GRAND AIR

PRATIHQUE - DIFFUSION

ou TOURESME

Les trois piliers du cyclotourisme. Couverture duCyclotouriste(1932)

ARTTHA T TOVR TR U R RS

%32 A. RAUCH, « Les vacances et la nature revisité@8(0:1939) » dans Alain Corbin (dirl);avénement des
loisirs et Vacances en France de 1830 a nos jours
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La ville moderne cotoie la mer et la montagne cuitsles deux péles d’attraction
principaux des cyclotouristes. Le bulletin désioenair toutes les richesses du pays. Pour le
club lyonnais, la figuration de batiments en cotwer est une sorte de réhabilitation. Les
premieres années du bulletin ont été plutdét cogsaca la montagne. A partir de 1930, il
porte une attention croissante aux constructioe®iigues et au patrimoine. Les récits de
voyage « culturels », c’'est-a-dire pas seulemerdiédéa l'escalade des cols et a la
contemplation des paysages, se rapprochent sodeesitnples itinéraires ou I'influence des
guides de voyage se fait sentir. Devant les montsnégs auteurs n’ont rien a ajouter a ce

gu’ils ont lu autre part :

Altdorf [...] est le pays de Guillaume Tell. Sans téguun narrateur consciencieux et
traditionnaliste devrait ici esquisser la vie duélgre Helvéete. Sans doute aussi, aprés avoir regnont
la vallée de la Reuss, je devrais entreprendre aurtcchapitre d’historique, parler des personnages

illustres [...]. Mais je ne suis pas historien, jesés pas I'agence CodR®

Par conséquent, les commentaires sur les monursentsbrefs voire inexistants. Dans
certains cas, la visite est éludée. Autrementsesds qualificatifs esthétiques sont ceux de
« beau » et d’ « étonnant ». Le récit évoque lioatité architecturale de chacun (le rempart,
la nef, l'autel, le clocher) et passe a autre ch@segenre de voyage est généralement une
énumeération des curiosités croisées sur le chdmmtextes sont tres descriptifs et les avis

personnels réduits au minimum.

Comment décrire en quelques lignes une ville cormnoges et ses innombrables richesses
archéologiques? Chaque église, la cathédrale, laddleine, Saint-Jean, Saint-Nizier, Saint-Urbain,
Saint-Pantaléon, Saint-Rémy, Saint-Nicolas, etiauspetit musée de sculpture.

L'architecture romane n'est plus représentée a @soyPar contre, toutes les étapes du style
ogival se succédent, depuis le style pur du Xligels a la Madeleine jusqu'au flamboyant qui
s'épanouit a la facade de la cathédrale, en pasgantSaint-Urbain, merveille de hardiesse et de
précocité. La Renaissance a édifié de beaux hdtelpierre ou de briques : Vauluisant et ses
tourelles, Marizy et sa loggia a litalienne, Mayreet ses galeries intérieures a l'antique. Elle
s'imprégne de classicisme a la facade de SaineNizi dans les parties hautes de la tour de la
cathédrale. L'hotel de ville est une belle condionmcdu XVlle siécle, malheureusement délabrée. La
préfecture et I'Hotel-Dieu avec sa grille magniggsont du XVllle siécle. La ruelle des Chats,

obscure, écrasée par ses maisons en encorbelledognties pignons se joignent, nous offre un

3P MARRE, « Zigs-Zags en Suisse et en Savoieycliste n°2, décembre 1932, p. 140.
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échantillon de pittoresque sordide. Je passe siesce les statuettes, les vitraux, les peintutes,

bas-reliefs conservés dans les églises, les rielemstassées au mué&e.

Cette description d’'un couple d'instituteurs eahe des plus élaborées rencontrées dans
le corpus. Chague monument a droit a un commerdairee phrase au maximum, ce qui est
peu. Un élément récurrent est I'évocation de lgopérou du siécle de construction. Il y a un
attrait pour le «vieux ». L'un des seuls avis @@mindique que I'état du batiment a son
importance. L’abandon ou le délabrement sont déplolls empéchent de contempler une
ceuvre d'art dans son intégralité. Le débat suesséauration offre des opinions divergentes.
Paul de Vivie n'est « pas de ceux qui veulent reetiut le passé sous cloche et le conserver
in aeternuncontre les forces destructives de la nature. tre t@est pas extensible a l'infini,
et si nous faisons une place trop grande aux maques,restera-t-il aux vivants #*>Henri
Chaix est davantage soucieux de I'authenticité& ehgntre hostile a la rénovation de I'abbaye

de Montmajour :

Mais pourquoi des restaurateurs maladroits ontrédsis a neuf la majeure partie de mon vieux

cloitre ? Sont-ils donc & ce point insensibles pdésie des pierres rongées et vénérabigs ?

On trouve méme une position bien plus originaleceomant I'église de Domfront :

La nouvelle église, de construction récente, méyitent & I'architecture, une mention spéciale :
construite en ciment armé elle affecte la formend’eroix grecque par I'entrecroisement dans les
plans verticaux, d'arcs formant le carré centrale<lignes modernes d'un édifice placé dans une
vieille cité font critiquer. On aurait certainememréféré un pastiche. Pourquoi ? N’est-il pas
préférable de marquer, nous aussi, notre passa§e s ceuvres de nos architectes n'égalent pas
celles de leurs maitres des Xét XVIF siécles, sans doute n’en sont-ils pas moins valeur aux
défaitistes et aux critiqueurs, je répondrai qulidgssent a I'histoire et a ses siécles le soinjudger

notre époqué®’

Il existe donc des avis trés divers sur cette gueste dernier se démarque en défendant

une construction moderne. Chacun a sa propre $i@dsiha culture ne se limite pas aux

434 M. et Mme CROZAT, « De Vitry-le-Francois (MarneRmorantin (Loir-et-Cher) st,a Revue du Touring-
Club de Francen©®395, octobre 1927, p. 200.

“3°VELOCIO, « Excursions du Cycliste be Cycliste n°3 et 4, mars-avril 1926, p. 26.

3¢ 1. CHAIX, « Promenades en Provencé e ,Cyclotouristen®34, septembre-octobre 1931, p. 9.

3’ R. PERNOT, « Autour de la Normandiele, Cycliste n°8, ao(it 1935, p. 420.
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visites du patrimoine historique. Elle s’étend gptaduction moderne : les chantiers navals,

les commerces et méme l'industrie :

Faymoreau nous arréte a son usine thermo-électrigpaevisite est trés intéressante ; car, les
turbines sont en réparation, et ce qu’on nous y tneomous apprend bien plus que schémas et

formules*®

Un touriste est curieux et peut s’intéresser a.t@hlaque voyage comprend une
perspective didactique. L’histoire et la géograpbomt certainement les matieres les plus
abordées mais ce témoignage de Faymoreau montréa quig/sique peut susciter I'intérét.
Toutefois, ces contre-exemples sont des raretémritéerement, les cyclotouristes préferent
'ancien au moderne. Les marqueurs survivants degps passés excitent les imaginaires.
« Le changement de lieu marque des lors une cdowedsl rapport au temps : les sites sont
souvent choisis en fonction de leur capacité & mbosger dans la réverid®. Le voyageur
est transporté a une autre époque devant les lvdsirdein autre Age comme a Beaune :

Nous avons la chance de pouvoir pénétrer dans la cuérieure de I'Hétel-Dieu, qui est une
merveille avec son toit a mosaiques surmonté dehetons dorés, et son balcon de bois. On se croit

loin de tout, attardé dans quelque couvent médjésahs trace intempestive de la civilisation

moderng*®®

Ainsi, selon le monument visité, un cyclotouriseupse retrouver a la Renaissance, au
Moyen Age, a I'age gothique ou « au temps des Gésamomme a Viend& voire a la
préhistoire devant les mystérieux alignements d@&ta En matiére touristique, le temps du
dépaysement est celui du passé bien que la jogssanresponde, et les touristes en ont bien
conscience, au présent. Ce passe visible rappeltenaps ou pense-t-on, I’homme avait une
plus forte proximité avec la nature. Il susciterlé@lancolie et la tristesse, deux sentiments trés

poétiques. La pierre a un potentiel évasif supéaeilbéton.

Les cyclotouristes ne se cantonnent pas aux mortsmemarquables. Certes, lors de la
traversée d’une ville, deux €éléments sont essentigglise et le chateau voire les remparts.
Mais de nombreux récits prétent attention a I'degtiure des maisons. Georges Grillot est

3 J. ROUSSEAU, « Le Marais Poitevin. Horizons de tiss » Cyclotourismen©°88, mars 1935, p. 709.
439 A, RAUCH, Op. Cit, p. 94.

“0p MARRE, « De Paris aux Monts du Jura et retoluiexCycliste n°7 et 8, juillet-ao(it 1926, p. 63.
“1H.T., « Une visite & Malleval %.e Cycliste n°5 et 6, mai-juin 1927, p. 50.
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séduit par les maisons & colombages allemandelspgatid méme en phdf5. Lors d’'une
excursion collective de Tours a Tro0, le récit faitiste des richesses de cette petite ville :
maisons encadrées de verdures, habitations tragjoeg, vestiges romains, souterrains,
ruines d'un Prieuré du X1 siécle, porte, puits et grotfé L'appréciation d’un village est
liée a son ambiance. Un bourg peut étre tres vurcevoir des échos négatifs s’il manque
de vitalité. Par ailleurs, la beauté d’'un villagépdnd de son aspect d’ensemble. Quelques
beaux monuments ne suffisent pas. Une atmosphéreutiare est recherchée.

Les cyclotouristes doivent savoir s’arréter pouutgo d’'un moment culturel. lls se
distinguent ainsi des touristes ordinaires qui @atsdrop vite. Les cyclistes strictement
sportifs subissent les mémes critiques. Les rewvumstent dans leurs récits sur le fait de
s’arréter. Il n'est d’ailleurs pas nécessaire @étm grand connaisseur comme ce jeune
cyclotouriste de Granville qui «admire bétemensiaperbe cathédrale de Mead¥»
L’essentiel n'est pas d’étre expert en architectonais d’étre touché par la beauté et la
grandeur. Le monument est le lieu ou se manifesterhpérament poétique du cyclotouriste.

La relation de l'individu a I'édifice est personieei

Certes, cette promiscuité gate la visite au couv&aurais voulu seul parcourir ces chapelles,
réver dans cette bibliotheque, m'asseoir dans ca®ives usés par les genoux et repeupler tout cela
de ces ombres silencieuses qui glissaient lentegsoeist ces arcadeSans étre mystique j'aurais senti

le trouble du mystére m’envelopper et les verseraéren auraient chanté dans ma mémdite

La confrontation avec un lieu historique place isiteur dans la peau des acteurs de
'époque. La connaissance de [l'histoire favorise precessus. En 1937, Léon Vibert
reconstitue la fuite de Louis XVI jusqu’a Varenn&sut son récit est une comparaison entre
son propre voyage et le « drame de 1791 », c'efteda un épisode historique sensationnel.
Il se met a la place du roi. Il est confronté eaman a un autre événement historique puisque
a Clermont-sur-Argonne « la zone de dévastatioladgrande Guerre commence... tout les

villages sont neufs ou ont été détruits ». En amich de cette expérience, Vibert conclut que

2 G, GRILLOT, « En Allemagne » gyclotourismen®60, novembre 1932, p. 183-184.

“3Fidele Pédale, « Une excursion & Tro@mjon Cyclotouriste de Touraine°2, avril-mai 1931, p. 10.
4“4p. « De Granville & Epernayle Cycliste n°12, décembre 1935, p. 637.

“>BLOCH, « La Chartreuse, 26 ao(t 1920.e,Cycliste n°7 et 8, juillet-aolt 1920, p. 57.
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I'entreprise royale aurait été couronnée de susi@iésavaient eu des bicyclett&®. L 'histoire
d'une région est importante pour éprouver le w@mt Elle oriente sa perception par les

voyageurs qui sont persuadés d’y retrouver lesesigies temps passés.

Dans les ruines qui parsément le sol vendéen,ueste retrouve, a chaque pas, le souvenir des

apres luttes révolutionnaires, ou la sinistre mémaie Gilles de Retz, le Barbe-bleue de la Iégéfide

Les références historiques concréetes sont peu reusds et trés spécifiques a I'endroit
visité. Par exemple, a Constance sont évoqués lebebs de Jean Hus (1415) et de
Hieronymus de Prague (141®) Les cyclotouristes préférent les légendes owatedotes
historiques locales qui renforcent le coté mysteriet aventureux : la béte du Gévaudan, les
bandits célebres, le soldat de la tour de Nonza’'gst opposé seul aux troupes francaises ou
encore la tradition du Bey de Constantine de pi&ciges épouses dans un ravin de 200
metres de profondeur dans le Rummel, sont quelgnes des histoires appréciées. Les
événements les plus attachés au territoire travenelévent de I’ « histoire-bataille » : les
guerres napoléoniennes (Montereau, Ulm, WaterlypJa.Chouannerie ou les guerres de

religion :

A notre droite un frais vallon brisé se creuse d¥échappe un gros ruisseau qui fuit dans une
gorge de plus en plus profonde. La fut fondéergejeais quelle époque une chartreuse qui s’enevit d
cruelles au temps des guerres de religion. Les @ogis s’en emparerent par surprise en aolt 1569 et
assassinerent quelques religieux, mais bientdtpr&ira leur tour par les catholiques, ils furent
massacrés jusqu’au dernier et on les jeta péle-niiEles un grand trou qu’'on appelle encore

aujourd’hui : lou traou dos higonaod¥’

Tous les commentaires historiques sur I'Algéri@veht de ce domaine. Les voyageurs
s'intéressent aux merveilles naturelles, a la galge et aux traces de la conquéte frangaise.
L’histoire de I'Algérie se limite aux étapes de #donisation, niant ainsi le passé ottoman,
excepté pour insister sur la barbarie de ces dsrmdénsi, un édifice important du voyage est

« le Tombeau de la Neige, monument élevé par lesamis d’El Kseur a la mémoire de trois

“°|. VIBERT, « Le voyage de Varennes (1791-1937)e>Cycliste n°7, juillet 1938, p. 229-232.

*7J. ROUSSEAU, « Le Marais Poitevin. Horizons de tss » Cyclotourismen©°88, mars 1935, p. 709.
448 3. KELLER, « Souvenirs de Vacances (été 1934)adeyen Suisse be Cyclisten°7, juillet 1935, p. 378.
“9VELOCIO, « Le Tour de Mézenc (240 kilométres).e,Cycliste n°6 et 7, juillet-aotit 1919, p. 85.
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cents soldats de la colonne du général Bosquetfugemt ensevelis par une tourmente de

neige les 22 et 23 février 1855 dans les ravinBateurit-Ighil »°.

Parmi tous ces combats, la Premiére Guerre Mongdiaeite des sentiments particuliers
du fait de son souvenir vivant. Elle n’est évoqa@e lors des voyages dans le nord de la
France mais est omniprésente, surtout dans leearr820, lorsque les cyclistes voient les
traces subsistantes des combats : monuments ats, wiles décimées ou en reconstruction,
soldats encore en poste sont autant de signeslaappee le conflit s’est terminé récemment.

Il est d’ailleurs notable que ceux qui entreprenngm voyage dans ces contrées n’'ont en
général pas été au front, étant trop agés ou &napes a I'époque. Dans les années 1930, les
monuments aux morts et cimetieres militaires deetomationalités remplacent les habituels
eglises et chateaux comme objets touristiques|@giés des récits de voyage lorsque les
champs de bataille sont traversés. Les cyclot@sriptéferent la ligne bleue des Vosges ou
« I'Alsace reconquise » dont le potentiel d’évasést important avec le massif montagneux
et 'aspect de conquéte territoriale : il faut baler voir les gains d’'une guerre si dure. Les
régions de la ligne de front sont associées imné&dient a la Grande Guerre. Elles suscitent
un phénomene d'attraction/répulsion. Le front ratpks bien son réle dans I'évasion
touristique : il procure un dépaysement certaidest émotions intenses. En 1920, les traces
des combats sont omniprésentes :

C’est je crois cette étape de Verdun a Varennesngai fourni la plus forte impression de
désolation de tout mon voyage ; je verrai d'autrégions aussi dévastées dans les Flandres, mais les
habitants commencent a y revenir, a y redonneiaded, tandis qu’ici c’est I'anéantissement tojal,
suppose que les gaz asphyxiants y ont contribué Ipeaucoup et ont détruit ou chassé toute vie
animale car on n’entend ni sifflement d’oiseau hawt de grillons, ni cri d’'un animal quelconque,
point de papillons, de sauterelles, de libelluledc..., absolument rien gu'un silence absolu

profondément impressionnafit

L'effet est efficace et ce désolant spectacle agagdans la mémoire : « I'obsession vous
poursuit longtemps aprés votre retofi*» Rechercher des émotions inoubliables est une

chose mais, dans ce cas, ce membre du Tourings€glldsse deés Epernay :

*0\/IGNON, « Etapes algériennesLe Cycliste n°5 et 6, mai-juin 1927, p. 57.

1 T.C.F. n°144511, « Voyages en zigzag. Le long’declen Front des Armées ke Cycliste n°9 et 10,
septembre-octobre 1920, p. 79.

2 bid., n°4, 5 et 6, avril-juin 1920, p. 40.
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La ville a souffert du bombardement de 1918, naisojnmence a étre un peu blasé sur ce genre

de curiosité et n'y préte plus autant d’attentfGh

Ce tiraillement perdure durant tout I'Entre-deuxeges alors que les signes du conflit
disparaissent doucement. Aux mauvais souvenirgpespla sensation de se retrouver sur le
lieu d’'une bataille qui a marqué I'histoire. Dames Mosges, un cyclotourisme effectue une
prétérition, affirmant ne pas vouloir évoquer lehamp de bataille tragique et évocateur de
trop sombres sentiments » mais il ne peut sS’empé&bhee mettre a la place d’'un militaire :

« On comprend toute la valeur stratégique de qesition »°*.

Un voyage sur la ligne de
front prend une forme de tourisme-pélerinage awatare ambigu. Il s'instaure des les

premieres années de I'Entre-deux-guerres.

Le rapport a I'histoire est donc un critére clefiptappréciation du territoire bien qu'il
ne soit pas toujours mis en évidence dans lessrdtitonstruit un imaginaire et participe

pleinement a I'évasion touristique. Philippe Madeele son influence :

Prenez un livre d’histoire : vous y lirez la ligles grands conquérants qui sont passés par |a, et
comme les armées du Directoire y combattirent Sooffv@omme en témoigne le monument aux
soldats russes qui s’éleve pres de TelfelsbrucieneR le beau livre de L. Figuier, vous saurez
combien d’années, de millions, de vies humainesi#écle percement du tunnel du Gothard, et son
importance économique et sociale. A tout celag@nsé ce soir, en flanant au pied de la vieille tou
d’Hospenthal'>®

Le cyclotourisme ne saurait donc se réduire strietg a un tourisme culturel ou a une
série d’aventures sportives. L'association des delaxns des proportions propres a chaque
individu, fait son originalité. La relation a I'ihgre, & I'art, aux produits locaux et aux
habitants est une part essentielle de I'évasiofotyariste. La confrontation aux monuments
historiques et aux vieux villages fait office deyage dans le temps. Elle permet d’oublier la

société moderne le temps d’une visite ou d'unechis@e de petite ville.

*31bid., n°9 et 10, p. 79.
44 A, CHENARD, « Les Vosges gyclotourismen©®91, juin 1935, p. 779.
P, MARRE, « Zigs-Zags en Suisse et en Savoieycliste n°2, décembre 1932, p. 140.
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3) Oublier la société moderne

3.1 La prison urbaine

Les grandes villes ne sont pas les destinationsstmues préférées des cyclotouristes.
L’analyse textométrique des récits cyclistesLdeRevue du Touring-Club de Franoévéle
que le mot « ville » est principalement associéadjéctif « petite ». Le mot « village » fait
partie des plus employés dans ce corpus. Les ggariths sont-elles désertées ? Sur 1074
passages dans des chefs-lieux de région, de dégsttet d’arrondissement, 22,5 % font état
d’une visite explicite dans les récits sondés. Dandupart des cas, elle n’est pas racontée ou

brievement évoquée.

Grandes villes les plus visitées par les cyclotogtes dans les récits sondés

Ville Passages Ville Passages Ville Passages
Visites Visites Visites
Strasbourg 8/6 Angouléme 5/4 Bale 5/3
Clermont-Ferrand 714 Annecy 5/4 Colmar 5/3
Ajaccio 6/5 Belfort 5/4 Lucerne 4/4
Bastia 6/5 Dieppe 5/4 Amiens 4/3
Berne 6/5 Alencgon 5/3 Arles 4/3

Les villes d’Alsace, de Corse, de Normandie et diss® sont presque systématiquement
visitées. Elles bénéficient de leur éloignementPdeis et du pdle sud-est. Plus la région
explorée est lointaine du point de départ, plugrande ville a de chance d’étre visitée.
Strasbourg et Colmar ont, de plus, la spécifictig négligeable d’étre de nouveau francaises.
Aucune des cités de ce tableau ne dépasse hudgesselles qui sont le plus traversées
sont Lyon (31), Saint-Etienne (31), Paris (26), etde (22), Nice (20), Valence (18), Aix-
en-Provence (13) et Tournon-sur-Rhone (12). A dtleses, ces grandes villes cumulent huit
visites. Soit presque autant que la seule villevijAon (7 visites sur 15 passages) qui

possede I'atout d’étre la cité des Papes.

Il ressort de ces chiffres que la ville manquetdd#tpour les cyclotouristes. De plus, son

appréciation est aléatoire comme le dit Philipper®a

La visite des villes ne m’attire guere. J'aime errgre un coup d’ceil général, une impression

peut étre fausse parce qu'elle repose sur des dmntrép personnelles, trop fugitives : I'heure du
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jour, le temps qu'il fait, mon état physique et messées du moment entrent en jeu et influent sur
I'opinion que je garde. Aujourd’hui, le ciel esebl, le soleil brille, le Rhin est presque clair diécide

que Bale est une belle viff&®

Ce n’est pas un objet touristique sOr. L'évasioash’pas garantie et, lorsqu’elle opere,
c’est grace a l'influence de la nature a laquélldbhin se subordonne. Si certaines offrent de
réelles joies grace a leurs monuments, la plugattle nouveau et le moderne. Saint-Nazaire

ou Rochefort sont deux exemples de villes jugéasiéressantes :

Ce chef-lieu du 4arrondissement maritime [Rochefort], s’enorgueitliavoir vu naitre en ses
murs le célébre Pierre Loti, et une rue porte somnMais c’est bien la le seul attrait que présente
cette ville exclusivement militaire et qui ne centirien qui puisse a un titre quelconque, retenir

I'attention du touristé®’

Il est toutefois assez exceptionnel qu’'un voyagelatyuriste ne comprenne pas un
passage en ville. Tout d’abord, le voyageur lui-regrart souvent d’'un grand centre urbain.
Surtout, la ville a une fonction de ravitaillementd’hébergement. Les arréts y sont fréquents,
Soit pour une pause dans un café, soit pour pksseit. Elle a I'avantage d’avoir le matériel

pour les réparations :

Je n'aime pas m’arréter dans les villes importanteais plus loin nous n’aurions rien trout&

Le but d’'un voyage cyclotouriste n’est pas de guitine ville pour en retrouver une
autre. Il permet justement de se libérer de I'ag@mtion. Les passages dans les grandes
villes ressemblent plus a des épreuves. Les ogsligttrouvent régulierement deux de leurs
ennemis : les pavés et les rails de tramway, smpt® a leur faire perdre I'équilibre.

L’atmosphere y est également insupportable aprégrtact avec la nature :

A Perpignan, par cette chaleur écrasante, I'air sosemble irrespirable, habitués que nous
étions a I'air vif et pur des cimes, et nous noeistans dépayseés en retrouvant I'animation et letbru

de la vie civilisééd*®

% bid., p. 139.

457 J. BERNARD, « De Lyon au Croisic par I'AuvergneRacamadour ».e Cycliste n°11 et 12, novembre-
décembre 1923, p. 113.

58T C.F. n°26826, « La Corse (Notes de voyagé)esCyclisten®11 et 12, novembre-décembre 1927, p. 106.
493, GUILLEN, « Les Pyrénées en Tanderhe Cyclotouristen®76, septembre-octobre 1938, p. 11.
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Ce sont les lieux a fuir. La ville est I'environnent du quotidien. Cet endroit est associé
a toutes sortes de maux, notamment a l'agitati@mmkn En juillet 1936, une cyclotouriste
préfere quitter Lyon ou «les opinions se cabrée¥, esprits sont surchauffés, les gréves
continuent aussi il n'est pas question de passerpmnt » & la maisor’$. Plus de quinze ans

auparavant, un contributeur Qyclisteopposait déja le modele des marchands de campagne

lIs ne pensent guere aux réjouissances [du l4ejlilpour le moment du moins. L'un d’eux, a
qui nous faisons cette remarque, nous répond gs’amusera un peu le soir, aprés avoir traité les
affaires, ce qui n'est pas si sot que cela. Au nrmine@ la population des villes ne parle que de
diminuer la longueur de la journée de travail, istebon d’observer I'exemple donné par la

campagnd®*

L’'urbanité entraine la paresse et le refus dedigfiC’est donc un lieu dangereux pour la
santé. Philippe Marre s’écrit: « A vivre cette st&hce épileptique, a respirer cette
atmospheére surchauffée des grandes villes, a raimisr la vie et a blasphémer la nature, le
citadin s'assassiné'®. Le phénoméne s'étend & tous les habitants maioueriers ne
connaissent pas encore les congés payés lorsquaneau rédacteur ddycliste écrit ces
lignes. Par conséquent, il cible la vie mondairie fde facilité, de réjouissances matérielles et
d’épisodes festifs dégradants. Marre s'inscrit ddamslignée de Vélocio. L'ap6tre du
cyclotourisme n’'a de cesse de critiquer cette moitéld« cinéma, café, théatre, dancing,
salon & papotage$® qui engendre tous les maux imaginables. Il ntexigr’'un reméde pour

lui : la nature.

Ce Préventorium est bien situé, et les jeunessfitieie la vie mondaine prédispose a la
tuberculose, pourront aller la-haut godter la viatarelle qui leur rendra vite la santé, qu'elles

feraient mieux cependant, en vivant moins artifieieent, de ne pas d’abord comprometffe

Le cyclotourisme serait ainsi une médecine efficablocio parle méme de

« cyclothérapie %° contre «la mollesse, la veulerie morbide ou laitéasportive dont

0 Mme SAVARY, « 3 jours de Cyclo-Campingle Cyclotouristen°74, mai-juin 1938, p. 7.

LA L., « Excursion du 14 juillet st,e Cycliste n°8 et 9, ao(t-septembre 1919, p. 108.

2P MARRE, « Les vacances a bicycletté&Jnjon Cyclotouriste de Touraine°5, octobre-novembre 1931, p.
8.

483 \VELOCIO, « Excursions du Cycliste be Cyclisten°l et 2, janvier-février 1926, p. 11.

44 VELOCIO, « Excursions du Cycliste be Cycliste n°3 et 4, mars-avril 1927, p. 11.

45 VELOCIO, Op.Cit., janvier-février 1926, p. 11.
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souffrent nos jeunes homme®¥% L'aspect prosélyte de cette diatribe contre oesupations
mondaines est évident. Il reste que c’est en gillelle se manifeste, ou bien dans les palaces
fréquentés par les « touristes » ignorants. Ce desitlieux de dépravations qui avilissent la
société. C’est une prison surpeuplée faite de devde codes a respecter et de promiscuité
malsaine comme a Grenoble « ou tant de gens doamerde moment s’entasser dans les
restaurants, sans air, et surtout sans cette ditbemnense qui régne en souveraine sur ces

cimes $°’.

Pour toutes ces raisons, les attributs du mondainyrlet plus largement de la société
moderne industrielle sont violemment rejetés. Ri&gace plus le cyclotouriste que de les
retrouver dans son évasion. Malheureusement powr kuest difficile d'y échapper
totalement. Fréquemment, le voyageur se voit rgppelctualité de son temps contre son gre.

Jean May peste contre le poste de T.S.F. :

L’appareil nasillard vous interdit toute conversati en vous forcant a écouter les derniers cours
des valeurs de bourse et ceux des cafés. On vegt deeme a 1.500 m. d’altitude, imposer aux

touristes la vie trépidante de la capitafé®!

L’intervention de la modernité gache le pittoresgiéle uniformise les habitants qui

perdent leurs traits locaux et donc leur intérétistique :

Les costumes locaux font leur apparition. Les hosnpmtent I'habit tyrolien a culotte courte,
les mollets demi-nus, les bretelles et vestonséisrdiedelweiss. Les femmes ont préféré se meldre a

mode moderne des grandes villes, et c’est tarpqis elles®

Pour les cyclotouristes, le « progré&®fausse I'authenticité des sites et des personnes.
Francisque Ferlay s’insurge contre |'établissem#nt usines d’électro-chimie laissant en
permanence un brouillard malodorant » dans laakla Romanche. Il crie a I'intrusion de
la modernité dans des lieux ou elle navait paoencours. On note pourtant qu’il vante la

beauté du barrage de Chambon voisin, récemmentreitfid. Peut-étre y voit-il plus un

8 VVELOCIO, « Excursions du Cycliste ke Cycliste n°3 et 4, mars-avril 1927, p. 31.

7 E. COGNET, « Voyage de NoceslLe Cycliste n°8 et 9, ao(t-septembre 1919, p. 100.

%8 3. MAY, « Voyage en zigzag ke Cyclisten°11 et 12, novembre-décembre 1926, p. 104.

“9F B., « Suisse, Baviére, Tyrol, lacs Italiens.@,Pédale Touristiquen°123, 24 avril 1935, p. 9.

“OE -A.L., « Trois jours dans I'Orne, la Sarthe@Mayenne »,.e Cycliste n°5, mai 1938, p. 174.

4l E. FERLAY, « Une premiére excursion cyclotourisie col d’Arsine » Cyclotourisme n°120, novembre
1936, p. 232-234.
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grand lac que l'action de 'lhomme sur la nature.blagrage constitue une exception notable

gue I'on retrouve dans plusieurs récits de voydgsst a la fois destructeur et séducteur :

Certes, plus tard je reviendrai a Tréboul, jadmmele lac de Sarrans, a la mesure du travail

gigantesque de ceux qui ont barré la vallée, maiegretterai toujours le vieux pont de Trébdal

Cette hésitation n’est pas présente concernanalé®s installations modernes : les
usines dont le bruit et la fumée rappellent biep ta ville. Les centres industriels sont quittés

en précipitation. Les hétels participent égalengelat dénaturation comme a Misurina :

Le site est tres beau. Hélas ! un énorme héteGrande Albergho », est 1a, au premier plan, et
une série d’autres caravansérails longe la routéedac. Comble de malheur ! Sur un filot, un affreu
petit kiosque jaune dresse son toit pointu. Alldhgst dit que partout I'aménagement touristique

défigure et déshonore les sites les plus beHtix !

Un autre exemple d’aménagement touristique paidi@rhent déprécié est la grotte
artificielle. Ce n’est pas le cas de tous les dgtlastes. Néanmoins, beaucoup la percgoivent
comme une kermesse pour les touristes étrangetsieouune merveille pervertie par les

installations humaines :

Je n’ai pas le désir d’aller, sous la conduite d'gmide bavard, contempler des cascades sur des
passerelles munies de garde-fous ou explorer detiegr éclairées a I'électricité. Ces curiosités
naturelles « aménagées » et falsifiees, fusseed-allune sauvagerie sans pareille, ne m’attirent

guére*’

A travers tous ces exemples, les touristes étrarggesutomobilistes sont visés de fagon
plus ou moins explicite. lls apportent avec eux uweetaine modernité et sont rendus
responsables des bouleversements du paysage, aglapte a leur image. Leur arrivée,
souvent percue comme une invasion, symbolise IFengge de cette société du progres si

décriée dans un espace qui en semblait a I'écart.

Quelques belles vues sur la mer bleue a traversies, quelques villages pimpants comme

Cavaliére, le Canadel, le Rayol. Leurs maisons njmas I'aspect cossu de celles de la Corniche d’Or

2P MARRE, « Cévennes et Monts du Cantdle>Cyclisten®11, novembre 1935, p. 584.
473 J. COLACE, « Remiremont — Annecy par les Dolomitgisa Pédale Touristiquen®292, 27 juillet 1938, p.7.
4P, MARRE, « Zigs-Zags en Suisse et en Savoie ycliste n°3, janvier 1933, p. 14.
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ou des rives du Léman. Elles rappellent par lemuddtire, les constructions de platre et d’étoupe de
I'Exposition coloniale, et font songer, en regarthédbeauté du site, a un bijou de pacotille ponpée

une femme trés distingu&@.

Les cyclotouristes ont le godt du vrai, de l'orgiinTout ce qui est reconstruction ou
intrusion dans I'espace est tourné en dérisionr@asoGrillot conclut son récit provencal sur
le constat que les villas, hétels, casinos et pitéf qui s’installent sur la Cote d’Azur font
gue la région est beaucoup moins belle bien germheure des coins remarquables comme

Menton :

De tous les coins de la Céte d’Azur, je préfére fdenLa ville est pittoresque, d’aspect cossu et

n’'a rien de factice, comme bien d’'autres endro@®bres du littoraf"®

Le méme diagnostic de détérioration est établijean May sur la Cote d’Amour, en
Loire-Atlantique, puisque ce « séjour jugé agrédblg a vingt ans » a « perdu tout son
charme $”". Le bruit, la foule, la pollution, le neuf (ou ect»), I'actualité, les normes et
'ambiance de la ville se retrouvent un peu parttans les voyages cyclistes. lls engendrent
un réflexe défensif de fuite vers des contrées plusquilles et calmes ou ces attributs du

guotidien urbain disparaissent.

3.2 Solitude et calme

Pour les jeunes campeuses Germaine Boniface ettAridrscot, le lieu idéal pour un

campement fixe est : « un site pittoresque » austesolitude presque absolfé®»

Le voyage cyclotouriste s’effectue en petit comidans 40 % des récits, il est solitaire et

75 % de ces récits se font a un ou deux cyclistes.

*>G. GRILLOT, « En Provence §yclotourismen®56, juillet 1932, p. 113-115.
476 |pa:
Ibid.
4773, MAY, « Voyage en Bretagne e Cyclotouristen°41, novembre-décembre 1932, p. 6
4’8 G. BONIFACE, A. LESCOT, M.F. LESCOT, « Un mois @gclo-camping »L.e Revue du Touring-Club de
France n°377, avril 1926, p. 136.
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Nombre de cyclotouristes présents dans les récite d#oyage sondeés

Les voyages a plus de quatre cyclistes sont exxepls, c’est pourquoi ils ont été
regroupés de quatre en quatre sur ce graphiqueydletourisme n’est pas un loisir familial.

Lucien Josse I'admet dans le premier numérbalPédale

J'ai, cette année encore, égoistement ravi a laillamine partie de mes vacances pour la

consacrer au culte de la Petite Fée, comme disgtiment notre maitre regretté Pierre Giffafé®

Vie de famille et cyclotourisme paraissent antagi@si. L'un empéche la réalisation de

'autre.

Moi, doux tyran, je suis venue pendant pres de @asx refroidir son ardeur vagabonde et le
contraindre a faire, le dimanche, la visite des asigs de nouveautés ou quelques fox-trot dans les
bals de société. Il aspirait, le malheureux, auwrgode grands nettoyages, me retenant a la maison,

pour aller dans la nature & grands coups de péd&fes

Paul de Vivie doit de nouveau prendre la défensesale loisir préféré contre les
accusations de désunion formulées par les épouseydotouriste®®. La solution qu'il

préconise est que les femmes accompagnent leurs daans I'excursion, ce qu’elles font de

479, JOSSE, « Pour la renaissance du tourisme &leity » La Pédalen°1, 26 septembre 1923, p. 24-25.
80 MARINETTE, « Lette & Lily ou... une conversion awctytourisme a deux sk,a Pédale Touristiquen©114,
20 février 1935, p. 2.

“81\VELOCIO, « Excursions du Cycliste be Cycliste n°5 et 6, mai-juin 1926, p. 43.
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facon croissante jusqu’a la fin des années 193@raphique montre qu'en 1938 I'essor du
tandem permet aux voyages en duo de dépassergoprenhiere fois les excursions solitaires.
Par conséquent, il est fréquent que des époux Dir@les et soeurs voyagent ensembles. Mais
a cet instant, tous ne sont que de simples cysliste voyage cycliste permet I'évasion du
quotidien, y compris familial. La bicyclette est omoyen d’évasion individuelle, elle rejette le
voyage « en troupeau » caractéristique du tourismggeois. L'unique collectif admis est
celui du cyclisme. Les rencontres entre cyclista® $§occasion de scénes de joie dans les
récits. Le fait d’écarter la famille est une nolwalistinction par rapport a I'automobile qui
« sert au voyage et & la famill&% Plutét que de s'émanciper temporairement degaiotes
familiales, I'automobiliste les embarquent avec lua bicyclette permet une plus grande
liberté. Elle « fait moins réver pour sa vitessee quour son aisance, son autononffg.»

L’automobiliste est prisonnier de la machine qupéshe la libération de ses sens.

Son ouie ne peut enregistrer que les vocalisesataunet les exhortations de la dame assise a
ses cOtés, lorsque cette aimable régente estime I'que marche un peu trop vite, tout en
s’impatientant dailleurs, si I'on se laisse doublgop bénévolement. De station-service en poste
d’essence, de carte routiere en traversée de \dlgauvre conducteur est I'esclave de [l'itinéraire

des passagers, de I'horaire et de la voittffe

L’évasion est plus complete lorsqu'elle s’effectineividuellement. Un cyclotouriste

tourangeau explique I'avantage de sortir en failolebre :

Hélas, quand on voyage en groupe il faut évidemarrifier quelque chose de sa chere liberté,
ce bien inestimable du cyclotouriste voyageantviddiellement. Il est vrai qu'un groupe offre aussi

des avantages et que somme toute on ne peut witf&v

La solitude est associée a la liberté. En effet;abt pas nécessaire de porter attention a
d'autres personnes. Il n'y a plus de responsabditéenir. Etre seul, c’est s’accaparer
egoistement la nature. La jouissance est individuainsi, lorsque Louis Vieu arrive dans les
Alpes au sommet du col de la Madeleine, alors aduesseulement par un sentier muletier,

la recompense de son effort est d’autant plus loefiéest le seul a en profiter :

82 A RAUCH, Vacances en France de 1830 & nos joBaris, Hachette, 1996, p. 85.

83 C. STUDENY,L’invention de la vitesse. France, X\4XXesiécle Paris, Gallimard, 1995, p. 326.
484 A, CAZANAVE, « Le Cyclotourisme »Cyclotourismen©®115, juin 1937, p. 119-120.

8> R.L., « Excursion en Normandie Wnion Cyclotouriste de Tourain@°16, novembre 1932, p. 5.
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La vue au col est magnifique et vaut a elle séateénsion : on voit a la perfection, au nord-est,
le Mont-Blanc, le Mont-Pourri, I'Aiguille du MidiJa Vanoise, et, au sud-ouest, I'Etendard, les
Aiguilles d’Arves, la Meije et les Ecrins. Voilaehide quoi récompenser de sa fatigue un amateur de

solitude et de vastes horizofi&

L'essor des randonnées cyclo-muletieres dans le€ean1930 parait un reméde a
'agoraphobie des touristes cyclistes. N’étant pgasidronnées, ces routes ne sont pas
accessibles aux automobiles, aux autocars et mémeyklistes y sont rares. La voiture
renferme tout ce que le cyclotouriste cherche a:faiest une prison bruyante issue de la
société industrielle. Double sacrilege, car en piliscarner la modernité, elle géne la

contemplation voire envahit les sites naturels.

La route s’éleve agréablement entre les pentegbsis aprés les Eaux-Bonnes, c’est la solitude
agreste, peuplée des chants d'oiseaux, des murndureent dans les feuilles et du friselis de I'eau
limpide qui ruisselle partout. Calme bienfaisantii e tarde pas a étre troublé par des bruits de

moteurs, autos et cars, grimpant déverser |a-hadiott de touristes dominicad¥

La mécanique pétaradante est une intruse dansuegermour des cyclotouristes avides de
solitude et de silence. Les cols muletiers parentimconvénient en trouvant des routes
méconnues afin de fuir les grands axes ou lesnresitteleguent les cyclistes sur les bas-cotés.
Une publicité pour les pneus Dunlop argumente eseos. Ce pneu facilite 'acces aux routes
de montagne pour tous les cyclistes : hommes, fesngres ou élancés. Les automobiles ne

peuvent les suivre sur ces chemins chaotfjties

Le silence renforce le sentiment de communion daawature, libérée de toute activité
humaine. Le voyage nocturne est populaire poumi&ses raisons que les sentiers muletiers :
les gens dorment, les voitures sont rangées eydéste se retrouve seul sur la route. Les
nyctocyclades ont méme l'avantage de pouvoir seuliér sur les routes goudronnées.

88| VIEU, « Hors des chemins battus. Le Col Muletle la Madeleine (1984 m.) ke Cycliste n°11,
novembre 1935, p. 586.

873, GUILLEN, « Les Pyrénées en Tanderhe Cyclotouristen°76, septembre-octobre 1938, p. 8-11.
88 \/oir Annexe 25. Publicité pour le pneu Dunlop daasCyclotouristg1931).
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Le son des vieilles cloches s’estompe, puis stétaitest fini, je suis seul. La nuit est d’'un noir
d’encre, a ma faible allure, mon éclairage est ileute I'éteins : ainsi je me sentirai plus seukcere

avec la naturé®

Le silence est synonyme de calme et d’absencendelter C’est le son du repos et de la
méditation, loin de I'agitation urbaine. Rien netde troubler. Méme le vélo se doit d’étre

silencieux au risque de troubler I'évasion :

Un bruit insolite se répete régulierement du coeénabn pédalier. [...] ce bruit devait persister

jusqu’a la fin de I'étape, gatant en partie le liaide cette belle journéé®

Les seuls bruits autorisés sont ceux d’'une entegddcale qui se fond dans le milieu
champétre. Dans la majorité des cas, il s’agitrdepeaux « qui agrémentent si hautement le
paysage, s’accompagnant du carillon joyeux de ldtitoe des cloches que les animaux
portent au cou’®’. Toutefois, dans plusieurs récits, d’autres sangosdent bien dans le
décor, comme le ronronnement des scies en montBgsd.instant ou I'action ne se déroule
pas en ville et ne correspond pas a I'image deddemité industrielle, I'activité humaine
donne une note de vie dans la nature sauvage,ditioarde rester discréte. A la ville prison
faite de promiscuité, de bruit et de fumée s'opplasdiberté de la nature, silencieuse,

immense et régénérante.

3.3 La Nature libératrice

« des contemplatifs solitaires qui aiment & s’esiva loisir du charme de la nature et a se
recueillir dans un silence que ne trouble aucurraiiruit que le cri des aigles, le ramage entre@up
de quelques oiseaux et le roulement des torrentsapbent de la montagne ». Le grand Jean-
Jacques est bien notre ancétre en tout ; il a Suaxmec des yeux de moderne le charme secret de la
nature sauvage, ignorée de la masse vulgaire giiddy mondaine et jouisseuse. Ces montagnes
impassibles, immuables pour nos regards éphéméoasmuniquent a 'ame a mesure qu’on s’éleve

au-dessus du séjour des hommes, quelque choserdediérable puretd?

89 VIEU, « Impressions nouvelles Gyclotourismen®55, juin 1932, p. 97.

49 M. COQUILLAT, « Nantua — Grenoble, par les Araesle Glandon »Cyclotourisme n°60, novembre
1932, p. 178.

“bid., p. 179.

492 BLOCH, « Salut ! Mes Alpes si fiéres... be Cycliste n°1 et 2, janvier-février 1923, p. 16.
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Cet hommage a Rousseau, le philosophe le plus@ggmtés touristes cyclistes, montre la
centralité de I'élément naturel dont I'appréciatest a la portée de tous. De la méme maniere
gue la nature se place au-dessus des hommes, gel&irgent s’élévent. C'est une marque
distinctive. Par conséquent, la nature est un élémkef de I'évasion cyclotouriste. En
premier lieu, elle offre a I'ceil une réjouissancegense, confronté a un environnement
inhabituel. Un touriste la recherche tout d’aboalipsa production de couleurs vives. La
contemplation d’un paysage est comparable a calleedeinture. Une cyclotouriste roulant

sur la Céte d’Azur avec quelques camarades écrit :

Errants de la route, nous savourons au passageh@snonies de couleurs que déroule a
profusion la Moyenne Corniche : pergolas jaunesates par la pourpre violacée des volubilis,
villas aux tons de capucine dissimulées sous lesosas cendrées, glaives verdegrisées des agaves,
boucliers épineux des cactus, eucalyptus tordussawmé leur ombre fraiche et parfumée sur le

goudron luisant, au loin, confondus dans une vajieme comme une fumée la mer et le ciel accablés

de soleil**®

Les couleurs fondamentales sont particulieremeptéajees. La présence du soleil est
donc un élément majeur deécisif a I'appréciationlaldoile. Il permet de faire jouer cette
« symphonie en bleu majeut®$ L'astre du jour est d'ailleurs I'un des dix nos@mmuns les
plus employés dans les récits de voyage de cygistna. Son illumination comble de joie,
son absence gache la féte : « Ce défilé rochewamdi®s rouges tourmentées et déchiquetées,
ne fait pas beaucoup d’effet ce matin-Ia, il esbatre-jour ; le golfe de Porto est encore noyé
dans la brume®® La pluie et le vent sont les ennemis du cycldster d’abord par les
contraintes physiques qu'ils lui font subir maissiyarce qu’ils 'empéchent de savourer le
paysage. La déploration de ces éléments natumdigui@ que le besoin de voir 'emporte sur
celui de pédaler. De plus, pluie et ciel brumeunt ynonymes de gris, couleur de la ville.

Les couleurs vives de la nature ensoleillée attjitestement par leur rareté en milieu urbain.

Les phénomenes naturels atypiques sont égalemsentabde la ville. Le touriste ne va
pas dans la montagne, dans des gorges ou dangaltss giaturelles seulement pour les

couleurs. « Le charme des Dolomites vient de cergy’trouve de la haute montagne avec

19 MAGDA, « Il y a six mois que je suis née...Le Cycliste n°2, février 1938, p. 71.
9P MARRE, « De Paris aux Monts du Jura et retoluiexCycliste n°7 et 8, juillet-ao(it 1926, p. 63.
49T C.F. n°26826, « La Corse (Notes de voyagé)e>Cycliste n°9 et 10, septembre-octobre 1927, p. 89.
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des formes extraordinaires et une coloration magréfdes rochers’ss. Les parois verticales
des rochers procurent des émotions. Cela peut d&grdétonnement devant une forme
inattendue ou une forte impression de puissand@ymoent pour les gorges de rivieres ou
l'eau fourmillante donne le sentiment d'une intersseivagerie. Ces visions relévent du
merveilleux pour le touriste habitué a la ville.sk retrouve en pleine féérie. « Le réveur
n'observe pas, il transfigure le spectacl¥.»La sensibilité aux effets lumineux y participe.
La réverbération des rayons solaires sur les tdilmignée d’'une forét évoque les contes de
fée. Toute cette féérie peut étre joyeuse, unalisgance de la nature en féte, ou bien plus
poétique voire effrayante. Le spectateur subitfllience de son environnement, tel René
Vigne qui passe « tout autour de la forét mystéeeavec son silence écrasafit.sLa nature
excite I'ceil. Le cerveau recoit des images inhati¢s, bien différentes de celles de la ville,
et il réagit en conséquence. C’est un monde videéodee présence humaine ou les lois

physiques sont mises a mal :

Le spectacle est grandiose et nous sommes vraimprissionnés par la formidable muraille de
I'Ailefroide ; son glacier suspendu, serti dangpkaroi rocheuse scintille de tous ses cristaux ettde
défier toutes les lois de la stabilité par son é@me position. De la brume matinale il ne subsiste

qu’une curieuse mer de nuages qui développe sategd.000 métres au-dessous de AGus
La recherche de ces lieux merveilleux atteint uneedsion quasi religieuse :

... par les sauvages gorges de Luz. La, nous altefs,des pélerins illuminés par la foi, de
merveille en merveille [...]. Nous admirons en sikret nous arrachons avec peine a cette grandiose

vision>%

« Dans une recherche de lieux insolites, le voyag®dite sur I'existence. Il invente une
maniére de regarder et de vivre. Se sentir dewamiétre d’ailleurs donne un sentiment
d’authenticité qui dessine les moments forts duagey. émerveillement, sentiment religieux,
godt de la solitude déclenchent I'exaltation degiea<contre » le quotidien et sa

précipitation. Un univers symbolique bouleverseifeages de I'écoulement du temp®*»

4% J.B., « La région des Dolomitesbe Cycliste n°9, septembre 1935, p. 477.

4973, VENAYRE,Réves d’aventure. 13.

9% R. VIGNE, « A la rencontre du soleil. Paris - Tab,La Pédale Touristiquen®283, 25 mai 1938, p. 5.
49|, BELLET, « Traversée du Massif des Ecrins-Pelvpar le Col de la Temple e Cyclotouristen°70,
septembre-octobre 1937, p. 10-11.

%005 GUILLEN, « Les Pyrénées en Tanderhe Cyclotouristen°76, septembre-octobre 1938, p. 8-11.

%01 A, RAUCH, « Les vacances et la nature revisitée. 96.
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Méditation d’'un cyclotouriste au sommet de la Tétele la Maye en face de la
Barre des Ecrins (1929). Photo @yclotourisme

Cette réaction contre le quotidien passe par ltakah de la nature toute puissante. Sa
richesse en paysages, en couleurs, en émotionsquéss détruit la structure du quotidien
batie par I'hnumanité qui prétend la défier. Plussevécits de voyage de cyclotourisme
démontrent la supériorité de la Nature face a wlgs tentatives de ’homme pour se passer

delle :

Ne faut-il pas se trouver prét a toute heure pouofiger des forces de la nature qui, elles,
n'attendent pas et planent au-dessus des lois mesales lois sont nécessaires, mais I’'homme qui
légifere a la vue courte : il agit a tdtons comrenfant qui veut édifier une construction, étaie au
petit bonheur au point reconnu faible, sans plaandemble. Verrons-nous un jour le « roi de la
création » régner vraiment avec sagesse et s'étemaitlessus de lui-méme, au-dessus de ses intéréts
immédiats et mesquins, comprendre la place qu'dupe dans la nature et la dominer tout en
obéissant a ses forces aveugles comme la marimearein disposant habilement ses voiles, a utiliser

dans son voyage les vents tant contraires que &les %2

On percoit dans cette tirade que le souci est flomie entre 'lhomme et la nature
davantage qu’une volonté de soumission a cell&€@st une différence avec les courants
naturistes qui ont en commun de croire en I'exisgette lois naturelles qui régissent la%e

La société industrielle bafoue les « forces » —nerparle pas de « lois » — de la nature et

02 André L., « Excursion du 14 juillet e Cycliste n°8 et 9, ao(t-septembre 1919, p. 108.
03 VILLARET Sylvain, Naturisme et éducation corporelle. Des projets m@istes aux prises en compte
politiques et éducatives (XIXe-milieu XXe sié¢lBgYis, 'Harmattan, 2006, p. 12.
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prétend les dominer. Or, la nature démontre ure telhérence d’ensemble que les efforts
humains désordonnés paraissent bien dérisoiresoppase I'immobilité du panorama, des
montagnes qui traversent les siécles sans bougeGaeactere éphémére de I'homme :
« Humilité en face de ces gigantesques entassenmemslité devant les sentiments d’infini
et d'éternité qui montent en nous et nous oppréssdiclame un cycliste dans les Afffés
C’est en s’inspirant de la nature et en restanhamonie avec elle que 'homme peut la
maitriser. La bicyclette est un instrument qui r&gha ce critere. Vélocio annonce méme que
le vélo est une victoire de ’lhomme sur la nat@a.peut se demander si le cyclotourisme ne
porte pas en germe une idéologie pré-écologiqueée@rogisme n’est pas encore défenseur
de la nature, il en est 'amant. Cette adoratidragsez élitiste puisqu’elle exclut la majeure
partie de la société, du prolétariat inculte auangs capitalistes pervertis. La campagne
eéchappe a la critique et est régulierement morgrémodele face a la ville, lieu d’agitation
permanente. Cette conception de la nature portée Paal de Vivie, renforcée par
'hygiénisme, le végétarisme et I'épicurisme promEs « I'apdtre du cyclotourisme » se
rapproche de celle du naturisme, sans se confeotdement. Néanmoins, cette base rend un
bon nombre de cyclotouristes sensibles a ces cwulié@rés du carcan meédical dans les
années 1928°. Son influence devient palpable dés le début dages 1930. Un débat assez
vif apparait sur ce sujet dans les colonnes d&tiale Touristiquentre 1933 et 1934. Il est
difficile d’en évaluer la force. Le changement dwlaction duCycliste aprés la mort de
Vélocio en a peut-étre favorisé I'essor, notamnpamtl'intermédiaire de membres du Groupe
des Montagnards Parisiens (G.M.IPlusieurs individus tentent d’effectuer une alleentre

naturisme et cyclotourisme comme le docteur Pathilécrit dande Cyclotouriste

Le naturisme est 'ennemi de la machine qui nuidéueloppement physique et intellectuel, de la
machine qui fait de I'homme un esclave. Le natugisest I'ami de la machine qui aide au
développement physique. Il est 'ami de la mackjmelibére I'hnomme. Or, quelle machine est plus
libératrice que la bicyclette ? Elle est a portée wus, elle permet a chacun de mieux utiliser ses
loisirs, elle développe le golt du grand air, deldaniere, de la nature. [...] Tous les adeptes du
cyclotourisme reconnaissent le charme des paysd@Bait des sites pittoresques, des beautés
grandioses et des curiosités archéologiques. Baguatientre eux sentent a cb6té de toutes ces
satisfactions physiques et intellectuelles, des pfgommandables, le besoin d’autre chose. llswoie

aussi la nécessité de I'exercit®

%04 M. COQUILLAT, « Nantua - Grenoble, par les ArawisCyclotourismen°60, novembre 1932, p. 181.
% V/|LLARET Sylvain, Naturisme et éducation corporelle. 11.
*%®Dr, PATHAULT, « Naturisme ».e Cyclotouristen°40, septembre-octobre 1932, p. 5.
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Les différentes formes de naturisme cherchent &demn aux maux engendrés par la
civilisation. Pour le cyclotouriste, cela corresgaux maux de la ville. De plus, le naturisme
s’acclimate parfaitement au caractére provisoiréémsion cyclotouriste. Il ne s’agit pas de
vouer sa vie a la nature mais bien ses congéslafieprendre le travail en meilleure forme et
avec plus dentrain. Le retour & la nature s'effectdans le temps de loiSit Le
rapprochement a des limites. Lors de son voyagAliemagne, Georges Grillot est mal a
'aise devant la nudité des campeurs germaniquesxiste un seuil de pudeur a ne pas
franchir. Aucun récit de voyage ne prone le dévémmlLe fait certain est que les
cyclotouristes percoivent la nature comme une dtién de la société moderne. Son
admiration ne peut étre dissociée du rejet desgres de la science qui font peser sur nous la
plus séduisante, mais la plus lourde des servituddsrs que 'homme « a besoin de se sentir
libérer des tyrannies matérielles pour retrouverfaae d'étre conscient®. La nature
permet cet affranchissement en présentant un mdewage ou la loi des hommes ne
s’appligue pas. Philippe Marre met en avant le rdismae du cycliste qui s’oppose a la
sédentarité urbain®. On reléve diailleurs I'image positive des « roicaels et nomades au
teint bronzé, amants de la route, et gardiens dalalles traditions de la primitive
humanité 3'°. La représentation de la préhistoire est mobilis§enbolisée par la pratique
courante de la cueillette et des bains dans legres™. L'influence du végétarisme,
encouragé par Vélocio, donne cependant peu de pldeechasse. Les animaux sont des
éléments touristiques particulierement appréciésrgaoforcent la sensation d’'un milieu

sauvage comme en Algeérie :

C’est le ruisseau des Singes, ou, ainsi que sonlirwiigue, nous trouvons des quadrumanes en
liberté, qui viennent gentiment nous dire bonjoung halte s’impose, et avec le kodak nous faisons

un cliché des plus réussis d’'un ce ces petits amngaie nous approvisionnons en cacahtiéte.

" BAUBEROT Arnaud Histoire du naturismeLe mythe du retour a la natur&ennes, Presses Universitaires
de Rennes, 2004, 348 p.

*%8 E. FAURENS, « Une Semaine de Campement a 'OdestPyrénées, 22-29 juillet 1925 ke Cycliste n°5

et 6, mai-juin 1926, p. 47.

9P MARRE, « Les vacances a bicycletté&Jnjon Cyclotouriste de Touraina?5, octobre-novembre 1931,
p.6-7.

*19| e Cyclotouristen®41, novembre-décembre 1932, p. 10.

*lLE. COGNET, « Voyage de NocesLe Cycliste n°6 et 7, juin-juillet 1919, p. 96.

*12R. BARANGE, « Randonnée Nord-Africainele Cyclotouristen°57, juillet-ao0t 1935, p. 3.
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Cette insertion dans la nature est particuliérerpenssée chez les campeurs qui y voient
un moyen de s’émanciper de la ville. lls refusémtbergement dans une cité et dorment en

pleine nature. Il leur suffit de trouver un endimnfortable & proximité d’'un cours d’eau.

Libres enfin, et pleins d'allégresse ! Ce n'est [za$iberté absolue d'un Gerbault, de par sa
volonté seule entre le ciel et la mer. Mais le cemgpponne une vie d'indépendance que I'homme
atteint rarement sur notre continent si envahi fgcivilisation. Et quand nous traversons des sgille
téte nue, la peau halée sous la poussiere et larsmeus nous sentons des étres libres, d'une autre
race que les bonnes gens sirotant placidement ok &d'ombre d'une bache de café, et nous sommes

fiers et, joyeux d'étre des campetirs

Cependant, cette liberté a un colt comme I'écil@hhmpin danga Pédale Touristique
Un affranchissement total nécessite un matériels@pment qu’'un cyclotouriste n'a pas
toujours les moyens de s’offrir, ou d’utiliser cs@s congés sont trop courts. Il faut une
couverture de duvet, deux matelas pneumatiquesinge, des réchauds, des ustensiles de
cuisine, des jumelles, un appareil photo plians, piguets, un tapis de sol, un double toit, un
sac de couchage, un sac a provision, du beurrlg dmaigrette et une gourde. C’est une
logistique lourde. Dans la plupart des récits delisies campeurs, les repas s’effectuent au
restaurant ou le ravitaillement est effectué suolge. lls doivent méme, parfois, passer une
nuit a I'nétel. La dépendance face a la ville esijdurs importante. Champin distingue
d’ailleurs le cyclo-camping, sans arrét en ville,lee camping a bicyclette ou la ville est

incontournablg

Le cas des campeurs révele une certaine ambige#técytlotouristes qui proclament
I'affranchissement des tyrannies matérielles toutransportant 15 kilogrammes de bagages
sur le dos. lls adoptent leur propre notion de adnfjui n’est pas celle des automobilistes,
sans pour autant revenir a un mode de vie sautdigepasse par 'amélioration du matériel :
le changement de vitesse permet de mieux appréhkeffiert physique, le duralumin allége
la machine, la lampe renforce la sécurité, les pimlions préviennent les crevaisons, porte-
bagage et sacoche permettent le transport d’objéés. La nouvelle vogue du tandem est

également liée au confort. Les publicitts mettent awvant le partage de Ieffort par

*13G. BONIFACE, A. LESCOT, M.F. LESCOT, « Un mois @gclo-camping »Le Revue du Touring-Club de
France n°376, mars 1926, p. 88.

14 3. CHAMPIN, « En Cyclo-Camping vers Saint-RémyRtevence »La Pédale Touristiquen°153, 20
novembre 1935, p. 5.
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’lhomogénéité des deux cyclistes caractérisés pansemble jumeau. Ce confort vise surtout

les couples :

Jeunes ménages qui pratiquez le vélo, essayeaderta! Comparativement, vous en apprécierez

le charme... et le rendement, surtout vous Madahe !

Le tandem est dans la plupart des cas associéndoricf@minin. En matiere de genre, les
cyclotouristes n’oublient pas les normes sociallex Poyer montre que les rapports
« restent conformes a ceux observés dans la sotié@mme décide de la destinée du

11" en est Il'illustration.

groupe 3*° malgré I'égalité proclamée. L'affiche pour le tantErio
La place de la femme est a I'arriere du tandera &rme de son guidon indique une position
moins courbée, donc moins portée vers I'effort.dotme maitrise la roue avant, et donc la
direction prise par le vélo. Ceci est une constpaterapport a la vie urbaine. Par ailleurs, un

tandem fonctionne mieux avec le poids lourd a Feava

Les cyclotouristes apprécient le confort, ils nitedg pas a critiquer les auberges et
hotels mal tenus ou peu accueillants. Mais la quigteconfort n’est pas prioritaire. lls
s’adaptent aux conditions. Certains emportent méesecouvertures dans les hotels en cas
d’'imprévu. Le matériel de camping permet de s’amét n'importe quel endroit. Son confort

est jugé suffisant. Cette norme est donc déplaaeeapport au quotidien.

L’influence gu’'opere la nature au niveau du confmtretrouve dans le vétement. Les
cyclotouristes désirent simplifier leurs habitudestimentaires pour aller a son contact. Au
début des années 1920 certains cyclotouréstemciennedemeurent attachés a la distinction
vestimentaire bourgeoise. Mais le modéle qui s'isgp@ssez vite est celui de la tenue
pratique et utile. Georges Grillot, qui admet panttapprécier occasionnellement fauteuils
confortables et réceptions chics, reconnait épmouneréel plaisir a « s’habiller n’importe
comment '8 Les cyclotouristes retournent ce trait & leurnéage pour déprécier les

« estivants en blazer ou estivantes en toilettses! 3*° qui ne sont visiblement pas vétus de

*15Union Cyclotouriste de Tourain@°1, mars 1931, p. 8.

1 A, POYER, « L’embellie du cyclotourisme et les fees », p. 192.

17 Voir Annexe 26. L'idéal du tandem : « La route ésile !.. avec... Cyclo-TouristERIOL ». Affiche
publicitaire (1938), Paris. Dessinateur inconnx1&D cm : n°inv. 2000-21-12.

*8G. GRILLOT, « En Allemagne » gyclotourismen®60, novembre 1932, p. 183-184.

*19 F. FERLAY, « Une premiére excursion cyclo-alpine @l d’Arsine »,Cyclotourisme n°120, novembre
1937, p. 232-234.
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maniére adéquat: preuve que leur excursion dansatare n’est pas seérieuse. Les
cyclotouristes operent une émancipation de I'hdisitejettent la norme de bienséance voulue
par la société. Cette liberté vestimentaire poserobleme récurrent durant toute la période
chez les femmes cyclotouristes. Leur culotte dé golleur short est jugé indécent dans les

monuments religieux :

Sur le seuil du porche [de la cathédrale de Palmei jeune curé, les poils du chapeau hérissés
contemple avec un manque évident de respiratiosHesgs et les knickerbockers de nos charmantes
cyclowomen. Il éructe d’'indignation. Au Trésor épigal, c’est pire... Le chanoine dont la soutane
avait rougi tout a coup, péte le feu et sévit. tanslale est évité de justesse. Cyclowomen, mes,sceur
si I'archéologie vous travaille, et, que vous temien Espagne, a visiter les églises, préparez dass
fontes tout une garde-robe dont la sobriété deséar le disputera a la modestie des couleurs. C'est

un conseil de prudence. Il vous évitera le blcheur le moins.>?°

Ce genre de scénes n'a pas lieu qu'a I'étranges legards réprobateurs se

multiplient dans les campagnes :

M™® Pichaud en profite pour se mettre en culotte. ®Mesdames, en culotte, et c’est vraiment
chic et pratique. Ou courons-nous siecle de peandjtigrommellent de rougeaudes commeres,
lesquelles bien qu’admettant le maquillage hideaxlalrs donzelles, considérent la tandémiste du
méme ceil qu’une vache regardant passer un toddllar

J'ajouterai qu’a I'’hdtel M™ Pichaud, pour conserver 'aspect que les tradi@ncestrales lui
imposent encore, revét par-dessus sa culotte pee(jadite jupe est imperméable, se boutonne sur le

devant et sert & I'occasion de pélerii&

Ce subterfuge, qui a néanmoins un aspect pratiegteréutilisé et conseillé dans
plusieurs récits de voyage. Il faut noter que lesiimes subissent également des quolibets,
aussi bien de la part des ruraux que des mondainsison de leur apparence jugée ridicule.
Les femmes sont plutdt visées par les habitantubkadMais le cyclotourisme apprend a leurs
éléments féminins de ne pas se soucier de casdatit Ces habits ont été choisis pour aller
dans la nature en pleine liberté en s’émancipast amtraintes sociétales. Il n'est pas

guestion de sacrifier cette liberté pour faire ptaux tenants de I'ordre moral :

En culotte de golf, avec un air crane et décidé&dlascent, on est presque un personnage tout

neuf, partant a la conquéte de la route. Rien d’'sami comme de traverser les villages d’une course

%20y, PERRET, « Journées Catalano-MajorquindsexCyclotouristen°58, septembre-octobre 1935, p. 7.
%21 M. GAY, « Frére, il faut mourir... e Cycliste n°3 et 4, mars-avril 1923, p. 39.
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souple et silencieuse, avec une superbe indifféréien feinte, sous les regards mi-scandalisés, mi-

envieux des femmes et I'étonnement amusé et admaathomme¥?

Conclusion:

Le cyclotourisme construit son projet en opposi#odeux entités majeures : la ville et
'automobile. Elles renferment ses pratiquants pib¢s : des citadins qui ont suffisamment
de revenu pour s’acheter une voiture. Afin de leswvaincre de la supériorité du
cyclotourisme, les revues spécialisées désirentnerogue la mécanique n’est en fait qu’une
reproduction mobile de la grande ville. Elle prades mémes effets néfastes : l'oisivete, la
paresse, la dégénérescence physique et moralaitbmabiliste ne se libére pas de la ville, il
'emporte avec lui dans sa cellule portative. Lelgiourisme se propose en remede a ces
maux. Il se pose en producteur de touristes detgusalpérieure sur le plan physique et moral.
L’effort, la conquéte de paysages, I'ascension a#s et la relation intime avec la nature
permet de se régénérer en réaction a l'abrutissesregendré par la société moderne. Le
naturisme touche le tourisme a bicyclette danstid=deux-guerres. La distinction s’opeére
aussi dans les émotions provoquées : I'extasei@uphe sur un col associée a la récompense
d’'un panorama merveilleux, la contemplation dedture en action et le tourisme culturel qui
permet de voyager dans le temps sont bien diffésedti tourisme balnéaire et de la vitesse
automobile. La relation avec la nature est décismeelle libére de la tyrannie urbaine en
imposant ses lois: paysages, couleurs vives, aiimn, ssilence, solitude, sauvagerie et
immensité s’opposent aux usines, au gris, a la é&j@é bruit, a la foule, a la modernité et a la
promiscuité de la ville. La nature libére le cyolatiste de certaines normes sociétales, bien
gue celui-ci impose ses propres conceptions duoconte temps limité de I'évasion
n'engendre pas un retour a I'état sauvage mais beoubli momentané de cette société

urbaine industrielle qui fait leur quotidien.

*22MAGDA, « Il y a six mois que je suis née...Le Cycliste février 1938, p. 70.
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La subsistance des voyages cyclotouristes dansréfeieux-guerres s’explique par deux
facteurs principaux. Le premier est l'action éngug de quelques fans qui réussissent a
autonomiser leur loisir et a lui donner une idéaog peu prés stable, fondée sur l'alliance
entre le sport, la nature et la culture. Ces famsvent dans la bicyclette un refuge contre les
manifestations de la société moderne qu’ils jugmriertie par la facilité mécanique. Ces
élites se renouvellent a la fin des années 1920reftet de I'abandon d’'une pratique saine
succede la confiance dans la supériorité du cyatzime face a d’autres formes de tourisme.
lls font de leur nombre toujours restreint une éodistinctive. Le cyclotourisme cesse d'étre
un refuge. Par ailleurs, ces élites sont des motdas améliorations technologiques de la
bicyclette qui en facilitent I'utilisation. Le chgament de vitesse s'impose de fagon définitive
en France dans ces années-la et permet d’accédandre effort aux routes de montagne. Le
second facteur est que le voyage cyclotouristentegertaines préoccupations de I'époque.
La peur de la dégénérescence francaise due auémie néfaste de la modernité est I'une
d’elle. Ce n’est pas un hasard si ce nouvel essbrc@ntemporain de celui des courants
naturistes qui attirent un certain nombre de toesisyclistes. Par ailleurs, la séduction opére
sur la bourgeoisie et la classe moyenne urbaineytktourisme propose une évasion de la
ville qui se veut plus poussée que celle de l'awtoie car I'émotion du pédalage est
essentielle et la relation a la nature plus étrdde loisir propose également d’explorer des
lieux méconnus et variés. Tandis que les plagssstktions balnéaires et les grandes villes
construisent le cosmopolitisme, le cyclotouristé documuler les conquétes de paysages en
guéte de pittoresque. Il affirme I'idée qu’il y a@ir partout, sans qu’il soit nécessaire de faire
le tour du monde. Le tourisme de proximité est isdo Cette dimension touche a la fois un
public bourgeois habitué au séjour en maison depagme ou au voyage organisé. Le
cyclotouriste peut aller n'importe ou par ses pespmoyens. Le facteur financier a son
influence. Toutes les classes sociales sont coéesrnla bourgeoisie économise sur ses
dépenses de carburant, la classe moyenne qui he’p#rir un véhicule trouve un moyen de
voyager a moindre de codt et, apres 1936, I'ouvigmpossede une bicyclette peut a son tour
entreprendre un voyage. A la fin des années 183Myage cyclotouriste est a la portée de la
guasi-totalité de la société francaise. Néanmadiitgluence des prix a ses limites. La
logistique et le matériel ont un colt qui peut éi@r dissuasif. A la fin de la période, les
élites du cyclotourisme craignent de voir leur usfice diminuer au profit des nouveaux
cyclistes issus des classes supérieures, lesqueties favorisées par les stratégies
economiques de l'industrie du cycle. Le projet’dedsion cycliste parait donc plus important

gue I'accessibilité de la bicyclette dans cet essor
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Ce mémoire a pour ambition de continuer les travenixepris sur le voyage et sur les
représentations liées au cyclisme dont la plupatesnine a la date de 1914. Il se place avant
tout dans une innovation chronologique. Il s’ag& poursuivre linvestigation historique
conséquente qui concerne la fin du long XiS6iécle en I'étendant & I'Entre-deux-guerres. La
meéthodologie s’inscrit dans la continuité des tuevaur le voyage. La focalisation sur les
récits de voyage ne constitue pas une originaligdle fait le lien avec cette historiographie.
Ceci a nécessité une rupture avec les sourcesidgratélles qui se désengagent de I'objet du
cyclotourisme : les périodiques, la littératurevidgage et I'iconographie changent de nature.
Elles se spécialisent et deviennent moins accessél grand public. Il a fallu faire sortir le
cyclotourisme de sa discrétion en renouvelant ¢esces qui permettent de I'appréhender.
L'originalité de I'approche sur le voyage est ddacspécialisation autour d’'une pratique
touristique et de son public a une période ou «®lkEst mal connue en-dehors du cercle des
spécialistes ou des passionnés de la bicycletimeAépoque ou le tourisme est surtout une
affaire bourgeoise, le cyclotourisme interroge de&x des classes moyennes urbaines au

voyage.

Une connexion s’opéere avec I'histoire du vélo. lex bu voyage permet de sortir du
champ des politiques associatives centrées swrggmisations et manifestations effectuées
autour de ce loisir. L'intérét de cette exclusiast de recentrer l'attention autour de la
pratique individuelle, libérée des reglements etadpratique de groupe normalisée. Le biais
de la source périodique demeure. Néanmoins, lemé@sliun brevet ou d’un meeting differe
sensiblement d’un récit de voyage. L'intérét régldas l'initiative individuelle du voyage qui
peut se rapprocher d’'un comportement quotidien isargple la réunion est rigide et
occasionnelle. La méthode peut flouter les reptéasens. La multiplicité des auteurs de
récits offre une diversité de points de vue moinglente a analyser qu’une politique

associative tranchée.

L’objet du cyclotourisme rapproche le tourisme tharmp de I'histoire du sport. Il invite
a explorer ailleurs que dans la compétition etpertsprofessionnel. Il met I'accent sur une
compétition non plus dirigée contre d’autres pengsnmais contre le territoire et soi-méme.
Le sport est un agrément de la vie qui procure &mstions et un divertissement qui fait
oublier le sérieux du quotidien. Tourisme et sgercompletent et se renforcent I'un et I'autre

dans un temps de loisir ou le repos passe paplendé d’énergie et la conquéte de paysages.

200



Un aspect important de cette recherche a été ddoire une dimension géographique.
L’appropriation du territoire s’effectue par legprésentations, les émotions ressenties ainsi
gue par l'occupation réelle. En effet, assez pedraeaux historiques élaborent des cartes
pour identifier les poles touristiques et leur éwioin. Cette analyse effectuée sur une
temporalité plus longue, et éventuellement a plusiéchelles, permettrait de comprendre les
facteurs d’attractivité d’un territoire et les matiions des touristes. Le cas des cyclotouristes
de I'Entre-deux-guerres connait une forte centibe autour de Saint-Etienne, bastion a
partir duquel se reconstruit le cyclotourisme. Dbassannées 1930, la ville noire délegue sa
centralité a tout le pble Sud-Est. Le rapport auttere est tres personnel, assez égoiste et
ancré dans une fixité historique. Son évolutiorpestue de fagcon péjorative. L’accusation de
dénaturation, qui entraine la perte de charmdréptiente. L'élément humain est décisif dans
'attachement territorial. Un paysan local, atengboest bien mieux apprécié qu’un touriste
de la ville. Il constitue un objet touristique arfpantiére. Les cartes mettent aussi en avant
I'apparition d’un tourisme de proximité, mobile,icpe différencie du voyage lointain et de la
villégiature. Les avantages et désavantages desptyets dans un espace donné jouent dans la

délimitation de zones touristiques.

Durant I'Entre-deux-guerres émergent de nouvekations entre usagers de la route.
L’antagonisme entre I'automobile et la bicycletie @istallise et perdure jusqu’a nos jours. Il
se fonde sur un rapport de force pour le contréléadchaussée. L’automobile exclut le vélo
des grands axes routiers. Ce dernier se réfugis tharmontagne et sur les routes de
campagne. Dans la ville, les cyclistes combatteut felégation sur des pistes cyclables de
mauvaise qualité. L’enjeu sécuritaire anime cettdel La peur de Il'accident grandit.
L’opposition entre les écraseurs a la vitesse s&eret les fous a la conduite chaotique qui
pensent pouvoir passer partout se consolide. Suiatetouristique, le théeme de l'invasion et
la géne automobile apparait. Par contre, une entadifique prend forme entre le train et la
bicyclette, mettant un terme a la rivalité de ldi@&poque. Sans que le premier soit un but
en soi, il est un outil utile pour le voyageur dov&ette relation harmonieuse ne dure pas. Le
transport ferroviaire s’est longtemps fermé auxlisies. Ce n’est que depuis une vingtaine
d’années que la bicyclette peut de nouveau y étmesportée comme dans I'Entre-deux-

guerres.

Seulement, ce travail sur les transports n’estgaid moitié. Ce mémoire a pris le parti

d’adopter le point de vue des touristes a bicyelelt a été tenté d’introduire de fagon
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occasionnelle celui des automobilistes mais ceait’@as son objectif principal. Le choix de
restreindre les sources aux récits de voyage de®toyristes limite les résultats de la
recherche. On a déja évoqué le fait que le corpnd difficile I'analyse sociologique. Il n'a
pas permis d’établir avec certitude les catégatiage et les classes sociales attirées par ce
loisir. L'image d’'un cyclotourisme ouvert a toustfiaartie du discours des dirigeants de clubs
et des revues. Elle est difficile a contourner ®dence de confrontation avec d’autres
sources tirées des archives des associations ouwedesres municipaux. Pareillement, la
neutralité affichée dans ces revues oblige a peedds précautions quant aux sensibilités
politiques et religieuses. La religion est un aspe@si-négligeable dans les récits de voyage.
Elle n'apparait que trés occasionnellement. Leccdédt la nature s’y substitue. Il se manifeste
par le rejet des pratiques de détente de la boisigeane relation difficile avec la modernité,
le souci de régénération par la nature, le pleinetile sport. La valorisation du folklore
pittoresque et de la diversité régionale renvoieing thématique importante du futur
gouvernement de Vichy. Il ne faudrait cependantquaslure trop rapidement a un ancrage
du cyclotourisme dans la droite réactionnaire ellffaut pas généraliser car les cyclotouristes
ne forment pas un ensemble homogéne a ce niveauiluehce du naturisme, dont Arnaud
Baubérot rappelle la marginalité dans les annéag,1€t le primat du versant sportif ne sont
pas partagés par tous. lls divisent méme. Le towariculturel suscite également un
dépaysement certain qui peut suffre au voyageubicyclette. De plus, le voyage
cyclotouriste est évasion, pas compétition. La Fdin Francaise des Sociétés de
Cyclotourisme se met volontairement en sommeil pehth Seconde Guerre Mondiale de
fagon a ne pas subir la volonté vichyste de regrowgmt entre la compétition et le tourisme.
Depuis le début des années 1920, la portion ddstegfidele a la Fédération rejette I'essor
des manifestations cyclo-sportives, ce qui est différence importante avec sa politique
apres 1945.

La diversité des écoles de cyclotourisme auraitrégdix appréhendée en diversifiant les
sources. L'indisponibilité d€Chasseurfrancais est particulierement regrettable. Une analyse
partielle effectuée a partir de quelques numeérosivéss par hasard dans une brocante
vendéenne a permis d’identifier un discours ass#éreht de celui duCycliste ou de la
Fédération. Ce périodique est I'organe de Manufame plus important constructeur de
cycles de Saint-Etienne dans I'Entre-deux-guerlles’adresse a un public moins élitiste,
propose des bicyclettes plus abordables et le ipehcédacteur des récits de voyage de la

section « cyclotourisme » est le docteur Jamesi€&uffjue I'on pourrait schématiquement
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envisager comme l'adversaire de Paul de Vivie dassannées 1920, et qui lui survit bien
aprés. La rédaction du mémoire était malheureusemnep avancée pour incorporer ce

nouveau corpus qui restait au demeurant fort indeimp

Un élément commun dans la renaissance du voyagetaydste est son recentrage
autour de la nature. Cela s'inscrit dans I'héritelgda littérature de voyage depuis le X¥Tf
siecle. Si I'on en croit les acteurs de I'Entrexiguierres, Jean-Jacques Rousseau serait
'ancétre des cyclotouristes. Certains remontetai@n jusqu’a Epicure mais cette référence
est moins fréquente. De la méme maniére que lestugrs et les grands auteurs
romantiques du XIX" siecle, les cyclotouristes rejettent la figure «touriste » qui est
tournée en ridicule. Mais cela correspond a uneluéeo récente liée a l'essor de
'automobile. Ce n’est qu’a partir du moment ot’gst plus majoritaire que le cyclotourisme
cesse d’étre du « tourisme » au sens péjoratifit®utii il n’est pas non plus une aventure. Les
récits ne sont ni des romans ni des poemes bigls gu’ tirent leur inspiration. L’éducation
entreprise par les revues spécialisées apprendlemtsurs a rejeter I'automobilisme, la
mondanité mais aussi le touriste étranger. On pedi se demander si le projet de cette
littérature de voyage n’est pas d’élaborer le pdrtd’un « bon » touriste francais sain de

corps et d’esprit.

Une autre hypothese est de regarder I'embellieydiomurisme comme une réaction a
une industrie touristique qui se massifie. Desstamt ou ce loisir n’est plus majoritaire ou
gu'’il cesse de s’étendre, il est nécessaire posusae de prendre le contrepied des pratiques
dominantes. Il serait avisé d'étendre la chron@ogiisqu'a la démocratisation de
'automobile a la fin des années 1950 qui met fliessor cycliste. Ainsi, il serait possible de
mesurer I'adaptation du cyclotourisme au premier dig tourisme de masse, s'il continue de
promouvoir la solitude, le méconnu et la fuite deax a la mode ou bien de diversifier ses
approches, notamment en s'associant avec d’autraBques touristiques. Un travail
comparatif est nécessaire, non seulement pourifi@erttes pratiques « sceurs » ou « meres »
du cyclotourisme — on a déja vu son rapprochemagat l'alpinisme — mais aussi pour

connaitre celles qui sont rejetées.

Dans cette perspective, il est nécessaire de comi@ece que représentent le
cyclotourisme et le cyclotouriste dans la sociédddaise, c’est-a-dire d’un c6té I'image des

manifestations organisées du tourisme a bicycletteme les meetings, les brevets, les
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concours, les cyclo-sportives ou la journée Vélpab de l'autre celle des voyageurs a
bicyclette. Une variété de points de vue doit é&trebilisée. En premier lieu, celui de
I'industrie du cycle. On a vu que les relationsa¥itétroites avec les cyclotouristes qui jouent
un réle moteur dans leur demande d’innovation teldgique et sur I'élaboration de
machines de pointe. Ce public peu nombreux corstitumarché intéressant car leur pouvoir
d’achat semble supérieur a celui des cyclistes lagps. Pourtant des divergences existent.
La fermeté anti-ouvriére, la droitisation du patabule I'industrie du cycle et sa stratégie
economique visant les plus fortunés ne sont pgsumisoutenus par le milieu cyclotouriste
qui, encore en 1939, réesiste a son emprise. Ure adteur a envisager est le cycliste
professionnel et les organisateurs de course. bltniélocipédique de France a tenté de
mettre la main sur les cyclotouristes, suscita®t résistance acharnée d’'une bonne partie de
ces derniers. Au-dela de la lutte de pouvoir efédrations, il s’agirait plutét d’observer
comment sont percus ces cyclistes par les profassi®. L'expression contemporaine
« d’allure cyclotouriste » comporte a la fois ureannaissance d’un savoir faire en terme de
gestion de l'effort et une relégation a un rangiifur dans la hiérarchie cycliste. C’est un
rythme lent que chaque coureur professionnel gsilda de suivre, méme pour les sprinters
en montagne. Cette ambivalence a besoin détreorlusiee. Le point de vue des
professionnels étant tres médiatisé, il est cootsn de représentations dans I'ensemble de la
société. Ceci n'est naturellement pas suffisanestl nécessaire de prendre en compte les
jugements des personnes non liées a la sphersteydles cyclotouristes donnent leur propre
interprétation de leur perception par les autonistbs, les autres touristes, les hoteliers et les
autochtones, faite de surprise, de méfiance, deusray de mépris, de peur ou d’admiration.
Quant est-il réellement ? Lors de I'd&ge d’or deblayclette, les cyclistes étaient percus
comme des écraseurs. lls sont passés au statittitkees. lls n’en demeurent pas moins des
dangers. Les quelques témoignages d’automobilgttediés ici argumentent en ce sens. Les
revues de lindustrie automobile peuvent donc ées points d’entrée sur ce sujet. Les
initiatives municipales en matiere de circulatidarde tourisme seraient également de bonnes
approches : quelles villes favorisent I'implantatibes cyclistes, lesquelles les rejettent ? Une
représentation cartographique permettrait une coaigmn avec les zones traversées par les

cyclotouristes.

A partir de ces nouvelles approches moins cycldrées, il serait possible de mesurer le
poids du cyclotourisme dans le paysage touristigaecais. Un élément important est la

compréhension, le partage, I'adoption ou le regtlelr projet d’évasion pour les entités
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extérieures. Les cyclotouristes parviennent-ilsm@pdser leur conception du voyage ou
restent-ils des marginaux excentriques ? Un sentingpandu chez un observateur novice est
la conviction qu’il n'est pas capable de produire effort similaire. Ce loisir serait
inaccessible a cause de sa difficulté, de ses aintdés physiques et techniques. Cela ne
signifie pas qu’il y ait incompréhension vis-a-we cette pratique. L'admiration se méle a
impression de démence. Ainsi, une frontiére $éla entre les cyclotouristes de plaine ou
de riviere mis en difficulté par le moindre relieff ceux de la montagne moins effrayés par
I'effort physique. Cette distinction n’existe paand I'Entre-deux-guerres. Elle est apparue

plus tard et révele une simplification du voyagelisye.

L’Entre-deux-guerres n’est qu'une photographie mhgtvannées offrant une image assez
cohérente sans réelle rupture. Elle marque la seaace du cyclotourisme sur des bases
légerement modifiees. Néanmoins, la pertinenceeddécoupage se pose. A bien des égards,
la Premiere Guerre Mondiale est une césure pordtiie.est assez solide concernant le
cyclisme associatif et le cyclisme utilitaire, lantes de bicyclettes explosant dés 1919. En
revanche, les représentations du tourisme a bitga@energent avant. Les deux décennies qui
séparent 1919 de 1939 forment une période trope@irtrop homogene pour proposer une
véritable analyse chronologique. Les congés payed9386 ne suscitent pas d’évolution
importante au niveau des représentations car kgmonsables des revues sont les mémes
depuis le début des années 1930. L’'unique ruptwjeure est la mort de Paul de Vivie en
1930 dont linfluence sur I'écrit cyclotouriste estcontestable. Or, Vélocio est une
personnalité centrale du tourisme & bicyclette defaufin du XIX*™siécle. L'ére Vélocio
laisse penser a une continuité entre la périodedditia Belle Epoque et I'Entre-deux-guerres.
La Grande Guerre ne saurait toutefois étre unenffa@se au niveau de la représentation du
territoire. Son poids se ressent dans la relatesayclotouristes a I'histoire, a la guerre, a la
nation et a I'image de I'étranger. Un choix doiteéfait. Il serait tout a fait défendable
d’étudier le cyclotourisme dans son ensemble sarpdmiode allant des années 1880 au début
des années 193Qe Cyclistepropose une forme de continuité a ce niveau tagdes le
Touring-Club de France et I'Union Vélocipédique Flmnce ont un intérét irrégulier pour le
tourisme a bicyclette. Naturellement, le parti mhes placer Paul de Vivie au centre de cette
évolution est trés critiquable. Il peut étre re¢éepar I'extension du poids de la jeune
Fédération, de I'apparition de jeunes rédacteursipas dés la fin des années 1920 ou la
continuité duChasseur francaisOn a toutefois montré que la mort de Vélocio rigben

certain nombre d’auteurs qui vont pouvoir occupeplace laissée vacante par « I'ap6tre du
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cyclotourisme ». Ainsi s’ouvre en 1930 une ere PaEbcio dans laquelle les fondateurs du

tourisme a bicyclette disparaissent progressivenh@stacteurs se renouvellent.

Sur le plan du voyage, le cyclotourisme conserviddition de la découverte et de la
conquéte. Le rayon d’action s’étend et donne |aatgon de recherche continue de nouveaux
espaces. A l'intérieur des espaces déja connugappaventure sportive faite d’exploits a
I'échelle cycliste. Ce phénomeéne se produit sursumontagne avec la conquéte des cols
muletiers qui marque l'appropriation par les cyelssdes chemins d’altitude ou les voitures
sont rares. Une hypothese est de voir dans ces gfggrtifs les prémices du sport extréme, en
'occurrence duMountain Bikeou, en francais, du Vélo Tout Terrain. Dans I'Erdegix-
guerres, ce sont les ascensions qui monopolisatiedtion. L'agilité et I'adresse sur la
machine en descente ne font pas partie des thareatimajeures. Ce rapprochement est-il
anachronique ? Il est certain que les cyclotowistet cherché a s’isoler dans la montagne
pour fuir les axes automobiles. Les reliefs somoddevenus les grandes zones touristiques
privilégiées des cyclistes. De plus, ils ont proligécessibilité des pistes non bitumées. La
prudence reste de mise mais quelques voyageurs-eydetiers croisent déja dans les années
1930 d’autres cyclistes qui se lancent a corpsypdeshs la descente abrupte. Les vététistes
qui ne se nomment pas encore ai®t cyclotouristes constituent-ils un méme publicse
développent-ils chacun de leur coté ? Cette questimduit & celle du rapport entre sport
extréme et voyage. L’accumulation des descentémitgaes tient-elle du voyage ou invente-

t-elle une nouvelle activité sportive localisée ?

Un constat similaire peut s’effectuer sur I'autersant d’un col. Gravir le Mont Ventoux

n'a pas la méme signification en 1920 et en 201enDs jours, le Géant de Provence a été
popularisé par le Tour de France (franchi pour rieznmpére fois en 1951) et est devenu, a
'image de I'Alpe d'Huez, un lieu de rassemblempatir toutes sortes de cyclistes amateurs,
cyclotouristes ou non. Dans I'Entre-deux-guerrdészcles cyclotouristes, le Mont Ventoux
est surtout une étape dans le voyage. Son asceadi@ve I'excursion mais les contreforts
ont une importance touristique équivalente. Lati@laentre les cyclotouristes et le Tour de
France peut étre redéfinie. La Grande Boucle pojgelain lieu mais ce sont bien souvent les
cyclotouristes qui I'ont découvert en premier. Dms fjours, les courses cyclistes francaises
recherchent de nouvelles ascensions pour réponidreancurrence d@iro d'ltalia et de la
Vuelta a Espafigui proposent des montées toujours plus speciegsilpar leur pourcentage

démesuré (avec des passages de 15 a 30 %). EiéEzouvrent » ainsi de nouveaux cols déja
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franchis dans [I'Entre-deux-guerres, voire avantt [@s cyclotouristes. Ces ascensions
constituent un patrimoine cycliste qui se transdeegénération en génération. Ce n’est pas
parce que le Tour de France ne passe pas dansgdiaix gu’ils sont inconnus des
cyclistes. Au contraire, toutes ces cotes formantréservoir pour les courses, connu des
locaux, qui peuvent les faire surgir au grand jtous de cet événement a retentissement
international. Par ailleurs, les discours de la pétition et du tourisme cycliste se
ressemblent. L'aventure épique de l'ascension nsgbile méme registre guerrier. La
similarité est également perceptible dans la remt@sion du territoire. Comme dans les récits
de L’Auto, les cyclotouristes operent une valorisation dtrippaine local : les spécialités
régionales en matiére d’alimentation et de produactindustrielle, les caractéristiques
naturelles, les meceurs percues comme immuables aeisaiits, I'évocation des grands
épisodes historiques, que ce soit par les bataille$action d’une personnalité historique
majeure et la pratigue de l'anecdote. Le verbeLdato déborde-t-il sur les revues de
cyclotourisme ? Cette hypothése est a retenistlcependant plus probable que ces discours
proviennent d'un héritage plus ancien issu de laigae d’éducation de la f"™République.

Sa manifestation dans deux pans bien différentsydlisme fait de la vélocipédie un vecteur

de construction et de diffusion de I'imaginairetdtritoire.

L'attachement au local peut aussi s’expliquer panfllence de la poésie et de la
littérature régionaliste. Les écrits de Frédeéricstkéil, d’Alphonse Daudet ou de Pierre Loti
animent la perception des paysages et des habitamespiste a explorer pour comprendre la
domination du péle Sud-Est dans les voyages cyalsties est de mesurer le poids du
Félibrige, association de défense et de promotohidentité languedocienne créée en 1854,
dans les clubs cyclistes de Provence. Il n’y agmbasard a ce que I'on retrouve la famille

Roumanille dans les meetings organisés par Padivie

A une autre échelle, le cyclotourisme francais @fation Francaise des Sociétés de
Cyclotourisme, Touring-Club de France et Union \¢gédique de France) tisse des liens
avec leCyclist Touring Clukanglais, la Ligue Vélocipédique Belge et le Togr@lub Italien.

Il peut étre donc intéressant d’étendre I'étude \dBsmges cyclotouristes a ces pays qui ont
jugé bon de se regrouper en fédération interndgoea 1937. Par ailleurs, on sait par les
voyages des Francais a I'étranger que le cycladmeiest tres pratiqué en Allemagne et en
Suisse. Les cyclistes des autres pays sont reskes @ontures traditionnelles qui font passer

la France, et probablement 'Angleterre, pour dagspdominants dans I'art de I'innovation
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technologique cycliste. Par conséquent, apres awpitimportance de la distinction par la
machine qu’opére les cyclotouristes francais, lastjon se pose sur I'objectif de I'évasion
cycliste a I'étranger. Une piste qui se dessinaestl’alliance entre sport, nature et culture se
répand dans I'Europe de I'Ouest sous I'impulsiorddo franco-britannique. Cependant, il est
tres probable que des pays développent des sptsifimtionales en termes de perception du
territoire mais aussi dans leur relation a la Hietye. Le cas francais bénéficie d’'une industrie
du cycle forte et performante dans I'Entre-deuxrgegeainsi qu’un impact extrémement fort
du Tour de France. Ce modele ne saurait se repeodhez ses voisins de facon similaire.
L’approche internationale devrait permettre d’idiést plusieurs formes de voyages

cyclotouristes et du r6le moteur de certaines régio
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p.107-109.

- BERNARD Jean, « Promenade de 14 juillet », n°¥102, septembre-décembre 1924,
p.109-110 et 126-127.

- BOUILLIER, « En Randonnant », n°11 et 12, noveeatdécembre 1924, p. 124-126.

- GAY Maurice, « 200 — 300 — 400 kilometres. Imgieas d’un Combattant », n°11/12 et
1/2, novembre-décembre 1924 et janvier-février 19$2327-132 et 17-19.

1925:

- Dr. L. HEDON, « Bicyclette de voyage et randorsew, n°1 et 2, janvier-février 1925, p.8-
14.

- E. DESESQUELLES, « Cyclotourisme en ltalie », 8t 2, janvier-février 1925, p. 16-17.

- Vétéran du T.C.F., n°26826, « Promenades awueWice », n°1/2 et 11/12, janvier-février
et novembre-décembre 1925, p. 20 et 91-92.

- VELOCIO, « Excursions du Cycliste », n°3 et 4 reaavril 1925, p. 26-28.

- L. THIMONIER, J. NEEL et F. FERLAY, «Oisans & Msdenne. Cing jours en
montagne », n°3/4-5/6, mars-juin 1925, p. 35-367e50.

- VELOCIO, « Excursions du Cycliste », n°5 et 6,i4juén 1925, p. 50-52.

215



- LIPS, « Bordeaux-Paris en Flottante sur bicyeletintégral » », n°7 et 8, juillet-aolt 1925,
p. 60-63.

- V..., « Aux Bords de la Dordogne et du Lot », ntBgjuillet-aolt 1925, p. 64-68.

- VELOCIO, « Excursions du Cycliste », n°7/8-9/jllllet-octobre 1925, p. 68 et 77-81.

- M. MAITRE, «Le Col du Parpaillon (2.607 métre&altdtude) », n°9 et 10, septembre-
octobre 1925, p. 73-77.

- VELOCIO, « Excursions du Cycliste », n°11 et faildyembre-décembre 1925, p. 92-93.

- M. DURIEU, « Itinéraires Algériens », n°11/12P, novembre-décembre 1925 et janvier
février 1926, p. 93-96 et 8-10.

1926:

- C..., «Vercors et Diois. Premieres impressionsytdotourisme », n°1 et 2, janvier-février
1926, p. 6-8.

- VELOCIO, « Excursions du Cycliste », n°1 et h\jer-février 1926, p. 10-13.

- F. FAURENS, « Une Semaine de Campement a I'OdestPyrénées. 22-29 juillet 1925 »,
n°1/2, 3/4 et 5/6, janvier-juin 1926, p. 16-20 :3et 44-47.

- VELOCIO, « Excursions du Cycliste », n°3 et 4 reaavril 1926, p. 22-28.

- VELOCIO, « Excursions du Cycliste », n°5 et 6,i4juén 1926, p. 43-44.

- DURIEU, « Choses d’Espagne », n°5/6-7/8, mai-d®26, p. 50-52 et 61-62.

- VELOCIO, « Excursions du Cycliste », n°7 et 8llgi-ao0t 1926, p. 58-61.

- MARRE Philippe, « De Paris aux Monts du Juraegburr », n°7 et 8, jullet-aolt 1926, p. 62-
67.

- BUGARD Maurice, « Le Haut Pays Basque ou PaysCidm, a bicyclette (novembre

1925) », n°9/10-11/12, septembre-décembre 1926780 et 99-102.

- VELOCIO, « Excursions du Cycliste », n°11 et ai@yembre-décembre 1926, p. 95-98.

- MAY Jean, « Voyage en zigzag », n°11/12 et 1£yembre-décembre 1926 et janvier-
février 1927, p. 102-104 et 12-19.

1927

- VELOCIO, « Excursions du Cycliste », n°1 et 2jeer-février 1927, p. 9-11.

- VELOCIO, « Excursions du Cycliste », n°3 et 4 reaavril 1927, p. 27-33.

- VIGNON, « Etapes algériennes », n°3/4, 5/6, 1/81¢12, mars-ao(t et novembre-décembre
1927, p. 40-42 ; 57-58 ; 74 et 100-101.
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- MARRE Philippe, « Paques au pays du Vent (desRark Baux pour le meeting de Vélocio.
812 k. (14-17 avril 1927) », n°5 et 6, mai-juin I9p. 45-49.

- H.T., « Une visite a Malleval », n°5 et 6, maiRjul927, p. 50-51.

- MARRE Philippe, « De Paris aux Pyrénées », ng, @iillet-aolt 1927, p. 63-65.

- VELOCIO, « Excursions du Cycliste (15 mai). Saigréve, Le Cheylard, Lamastre, La

Louvesc, Saint-Etienne », n°7 et 8, juillet-ao(21.9p. 65-69.

- CAEN Pierre et CAEN Etienne, « De la Lorrainelaw Léman par deux freres », n°9 et 10,
septembre-octobre 1927, p. 84-86.

- CLAIRET Lucien, « Excursion cyclotouristique dates Monts du Forez », n°9 et 10,

septembre-octobre 1927, p. 86-87.

- T.C.F., n°26826, « La Corse (Notes de voyage)°9/10, 11/12, 5/6 et 11/12, septembre-
décembre 1927, mai-juin et novembre-décembre 18283-90 ; 101-106 ; 56-60 et 107-108.

- VELOCIO, « Excursions du Cycliste. A la Trappéiidjuebelle », n°11 et 12, novembre-

décembre 1927, p. 93-99.

1928:

- Dr. L. HEDON, « Végétarisme. Quelques chiffresuBlier contre les coups de fusil », n°1
et 2, janvier-février 1928, p. 10-15;

- VELOCIO, « Randonnée pascale », n°3 et 4, mari$£828, p. 31-33.

- Dr. F.M., « Le Dévoluy », n°3 et 4, mars-avrilZzB p. 35-37.

- MARRE Philippe, « Randonnée impromptue », n°3@l-mars-juin 1928, p. 37-40 et 53-
56.

- VELOCIO, « Excursions du Cycliste », n°5 et 6,i4juén 1928, p. 48-53.

- H. CHEMINEAU, « Randonnées de I'E.S. », n°7 gudlet-aolt 1928, p. 64-67.

- VELOCIO, « Excursions du Cycliste », n°7 et 8llgi-ao0t 1928, p. 67-74.

- CAZASSUS, « Agen — Saint-Etienne — Agen », n°4@&t septembre-octobre 1928, p. 81-
83.

- VELOCIO, « Excursions du Cycliste », n°9 et 1€ptembre-octobre 1928, p. 86-87.

- Mme J.R..., « Une tournée dans le Vercors », nMeteptembre-octobre 1928, p. 87-89.
- CLAIRET Lucien, « Dans les Alpes dauphinoisesciiEsion cyclotouristique de Grenoble a
La Bérarde », n°9-10, septembre-octobre 1928, 9200

- VELOCIO, « Excursions du Cycliste », n°11 et a@yembre-décembre 1928, p. 100-102.

- H.J., « Lyon a la Grande-Chartreuse », n°11 eh&2embre-décembre 1928, p. 102-105.
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- Ch. B..., « Souvenirs de Vacances (1928). Une simurde nuit au Mont-Pilat », n°11 et
12, novembre-décembre 1928, p. 105-107.
- E.AL., « Impressions de Normandie », n°11 etrfi®embre-décembre 1928, p. 109-112.

1929:

- VELOCIO, « Excursions du Cycliste », n°1 et h\jer-février 1929, p. 5-10.

- E.A.L., « Autour de mon clocher », n°1 et 2, jemmvfévrier 1929, p. 12-13.

- C..., « Le Pays d’Ariege en bicyclette », n°1/24,3/6, 7/8 et 9/10, janvier-octobre 1929,
p.14-16 ; 34-36 ; 51-52 ; 66-68 et 83-86.

- VELOCIO, « Excursions du Cycliste », n°3 et 4 rsaavril 1929, p. 25-30.

- BRICOURT Eugene, « Par Monts et par Vaux », n%, enai-juin 1929, p. 41-42.

- VELOCIO, « Pentec6te au Ventoux », n°5 et 6, jugi-1929 p. 42-45.

- GRILLOT Georges, « De Paris a Vélocio par Mailan n°7 et 8, juillet-aolt 1929, p. 63-
66.

- VELOCIO, « Randonnée d’Automne », n°11 et 12, embre-décembre 1929, p. 100-103.

- G.H., « Randonnée dominicale. Le Rousset et refom°11l et 12, novembre-décembre
1929, p. 104-106.

- L.D., « Excursion dans le Calvados », n°11/12/8t novembre-décembre 1929 et janvier-
février 1930, p. 107-108 et 9-10.

1932

- H. J..., « Randonnée sous la pluie, 6-7 juilletd92n°1, mars 1932, p. 13-15.

- H.J., « A travers mes souvenirs (AolUt 1929) >3-4/ juillet-aolt 1932, et n°1, novembre
1932, p. 58-59, 87-88 et 112.

- MARRE Philippe, « Zigs-Zags en Suisse et en Sawpin°2-6, décembre 1932-mai 1933,
p.138-140 ; 13-15; 43-46 ; 75-77 et 106.

1933:

- L. D..., « La Hague », n°5, avril 1933, p. 77-78.

- J. GRENOUILLAT, « A bicyclette du Puy a Tournd® aolt — 19 septembre 1932 », n°5,
avril 1933, p. 78.

- A. KASTLER, « De Motteville a Dieppe », n°6, mai3, p. 109-110.

- J. LEMARCHAND, « Barentin — Les Andelys — Bari@nt, n°7, juin 1933, p. 141-142.

- L.V., « Promenade d’Automne au Mont Monnet »,,nd8let 1933, p. 174-175.
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- GRILLOT Georges, « Paysages du Nord », n°9, 4688, p. 206-208.

- CLAIRET Lucien, « La Montagne forézienne. Le del Chansert. Le col des Allebasses »,
n°9-10, aolt-septembre 1933, p. 208-209 et 237-238.

- DEBORNE, « D’un bout a l'autre de la France. Demgie — Menton », n°10, septembre
1933, p. 226.

- PERCYCLO, « Tours de roues dans les Alpes », A2 Geptembre-décembre 1933 et n°1,
janvier 1934, p. 239-243 ; 286-290 ; 339-341 e#i39-

- L. RENAULT, « Annecy — Chamonix par le col du Bamme », n°10, septembre 1933,
p.245-246

- VIEU Louis, « Par Monts et par Vaux », n°11, dut®1933, p. 291-294.

- M., « Biarritz-Luchon par les Cols », n°12, novmerdécembre 1933, p. 341-342.

1934:

- GRILLOT Georges, « Routes de Suisse et d'ltalin°s-2, janvier-février 1934, p. 35-38 et
85-86.

- MARRE Philippe, « Un remede de cheval », n°2é8rier-mars 1934, p. 83-85 et 130-133.
- R. SUTRAT, « De Paris au Sud-ouest (BordelaisaintBnge) Juin-Juillet 1933 », n°4-5,
avril-mai 1934, p.179-181 et 227-229.

- J. GRENOUILLAT, « Sorties estivales », n°4, au934, p. 182.

- R. GRIFFON, « Comment j'ai franchi la Vanoisen$s, mai 1934, p. 224-226.

- P.B., « Du Velay a la Provence », n°5-6, mai-jL@&34, p. 229-230 et 275-276.

- A. BULLO, « Dans Ille de Beauté », n°6-9, juiapgembre 1934, p. 271-273 ; 321-324 ;
371-373 et 431-432.

- SIX Albert, « Un Stéphanois au Mont de I'Enclys$6, juin 1934, p. 273-274.

- VIEU Louis, « Le Lac d’O0 », n°7, juillet 1934, p25-326.

- R.L., « Au Pays Basque Espagnol », n°8, aolt 193368.

- GARNAULT Jean, « Lacs italiens », n°9-10, septesatictobre 1934, p. 427-431 et 479-
480.

- DARCHIEUX Germaine, « En allant voir le Concodféuvergne... Vivarais, Velay, Forez
a Pentecote », n°10, octobre 1934, p. 477-479.

- PERCYLO, « De la Picardie a la Savoie... », n°1141@embre-décembre 1934 et n°1,
janvier 1935, p. 521-525 ; 575-578 et 44-46.

- A. DUPUIS, « Les Vosges et I'Alsace-Lorraine $18, décembre 1934, p. 573-575.
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1935:

- A. B..., « La Bretagne vue par un Etranger », n’jaBvier-mars 1935, p. 41-43 ; 95-97 et
142-143.

- L. PITARD, « Le Tandem en Montagne », n°3, m&35] p. 133-134.

- VIEU Louis, « Dans les Montagnes de I'Héraulh$3, mars 1935, p. 139-142.

- A. CH., « Voyage au Pays des Moulins et des &glip, n°3-4, mars-avril 1935, p. 144 et
198-202.

- Ch. B., « Une Visite au Monastere de la Trapp®&dge-Dame-des-Dombes, pres Marlieux
(Ain) », n°4, avril 1935, p. 197-198.

- HOWAT William J., « Au cceur de 'Ecosse Pays amfan », n°5, mai 1935, p. 260-262.

- R. SUTRAT, « Coups de pédales au Pays des Choyaris-6, mai-juin 1935, p. 262-266
et 320-321.

- M. COQUILLAT, « Vieilles Pierres », n°6, juin 193p. 317-320.

- P.E., « En Queyras », n°6, juin 1935, p. 322.

- COINTEPAS Louis, « Brest — Menton », n°7-8, jeitholt 1935, p. 373-374 et 397-398.

- J. KELLER, « Souvenirs de Vacances (été 1934yage en Suisse », n°7-8, juillet-aodt
1935, p. 375-378 et 423-424.

- J. GRENOUILLAT, « Sorties estivales 1935 », njtiflet 1935, p. 378.

- R. PERNOT, « Autour de la Normandie », n°8, ddB5, p. 419-423.

- A. CH., « Une randonnée de 435 kms accomplieobtase », n°9, septembre 1935, p. 475-
476.

- J.B., « Larégion des Dolomites », n°9, septeml®35, p. 477-481.

- P.V., « Du Vercors a la Provence », n°9, septemibB5, p. 481-482.

- MARRE Philippe, « Cévennes et Monts du Cantah340-11, octobre-novembre 1935,
p.529-530 et 581-585.

- VIEU Louis, « Hors des chemins battus. Le Col etiel de la Madeleine (1984 m.), n°11,
novembre 1935, p. 586.

- VIBERT Léon, « Quinze jours de Cyclo-Camping eau€igny », n°12, décembre 1935 et
n°l1, janvier 1936, p. 614 et 9.

- A. GRIFFE, « Le col de Restefond », n°12, déceni®35, p. 633-635.

- P. « De Granville a Epernay », n°12, décembré1p3635-638.
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1936:

- R. GRIFFON, « Vers St-Véran par le col de la Boir n°1, janvier 1936, p. 27-29.

- A. CHENARD, « De Beauvais aux Vosges et retou813 km en 7 jours », n°1-2, janvier-
février 1936, p. 30-33 et 71-74.

- M. et Mme DESDOUETS, « Une « premiéere » a I'lsesan°2, février 1936, p. 53-56.

- J. DELAMAIRE, « Deux jours au fil des routes namaes », n°2, février 1936, p. 69-70.

- POGE André et L. ROCHER, « Le Col de la GemmiigSe) », n°3, mars 1936, p. 115-117.
- Un groupe de Cyclo-Touristes Boulonnais, « Ratte dans le Jura », n°3, mars 1936,
p.117-119.

- P. CHAPPEL, « Au Pays du Sourire », n°3-4, mard-4936, p. 119-120 et 153-156.

- ROY André, « Trois hommes en Morvan », n°4-6jlgum 1936, n°157-158 ; 189-191 et
236-237.

- ESCOFFIER Pierre, « Les cols d’Anterne et du Bonime — le col de I'lseran et la
Bérarde », n°5, mai 1936, p. 192-194.

- D’ARISTE Paul, « Cyclotourisme en Oise, Aisnévigtrne », n°6, juin 1936, p. 233-236.

- A. BENNETT, « Voyage en Angleterre du Nord », 47°6juin-juillet 1936, p. 237-238 et
276-278.

- DE CARNE Olivier, « De Bort-les-Orgues a Bort-®sgues par le Mont-Dore », n°7,
juillet 1936, p. 275-276.

- BAUCHER Roger, « Brest — Menton en 80 heures®, aolt 1936, p. 295-297.

- L.C., « 1.000 km en Suisse et Lacs lItaliens 8, adat 1936, p. 315-318.

- A. POUCHOL, « Vers le lac du Bouchet », n°9, semtre 1936, p. 368.

- Comte LASCELLES-BROOKS, « Sable et soleil deen°9, septembre 1936, p. 377-385.
- Professeur L. HEDON, « Le Port de Vénasque 9, s8ptembre 1936, p. 395-396.

- VIEU Louis, « Au pays de Vélocio », n°9, septem®36, p. 397-398.

- PERCYCLO, « Biarritz — Carcassonne », n°9-10 tesapre-octobre 1936 et n°6-7, juin-
juillet 1937, p. 399-401 ; 439-441 ; 233-234 et -26®.

- ESCOFFIER Pierre, « Col du Pas-de-la-Ville »,%ctobre 1936, p. 441-442.

- M. et Mme A. RABAULT et R. COIFFIER, « Au PayegiOurs », n°11, novembre 1936 et
n°l1, janvier 1937, p. 489-491 et 34-36.

- ESCOFFIER Pierre, « Le Col d’Hurtieres. Le P&idlcon d’Oisans », n°11, novembre
1936, p. 491-492.

- J. DEBORNE, « La Traversée du Canigou », n°12enhre 1936, p. 513-514.

- Ch. RANCIER, « Noél en Chartreuse », n°12, déaemb36, p. 525-527.
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1937:

- R. DAVENNE, « Ariége, Catalogne francaise, Cerda@ Andorre », n°1-3, janvier-mars
1937, p. 31-33; 77-82 et 119-123.

- YOUTH, « Argoat », n°3, mars 1937, p. 117-118.

- R. GRIFFON, « De Paris a Besancon », n°4, a@371 p. 151-152.

- GOY Pierre, « Randonnée balkanigue », n°4-5)-avai 1937, p. 157-159 et 197-198.

- A. et P. CARROY, « En Limousin », n°4, avril 1937 159-160.

- TERNIER André, « Le Col de la Ruchére », n°5, 4887, p. 195-196.

- DARCHIEUX Germaine, « De Grenoble a Nice par ¢eds de Parpaillon, d’Allos, des
Champs et de Quartier », n°6, juin 1937, p. 229-232

- DE CARNE Olivier, « De Brest a I'abbaye de Bopas par Camaret-sur-Mer », n°7, juillet
1937, p. 265-267.

- R. CASTELAIN, « Quatre jours en Morvan », n°80at937, p. 303-304.

- D'ARISTE Paul, « De la Chalosse au Pays Basqmé9;,septembre 1937, p. 339-341.

- H.-J. HOUNSFIELD, « Un voyage en Belgique. 6 pur 750 kms », n°10, octobre 1937,
p.377-378.

- RIDEL Georges, «%6Semaine du « Circuit de France ». Evian — Niedenies-Bains »,
n°10-11, octobre-novembre 1937, p. 379-381 et 42B-4

- J. CHAMPIN, « Le Canigou », n°10, octobre 19373§1-382.

- A. DUPUY, « Alpes, Coéte d’Azur, Auvergne », n°Xigvembre 1937, p. 421-422.

- C.T.A., « En Puisaye », n°11, novembre 1937 25. 4

- HERVE Maurice, « Paris — Pavezin, 1937 », n°Eetnbre 1937, p. 457-458.

- M. ROUTENS, « L’ltalie, la Céte d’Azur par leslsa@lpins », n°12, décembre 1937, p. 459-
463.

- KALAN-BREDAINE, « Petite Rétrospective Pyrénéer{xcursion dans le val d’Ossau) »,
n°12, décembre 1937 et n°1, janvier 1938, p. 46Bet@6.

1938:

- M. et Mme REMY, « Souvenirs de Vacances », rifyijer 1938, p. 31-34.

- G. VIDAL, « Une excursion au Mont-Lozere », nfdnvier 1938, p. 35.

- DESDOUETS, « Les Cols de la Noire et de Resteforal tandem », n°2, février 1938,
p.64-65.

- MAGDA, « Il y a six mois que je suis née... », nfeyrier 1938, p. 70-71.
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- VERON, « Un circuit trés pittoresque dans undipates Vosges et I'Alsace », n°2, février
1938, p. 75-76.

- VABERT Pierre, « Au cirque de Gavarnie », n°3renk938 p. 105-106.

- POUJOULAS Louis, « Paques en Provence. A tralgeRegion Varoise », n°3, mars 1938,
p.111-113.

- ROUTENS Marcel, « La Traversée du Col de 'Aré43 m.) », n°4, avril 1938, p. 128-129.
- PAUVREHOMME Louis, « Toulon — Le Mont St-Michel Foulon », n°4, avril 1938,
p.147-150.

- J. HAZERA, « Les sentiers cyclables des Land&&tcdchon a Léon », n°5, mai 1938,
p.159-161.

- E.-A.L., « Trois jours dans I'Orne, la Sarthda@Mayenne », n°5-6, mai-juin 1938, p. 173-
174 et 203-204.

- DE CARNE Olivier, « Paysages de Charente-Infégey n°5, mai 1938, p. 177.

- DE LA TOMBELLE Henry, « La Randonnée du Silen¢en$s, mai 1938, p. 182.

- L. ARNETTE DE LA CHARLONNY, « Entre deux Bornes »°5, mai 1938, p. 183-185.

- POGE André, « 10 jours de Cyclo Camping en Sus$86, juin 1938, p. 199-200.

- L.B., « Sur les routes du Centre », n°6, juin&98 201-202.

- J. MEZO, « Le col de Basmont », n°6, juin 19382p1-212.

- VIBERT Léon, « Le voyage de Varennes (1791-198%°7, juillet 1938, p. 229-232.

- Docteur F. PECH, « Le Col et le Port de Saleixége) », n°7, juillet 1938, p. 239-239.

- Commandant P. HENRY, « En Auvergne. De La Boulb@ La Bourboule par le Mont-
Dore, Rochefort-Montagne et Saint-Sauves », njdHgt-aolt 1938, p. 245-248 et 292.

- LEMBALLEUR, « Un tandem frangais au pays des cauve, n°7, juillet 1938, p. 249-251.

- J.B., « Naples et la Sicile », n°8-9, aolt-sebem1 938, p. 275-277 et 317-322.

- Docteur F. PECH, « Luchon — Bayonne par les Ghietiers », n°8, aolt 1938, p. 280-286.
- A. CARROQY, « Pentec6te humide dans I'Ouest. MaRwitevin — Bocage Vendéen », n°8,
aodt 1938, p. 289-290.

- P. et C. KHAUTINE, « Paris — Chéateauroux... parnddabutants », n°8, aolt 1938, p. 291-
292.

- ESCOFFIER Pierre, « Le Grand-Balcon de I'Ois&msCol de Grand-Fond », n°10, octobre
1938, p. 339-341.

- C.P., « De Hanoi a Langson et retour », n°10stfigbre-novembre 1938, p. 343-344 et 394.
- HERVE Maurice, « Essais malheureux sur Dunkergu®lenton », n°10-11, octobre-
novembre 1938, p. 361-362 et 396-397.
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- RIDEL Georges, « La®7semaine du « Circuit de France ». De Niederbromi&éamp »,
n°10, octobre 1938, p. 363-364.

- ..., « Petite incursion en Suisse, via Chamonix°&0, octobre 1938, p. 365-366.

- F. CHATELAIN, « Le Col du Haut-du-Four », n°1Igwvembre 1938, p. 384-385.

- P. GAUREL, « Brest — Menton en 72 heures », nib¥embre 1938, p. 295-296.

- LEMBALLEUR, « Suisse — Italie », n°11-12, noveraltécembre 1938, p. 401-404 et 437-
438.

- M. et Mme REMY, « Routes vers la Cote Vermeill@$11-12, novembre-décembre 1938,
p. 405-406 et 439.

- Dr. F. PECH, « Gorges de la Frau », n°12, décerhibB8, p. 123.

- VIBERT Léon, « Tout le long de la Dordogne », 2°tiécembre 1938, p. 424-426.

1939:

- THENDURAL Jean, « En cyclant de Marseille & Nimepar I'ltalie et les Alpes », n°1-4,
janvier-avril 1939, p. 30-31; 71-72 ; 97-99 et 132

- Dr. F. PECH, « Souvenirs de Touraine », n°1, i@gn¥939, p. 32-33.

- R. BOUE, « Le Jura et les Alpes de Savoie », jafivier 1939, p. 34.

- C.P., « Hanoi — Tam-Dao — Hanoi », n°2, févr@3d, p. 53-54 et 69.

- R. GRIFFON, « Vers le Mont-Cervin, le col de THate », n°2, février 1939, p. 65-69.

- D’ARISTE Paul, « Landes, Chalosse & Tursan », a¥il 1939, p. 129-131.

- B-F. KEINARD, « Impressions d’'un américain. Fae#wa Belle France », n°5, mai 1939,
p. 161-163.

- H. CHAINTRON, « Paris — Orange 1939 », n°6, ju#89, p. 189-190.

- ROUX André, « De Paris en Beaujolais. Voyage damne et d’un fils », n°6-7, juin-juillet
1939, p. 195-197 et 229-231.

- ROUTENS Marcel, « Trois cols muletiers du Vercers°7, juillet 1939, p. 223-224.

- Commandant P. HENRY, « De Villefranche-de-Conflan’Abbaye de Saint-Michel-de-
Cuxa par Vernet-les-Bains », n°7-8, juillet-ao0899p. 232 et 267-268.

- Docteur BITERRE, « Cyclo-ski printanier », n°®0& 1939, p. 265-266.

- V. TOUILLE, « Cyclo-camping a tandem dans les §&s», n°8 aolt 1939, p. 269-270.

- M. et Mme REMY, « Cinq jours sur la frontiéreria-suisse », n°8, ao(t 1939, p. 270-274.
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b) Récits de voyage dan€yclotourisme. Revue mensuelle de la Fédérationnfraise
des sociétés de cyclotourisri32-1937)

1932

- VIEU Louis, « Impressions nouvelles », n°55, jaBB82, p. 97-98.

- GRILLOT Georges, « En Provence », n°56, juill@82, p. 113-115.

- GRILLOT Georges, « Souvenirs sur le Ventoux 53Mhaodt 1932, p. 129-132.

- J. ROUSSEAU, « Vers le Causse de Granat », raf&@, 1932, p. 135-137.

- H. DESGRAUPES, « La Catalogne. Un voyage en Bspag n° 58, septembre 1932, p.
149-151.

- GRILLOT Georges, « Septembre sur les Causse®$9, nctobre 1932, p. 161-163.

- BERTON Robert, « Du Rhin a la Bidossa », n°5%pbre 1932, p. 165-167.

- M. COQUILLAT, « Nantua-Grenoble, par les Arrawe$ le Glandon », n°60, novembre
1932, p. 177-181.

- GRILLOT Georges, « En Allemagne », n°60, noveni$82, p. 183-184.

- LACOSTE Henry, « Au pays de Ramuntcho. Du Laboefrdle la Basse-Navarre », n°61,
décembre 1932, p. 193-197.

1933:

- GRILLOT Georges, « Paysages de Flandres », mé@B8er 1933, p. 225-227.

- CABROL Henri, « De I'Atlantique a I’Andorre », 63, 65 et 67, février, avril, juin 1933, p.
230 ; 260-261 et 298-302.

- GRILLOT Georges, « Zermatt », n°65-66, avril-h8B3, p. 257-259 et 273-275.

- Le Randonneur, « De Toulouse a Carcassonne &, nf& 1933, p. 292.

- Commandant P. HENRY, « De Grenoble a Veynes @aMure, Corps et le Massif du
Dévoluy », n°67, juin 1933, p. 302-304.

- GOY Pierre, « Quelgues notes de voyage. A traesr8alkans », n°67, juin 1933, p. 305-
306.

- GARNAULT Charlotte et GARNAULT Robert, « D’Aix-&Bains a Saint-Raphaél », n°71,
octobre 1933, p. 388-390.

1934
- J. ROUSSEAU, « Mon voyage a La Rochefoucauld?9njuin, 1934, p. 537.
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- PERCYCLO, « Sous le ciel de Provence », n°8018ilet-septembre 1934, p. 553-554 ;
595-597 et 607.

- CABROL Henri et A. BOULSIER, « Tandem et Campign°82, septembre 1934, p. 605-
606.

- Comte LASCELLES-BROOKS, « La Bicyclette au Dahgme n°84, novembre 1934, p.
640-641.

- BLANLUET Paul, « En Alsace reconquise », n°85;atébre 1934, p. 653-654.

- RUSSIER René, « De 'Auvergne au Périgord pdads-Limousin et le Quercy », n°85-86,
décembre 1934-janvier 1935, p. 656-657 et 674-675.

1935:

- Abbé STEFANI Paul, « Au Mont Ventoux. Modesteirééune promenade cycliste », n°86,

janvier 1935, p. 676-677.

- COSTE Pierre, « Au Pays de Don Quichotte peng@arburs », n°87, février 1935, p. 686-

687.

- R. GRIFFON, « Saint-Véran », n°88, mars 193%,(8&.

- J. ROUSSEAU, « Le Marais Poitevin. Horizons dendé&e », n°88-89, mars-avril 1935, p.

709 et 725.

- A. CHENARD, « Les Vosges », n°90-91, mai-juin 59B. 760 et779-780.

- CABROL Henri, « Petites routes en Bretagne »2r39, juillet-aolt 1935, p. 801 et 821-

823.

- COLACE Jacques, « Les environs de RemiremontmBnade hivernale ou le Blanc et le
Noir », n°93, aolt 1935, p. 829.

- Gabriel B..., « Au Col du Grand Saint-Bernard >9s°septembre 1935, p. 845-847.

- F. COLACE, « De Remiremont a Saint-Dié. A travégs Vosges », n°94-96, septembre-
novembre 1935, p. 849 ; 865-866 et 875.

- PERES Marcel, « Au Pays Basque », n° 96-97, noverdécembre 1935, p. 877 et 891.

- P. SOULET, « Une excursion au col de Turini »96)1°novembre 1935, p. 880.

- Comte LASCELLES-BROOKS, « Un cyclotouriste en Agigrre », N°97, décembre 1935,

p. 896-897.

1936:
- PERES Marcel et BASSET Jean, « Toulouse-Berlinldase », n°107, octobre 1936, p.
155.
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- P-L. ANGLARS, « Reims. Souvenirs, notes et egibns d’'un cyclotouriste », n°107,
octobre 1936, p. 160-161.

- CLAUDE René, « Souvenirs... Choses et Gens... »,8°d6vembre 1936, p. 175.

- G.S., « Balade d’hiver en Sologne », n°108, ndweni936, p. 176.

- BROWN Ernest Clive, « Lettre d’Amérique », n°1@écembre 1936, p. 187-188.

1937:

- COLACE Jacques, « Du bocage normand au Cotenhf40-111, janvier-février 1937, p.
7-9 et 25-27.

- P. MASSON, « En Savoie », n°112, mars 1937, |b}49

- Le Tandem X, « Les joies du camping », n°113il 4@37, p. 75.

- P.L., « Les bords de la Glane », n°114, mai 19395.

- CHERVA Marcel, « Impressions neuves. Paris »14;ai 1937, p. 100-101.

- CABROL, PREAU et Mmes, « La chronique des cols®4,15, juin 1937, p. 125-126.

- ..., « Réflexions sur un accident », n°117, ao®71$®. 180-181.

- ..., «Un Cyclo a 'Expo !... », n°118 et 120, sapbre et novembre 1937, p. 198 et 235.

- FERLAY Francisque, « Une premiére excursion cyafmne au col d’Arsine », n°120,
novembre 1937, p. 232-234.

c) Récits de voyage danke Cyclotouriste(1927-1939)

1927:

- R. SAUZET, « Excursion a la Louvesc, 29 aolt 1926°7, mars-avril 1927, p. 31-33.

- GRENIER Georges, « Excursion a la forét de MayeteHauteville (Ain) », n°9, juillet-aolt

1927, p. 72-74.

- XXX, « Notre voyage de Pentecote en Velay et Yai&», n°9-10, juillet-octobre 1927, p.
74-76 et 90-93.

- CLAIRET Lucien, « Dans les Monts de la Madele(heire et Allier) », n°10, septembre-
octobre 1927, p. 86-88.

- TEMBOIS Jean, « Excursion a la Bérarde », n°&ptembre-octobre 1927, p. 93-95.

- LIPPOLD Alexandre, « Un beau voyage a traversSasoies et le Dauphiné », n°10-13,
septembre 1927-avril 1928, p. 95-96 ; 112-113 19&t 41-43.
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- C. LACROIX, « Comment je suis allé a Castellan@311-17, novembre 1927-décembre
1928, p. 113-115; 19-20 ; 44 ; 68-72 ; 92 ; 110-81130-134.

1928:

- De LA GUERONIERE Marie-Edmée, « La Guinée a valigskau », n°13-14 et 16, mars-
octobre 1928, p. 38-40 ; 64-65 et 106-109.

- CLAIRET Lucien, « Excursion a I'hermitage de Naable », n°14, mai-juin 1928, p. 61-63.
- LETOREY Ernest, « Un beau voyage en Savoie ddamphiné », n°14 et 16, mai-juin et
septembre-octobre 1928, p. 66-68 et 100-102.

1929:

- CUZIN Justin, « Le Col de I'lseran et la Vallée Bralognan », n°19, mars-avril 1929, p.
44-48.

- CLAIRET Lucien, « Aprés la route. Notes et souverd’'un voyage cyclotouristique du

Forez aux rives méditerranéennes », n°20, mai3jag9, p. 69-75.

- BRUN Henry, « Notre voyage pascal en Provena€2]-22, juillet-octobre 1929, p. 56-59

et 105-109.

1930:

- BRUN Henry, « Du Dauphiné en Provence par lesealp, n°24-26, janvier-juin 1930, p.
139-142 ; 12-13 : 6-7.

- CLAIRET Lucien, « Le Forez Inconnu. Au pays ducRefort », n°25, mars-avril 1930, p.
9-10.

- M. COQUILLAT, « Le Val dAmby », n°27, juillet-ait 1930, p. 4.

- FERLAY Francisque, « Champsaur et Dévoluy. Loas dampions du 14 juillet », n°28,
septembre-octobre 1930, p. 12-14.

- CUZIN Justin, « Le Col du Bonhomme par Beauforn$29-30, novembre 1930-février
1931, p. 11-12 et 3-5.

1931:

- P. de CHAMPEVILLE, « Voyage autour du Mont Vertoy n°31-32, mars-juin 1931, p.
3-4 et 3-4.

- BOURGEOIS Léon, « La Trappe d’Aiguebelle, le Pdi#trc », n°31, mars-avril 1931, p. 6-
7.
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- FERLAY Francisque, « Bourgogne et Auxois », n4&ass-avril 1931, p. 10-11.
- CHAIX Henri, « Promenades en Provence », n°3gtesebre-octobre 1931, p. 8-9.

1932

- G. GRENIER, « Le Col des Sept-Laux », n°36, jamfévrier 1932, p. 10.

- BRUN Henry, « Cols Italo-Suisses », n°38-39, @it 1932, p. 4 et 7.

- E.B., « Notes de randonnée... a la maniere de .I'5.8°40, septembre-octobre 1932, p. 9-
10.

- CHAMPIN, « Un essai de cyclo-camping dans le Basguedoc (21-25 avril 1930) »,
n°40-41, septembre-décembre 1932, p. 6 et 10-12.

- FERLAY Francisque, « A travers la Corse », n¥dyembre-décembre 1932, p. 1-4.

- MAY Jean, « Voyage en Bretagne », n°41-42, noveri®32-février 1933, p. 5-8 et 1-5.

1933:

- CHAUVE Marcel, « La Toussaint en Provence », ntars-avril 1933, p. 12-14.
- CUZIN Justin, « Souvenirs », n°46, septembredoretd 933, p. 6-8.

- MAY Jean, « Voyage en Espagne », n°46, septemtiabre 1933, p. 12-14.

- JUANITO, « Camping », n°47, novembre-décembre31934.

1934:

- DU CHEMIN Jean, « Souvenirs d’Alsace », n°484&@yier-avril 1934, p. 9-11 et 7.

- SAUSSE-LOZEE, « A vélo a la Forét de Saou », ntdars-avril 1934, p. 2-3.

- CHAUVE Marcel, « Nous avons fait un beau voyaga©°s0, mai-juin, p. 1-2.

- REYNAUD Josette, « Vacances en camping », n°5%8gtembre 1934-février 1935, p. 4-
5;2-4etb6-7.

- FERLAY Francisque, « Excursion d’automne », n¥%@vembre-décembre 1934, p. 4-5.

1935:

- PERRET Vincent, « Andorre », n°54-55, janvier#a{®35, p. 4-5 et 1-5.

- BELLET Louis, « Vacances... », n°56, mai-juin 1985]1-3.

- CHAUVE Marecel, « Excursion en Languedoc méditeéen », n°56, mai-juin 1935, p. 4-5.
- DOMBERT Guy, « Excursion pédestre au Mont-Pilat356, mai-juin 1935, p. 7-8.

- R. BARANGE, « Randonnée Nord-Africaine », n°Sill¢t-aolt 1935, p. 2-5.
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- PERRET Vincent, « Journées Catalano-Majorquines®s8-60, septembre 1935-février
1936, p. 1-5; 1-9 et 1-2.

1936:

- FERLAY Francisque, « Sur les routes pyrénéennes6e®, janvier-février 1936, p. 8-15.

- FAVRE Henri, « Matinée de Cyclotourisme au Pnings », n°60, janvier-février 1936, p.
18-19.

- FERLAY Francisque, « Une premiére », n°61, mard-a4936, p. 8-11.

- CUZIN Justin, « La Premier Janvier au soleil deviénce », n°61, mars-avril 1936, p. 12-
14.

- FERLAY Francisque, « De la Ligne bleue des Vosges Lacs de I'Helvétie », n°62, mai-
juin 1936, p. 2-5.

- REYNAUD Josette, « Horizons Cévenols », n°62,-juei 1936, p. 6-7.

- CHAUVE Jean, « Trois voyages en Chartreuse »2 ni@i-juin 1936, p. 11-12.

- RIESEN, « Croisiere cyclotouriste », n°64, sefisgroctobre 1936, p. 14.

1937:

- FERLAY Francisque, « Tours de roues dans les mié&s », n°66-67, janvier-avril 1937,
p.5-8 et 12-13.

- CHAUVE Marcel, « Paysage de Flandre », n°68, jmai-1937, p. 1-3.

- BELLET Louis, « Traversée du Massif des Ecrins/@@x par le Col de la Temple », n°70,
septembre-octobre 1937, p. 10-11.

- FERLAY Francisque, « Paysages et Impressions ylol ®, n°71-72, novembre 1937-
février 1938, p. 10-16 et 1-8.

1938:

- FERLAY Auguste Jean, « Débuts ! », n°72, jan¥érier 1938, p. 10.

- G. GRENIER, « Au pays de la Croix Gammeée », njayier-février 1938, p. 11-14.

- BUCHAILLARD Maurice, « Paques en Provence », R78& janvier-avril 1938, p. 15 et 5.
- Dr. HUGUENET, « Impressions Tricastines », nm@ys-avril 1938, p. 6-7.

- VERGNES Marie-Louise, « Vacances », n°73, mard-4938, p. 8-10.

- GAUTHEY Roger, « Impressions de Corse », n°73shaaril 1938, p. 30-31.

- ENDERLE René, « Le col du Stelvio », n°74, manjl938, p. 5-6.

- Mme SAVARY, « 3 jours de Cyclo-Camping », n°74giquin 1938, p. 7-8.
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- GRIFFON Pierre, « Souvenirs... », n°74, mai-juir3&9p. 9.

- VERGNES Marie-Louise, « En Bretagne », n°75Jetiholt 1938, p. 1-4.

- CHAUVE Jean-Marcel, « Vers I'Olivier », n°75, ji@t-aolt 1938, p. 5-7.

- GUILLEN Simone, « Les Pyrénées en Tandem », ns&ptembre-octobre 1938, p. 8-11.

- BERNARD, « Un apres-midi a Saint-Cierge », n°§éptembre-octobre 1938, p. 12.

- FERLAY Francisque, « Eviva Corsica. L'lle aux terveilles », n°76-78, septembre 1938-
février 1939, p. 13-16 ; 10-13 et 7-9.

- THUILLIERE, «Promenade dans les Monts du Roasnain°77, novembre-décembre
1938, p. 14-15.

- Mme BLANC, « Vacances 1938 », n°77, novembre-g#we 1938, p. 16-17.

- FERLAY Auguste Jean, « Conte... a dormir deboui®?,7, novembre-décembre 1938, p.
18.

- J.D. SAVARY, « Cyclo-Camping et Défense Passiyva®¢7, novembre-décembre 1938, p.
19-21.

1939:
- Mme SAVARY, « Loire et Cévennes », n°81, juilktt 1939, p. 3-5.
- CHAUVE Jean-Marcel, « Le Vercors », n°81, judedt 1939, p. 6-7.

d) Récits de voyage danka Pédale(1923-1924)

1923:

- ROCHETTE Paul, « Sur les bords de la Sioule 5, 83 octobre 1923, p. 22-23.

- ROBERT Louis, « En vélo sur la cote normande®s, 80 octobre 1923, p. 20-21.

- RIRI et JOSE, « La Provence et la Cbte d’Azurcgcio-camping », n°7-8, 6-13 novembre
1923, p. 18 et 22-23.

- M. MATHIAS, « Cyclotourisme en Tyrol », n°9-100227 novembre 1923, p. 24-26 et 22.
- A.C., « Une excursion a moiti€ manquée », n"°f@kembre 1923, p. 27.

- BRICOUT Eugene, « Balade mouillée », n°9, 20 molves 1923, p. 28.

- Un Pédaleur, « Une bonne petite Balade », n°Ecémbre 1923, p. 25.

- Ch. BREMOND, « Les Gorges du Tarn », n°12, 1led#are 1923, p. 24.

- ALANDRY Gérard, « Les gorges de Pierre-Lys »,31°18 décembre 1923, p. 24-25.

231



1924.

- ..., « Un circuit en Savoie », n°24, 4 mars 19242128.

- DE FOLLAINVILLE René-André, « Mantes - LouviersdRouen - Les Andelys - Mantes »,
n°28, £ avril 1924, p. 28-29.

- DHEUX Henri, « Genéve - Lyon. Ma Randonnée paseah°33, 6 mai 1924, p. 26.

- DESCAMPS Maurice, « Excursion en Normandie »AnI38 mai 1924, p. 23.

- BULTEAU Armand, « Dans les Vosges a vélo ou ureuesion manquée », n°34, 13 mai
1924, p. 26-27.

- ..., « Le Val du Fier et le Col de Leschaux », n°3juin 1924, p. 28.

- PICHON Gabriel, « Une excursion en Provence 38n12 juin 1924, p. 28.

- MOREL Lucien, « Le golfe de Saint-Tropez », n°38,juin 1924, p. 30.

- CABROL Henri, « De Rochefort a I'Estuaire de lagade », n° 39, 18 juin 1924, p. 25.

- ..., « Une excursion aux chateaux de la Loire >8%°18 juin 1924, p. 25-26.

- FRAISSE Henry et COMBETTES Antonin, « Au Mont-Aigal et aux Gorges du Tarn »,
n°43, 17 juillet 1924, p. 27-28.

- CABROL Henri, « En Aunis et Saintonge », n°54,attobre 1924, p. 27-28.

- ..., « Le retour vers le Nord », n°55, 8 octobr@4,9. 25.

- DALLOT André, « De Belfort & Saverne par les Vesget la Plaine d’Alsace », n°55, 8
octobre 1924, p. 25-26.

- M. DAGUIN, « Ma visite au Mont-Saint-Michel », B8, 13 novembre 1924, p. 23.

- Deux « Roule-la-Caisse », « Nimes - Digne - Barogette - Nimes », n°58, 13 novembre

1924, p. 26.

- MARQUIS André, « Limoux, Font-Romeu, Limoux (2RDometres) », n°58, 13 novembre
1924, p. 27.

- BERTAULT Henry, « Une promenade de quatre joassd’Ardeche », n°60, 26 novembre
1924, p. 22-24.

- CABROL Henri, « La forét de Mervent (Vendée) $60, 26 novembre 1924, p. 24.

- G. ROULY, «D’Aurillac a Murat par le Lioran (Vage cyclo-pédestre) », n°60, 26
novembre 1924, p. 25-26.

- ROBERT Charles, « De Paris a Granville par laeoy n°60, 26 novembre 1924, p. 26-27.
- BERTAULT Henry, « Le massif de la Chartreuse %68, 10 décembre 1924, p. 25-27.

- G. ROULY, « Le beau voyage de Paris a Aubussmi63, 17 décembre 1924, p. 24-25.

- Le jeune cyclotouriste, « Dix jours en Bretagn@%63, 17 décembre 1924, p. 25-26.
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e) Récits de voyage danka Pédale Touristiqug1932-1939)

1932:
- CLAIRET Lucien, « La France Inconnue. Du Velalad.ozere », n°2, 28 décembre 1932,
p. 4.

1933:

- CABROL Henri, « Cyclo-Camping en Creuse », n°9-1®-22 février 1933, p. 5 et 13.

- BERTAULT Henri, « Avez-vous fait ce beau voyage, 1°10, 22 février 1933, p. 11-12.

- E.G. VAN OOSTENRYCK, « De Valence a Lyon par ¢eds alpins », n°11,*imars 1933,
p. 11-12.

- PERCYCLO, « Voyage en Zig-Zags. De Roanne a B#Ee », n°11-15,°:22 mars 1933,
p.13;11-12;11-12;9-10 et 11-12.

- COLACE Jacques, « Des Chéateaux de la Loire avékgne », n°13-14 et 16-18, 15-22
mars et 5-19 avril 1933, p. 13-14 ; 11-12 ; 9-9010 et 11-12.

- F. GIRAUD, « De la Capitale a I'Atlantique. Moireuit de France 1932. Paris-La Baule »,
n°18-20 et 22 ; 19 avril-3 mai et 17 mai 1933,41.09; 11-12 ; 11-12 et 9-10.

- CLAIRET Lucien, « Mon Voyage a Arles,... via le Mevientoux », n°20-25, 3 mai-7 juin
1933, p. 7-8;11-12; 11-12;11-12 ; 8 et 11-12.

- CABROL Henri, « Pagues en Auvergne », n°20, 3 18&3, p. 9-10.

- PERCYCLO, « Du Forez a la Picardie », n°22-27 mai-21 juin 1933, p. 8; 12; 9-10;
10; 7-8 et 8-9.

- F. MIRABEL, « Souvenir au Col des Allebasses 324326, 31 mai-14 juin 1933, p. 7 ; 7 et
5-6.

- E. ONDET, « Deux jours en Basse-Auvergne », i2257-21 Juin 1933, p. 9 ; 11 et 7-8.

- SOUY D’AOUCH, « Vers les Pyrénées », n°26, 14 jli®33, p. 9-10.

- Tandem GUIPIER, « En Vacances... sur les routessssi», n°27, 21 juin 1933, p. 5-6.

- COLACE Jacques, « Paques Méridionales », n°2@,ia8p. 7-8.

- COLACE Jacques, « De Vichy aux Crétes du Fore¥29-30, 5-12 juillet 1933, p. 7-8 et 9.
- ROY Emilien, « D’Avignon a Grenoble par la Bouctle Sospel », n°29-30, 5-12 juillet
1933, p. 9-10 et 8.

- J. GREUX, « De Vallorbe au Lac de Geneve », n120uillet 1933, p. 7-8.

- CLAIRET Lucien, « Forez, Livradois, Velay, Lozesen°31-35, 19 juillet-16 aolt 1933, p.
5;9-10; 7-8; 10 et 4-5.

233



- MOREL Lucien, « De Saint-Etienne aux Lacs d’Awgree », n°31, 19 juillet 1933, p. 7.

- TULIER Lucien et Mme, « Trois jours dans les Vesg, n°32-33, 26 juillet-2 aolt 1933, p.
8 et 10.

- GRANDJEAN Marcel, « De Luxeuil-les-Bains au LalaBc ; par Plombiéres, Gérardmer et
le Col de la Schlucht », n°34, 9 aolt 1933, p. 8-9.

- E. G. VAN OOSTENRYCK, « De Bourg & Mulhouse, parSavoie et le Jura », n°35-36,
16-23 aolt 1933, p. 6-7 et 10-11.

- J. ROUSSEAU, « Un Beau voyage dans les Gorgea d&euse », n°35-36, 16-23 ao(t
1933, p. 9 et 11.

- A. DUPUY, « L’'Auvergne et les Gorges du Tarn avetur par la Creuse », n°36, 23 aoUt
1933, p. 9-10.

- F. MIRABEL, « Dans les Monts du Lyonnais », n°&739-40, 30 aolt et 13-20 septembre
1933, p. 10 ; 10-11 et 9-10.

- GRANDJEAN Marcel, « D’Annecy a Chamonix par legavis », n°38, 6 septembre 1933,
p.?

- Tandem GUIPIER, « De l'Alsace a Fourmies... par Gands Cols Alpins et I'ltalie »,
n°38-40, 6-20 septembre 1933, p. 9-10 ; 7-8 etA1-1

- SOUY D’AOUCH, « Dans les Hautes Pyrénées », n2Z1septembre 1933, p. 7-9.

- GRANDJEAN Marcel, « Des Ddmes aux Monts-Dores IpaBancy et Vassiviere », n°41,
27 septembre 1933, p. 10-11.

- CHERVA Marcel, « A travers la Provence Occidemtal Rhodanienne », n°43, 11 octobre
1933, p. 11-12.

- J. ROUSSEAU, « Dans les Gorges de la Dordogné44, 18 octobre 1933, p. 7.

- COLACE Jacques et F. BALEO, « Le Jura, la Suikalie, la Vallée du Rhéne », n°44-46
et 48, 18 octobreinovembre et 15 novembre 1933, p. 9-10 ; 11-12121&t 7-9.

- NOYE DE KOLA'S, « Un jour de liberté », n°44, d8tobre 1933, p. 11.

- F. MIRABEL, « Circuit Vivarois-Lozérien », n°4454et 47, 18-25 octobre et 8 novembre
1933, p. 13; 9-10 et 11-12.

- MOUAZE Maurice, « Dix Jours dans les Monts-Jura$46-48, £-15 novembre 1933, p.
9-10; 13-14 et 11-13.

- GRANDJEAN Marcel, « Méditations sur une randamm@uristique », n°48, 15 novembre
1933, p. 5-6.

- J. ROUSSEAU, « Parmi les volcans d’Auvergne #9a80, 22-29 novembre 1933, p. 11-12
et 11-12.
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- PARISSE Roger, « Les Gorges du Tarn et la IégeedBainte-Enimie », n°51, 6 décembre
1933, p. 11-12.

- J. ROUSSEAU, « Dans les Monts d’Ambazac », n283jécembre 1933, p. 9.

1934

- GRANDJEAN Marcel, « Marvejols et sa région », 5°8 janvier 1934, p. 12-13.

- G. ROUSSEAU, « Comment je suis venu au cyclosooe », n°58, 24 janvier 1934, p. 5-6.
- G. RANCIER, « A I'Assaut du Grands Cols », n°38-24-31 janvier 1934, p. 12-13 et 11-
12.

- MASSON Georges, « Un dimanche dans les Vosge%8, 7 février 1934, p. 7-8.

- CLAIRET Lucien, « Autour du Chateau de la Roche%60, 7 février 1934, p. 11-12.

- F. GIRAUD, « La seconde semaine du Circuit denEeade la Baule au Pays Basque »,
n°61-65, 14 février-14 mars 1934, p. 11-12; 10-1@ ; 10-12 et 11-13.

- J. ROUSSEAU, « Le Poitou touristique », n°61 fédvier 1934, p. 13.
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n°62, 21 février 1934, p. 5.

- SOUY D’AOUCH, « Nyctocyclade en Sologne », n°88,février 1934, p. ?

- PERCYCLO, « Au Col d’Aubisque... ou les premiéremes d’'un Cyclo-Montagnard »,
n°63, 28 février 1934, p. 7-8.

- CLAIRET Lucien, « La Montagne de Dun », n°66,r3ars 1934, p. 8-9.

- J. CHAMPIN, « Cyclotourisme en action », n°6&wuil 1934, p. 8-11.

- VERON Jacques, « Paques en Bourgogne », n°68yril11934, p. ?

- CLAIRET Lucien, « Au pays des Cypres », n°70:78; 79 et 81 ; 18 avril ; 2-9 mai ; 20
juin et 4 juillet 1934, p. 9;12; 7 ; 10-11 eB8-

- COLACE Jacques, « Du Poitou aux Gorges du Tant#0-71, 18-25 avril 1934, p. 12-13
et 10-11.

- GRANDJEAN Marcel, « Voyage aux Gorges du Tarn%71, 25 avril 1934, p. 6-7.
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11;13-14;8-9;8-9 et 7-8.
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- GRANDJEAN Marcel, «Les barrages et usines hyeatrique de Sarrans sur la
Truyere », n°74, 16 mai 1934, p. 10-11.
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1934, p. 11 et 11-12.

- G. BRETON, « Nyctocyclades ! Nuits délicieusemubliables... », n°80, 27 juin 1934, p.
7-8.

- J. CHAMPIN, « Autour d’Ussac-les-Bains », n°81-8318 juillet 1934, p. 12-13; 7-8 et
11-12.

- CLAIRET Lucien, « Autour du Mont-Dore », n°82-851 juillet-1*" aolt 1934, p. 9-10 ; 9-
10; 5-6 et 11-12.

- GRANGE et CHARRAS, « Deux journées dans le Haatythiné par deux Randonneurs
Saint-Chamonais », n°84, 25 juillet 1934, p. 6-7.

- CLAIRET Lucien, « Vers Notre-Dame des Neiges %887, 8-15 aolt 1934, p. 11-12 et 9-
11.

- VIEU Louis, « Une étape de Montagne », n°90, E@esmbre 1934, p. 7-8.

- CLAIRET Lucien, « Vers les lacs savoyards », n8@B3, 12 et 26 septembre 1934, p. 11-
12 et 8-9.

- POUJOULAS Louis, « Saint-Guilhen-le-Désert et@Gwrges de I'Hérault », n°91-92, 12-19
septembre 1934, p. 13 et 10.

- F. MIRABEL, « Routes Beaujolaises », n°92-93,2septembre 1934, p. 7-10 et 10-12.

- VIEU Louis, « Ma Randonnée Pascale », n°95, 10we 1934, p. 6-7.

- CABROL Henri, « La Montagne noire », n°95, 10aiwe 1934, p. 11-12.

- GRANDJEAN Marcel, « Curieux village d’Auvergnens,95, 10 octobre 1934, p. 12-13.

- B. et W. THOMENN, « Avec le G.M.R. sur les routeséziennes », n°96, 17 octobre 1934,
p. 10.

- SOUY D’'AOUCH, « Gorges du Tarn-Provence-Céote diAz, n°96-98, 17-31 octobre
1934, p. 11-13; 11-13 et 11-12.

- PARISSE Roger, « Par les routes méridionale$98 n100-106 ; 108 ; 115-116 et 118-119,
31 octobre ; 14 novembre-26 décembre 1934 ; 9 ¢anVv27 février-6 mars et 20-27 mars
1935.

- AVON Louis, « Promenade d’Automne », n°99-10Q147novembre 1934, p. 12-14 et 11-
12.

- KAL et ZIEN, « Propos de fin de saison », n°108 novembre 1934, p. 13.

- RIC, « A la maniére de... », n°102 et 104, 28 ndwenet 12 décembre 1934, p. 11-12 et p.
10-11.
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- J. ROUSSEAU, « A travers les Vosges bleues »Q4°105, 12-19 décembre 1934, p. 13 et
11.

- GOY Pierre, « Voyage en Scandinavie », n°105-1@7décembre 1934-2 janvier 1935, p.
14-15; 8-9 et 10-11.

1935:

- CHERVA Marcel, « Des Alpes a la Méditerranée 34,08, 9 janvier 1935, p. 11-12.

- VABERT Pierre, « Le Phare de la Coubre », n°l1B7mars 1935, p. 4-5.

- F.B., « Suisse, Baviére, Tyrol, lacs Italiens1$123-124, 24 avril-X mai 1935, p. 9-11 et
11.

- F. GIRAUD, « Mon Circuit de France », n°124-12828 ; 131-132 et 134-1375115 mai ;
29 mai ; 19-26 juin ; 10-31 juillet 1935, p. 9-16-10; 9-10; 12-13: 8-9; 9-10; 9-10; 12-
13;9-10 et 11.

- J. COINTEPAS, « Brest-Menton », n°130, 12 juir339p. 2-3.

- CLAIRET Lucien, « Le col de Meyrand », n°133-13410 juillet, p. 8-9 et 11-12.

- H. MARTIN, « La Randonnée des Souvenirs », n°I35juillet 1935, p. 11.

- CARPENTIER, « Un voyage en Bretagne », n°13%dt 1935, p. 11-12.

- MARTIN Jean, « Du Clapas... Au Clapas, via le Mantzere », n°141, 28 aolt 1935, p. 10.
- ROUTENS Marcel, « Lautaret-lzoard-Parpaillon-Diéyo», n°142-143, 4-11 septembre
1935, p. 10-11 et 7.

- H. BERTAULT, « A propos du Jura », n°143, 11 sepbre 1935, p. 10-11.

- A. et P. CARROQY, « 15 jours a vélo dans le Mag&shtral », n°145-149, 25 septembre-23
octobre 1935, p. 10; 8-10; 13-14 ; 11-12 et 10.

- JEAN, « A tandem dans le Vexin », n°145, 25 sapte 1935, p. 14.

- MASSON Georges, « De Blamont a Saint-Odile ebuetpar le Hohwald », n°146, 2
octobre 1935, p. 13-15.

- LACOSTE Henry, « L'expérience d'un voyage de & 3@lomeétres en Cyclo-Camping »,
n°147 et 151, 9 octobre et 6 novembre 1935, peB8495.

- L. COINTEPAS, « Paris-Pavezin », n°148, 16 oad®35, p. 2-5.

- GRANDJEAN Marcel, « Excursion Cylo-Pédestre &¢ra le Cézallier », n°150, 30 octobre
1935, p. 10-11.

- BION-THOUNEVIN Jacques, « Zig-Zag en Kabylie 3161, 6 novembre 1935, p. 6-8.

- CLAIRET Lucien, « Vers le Cirque de Navacellen$152, 13 novembre 1935, p. 2-3.

- AVON Louis, « Une randonnée en Chartreuse », 2°13 novembre 1935, p. 7-8.
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novembre 1935, p. 5-9.

- TOUZET René, « Voyage en Corse », n°154-155, @&mbre-4 décembre 1935, p. 7-9 et
7-8.

- CLAIRET Lucien, « Promenade d’Automne », n°154 dvembre 1935, p. 10.

1936:

- COUDERC et ROUSSEL, « Noél aux Baux-de-Provena€ 159, £ janvier 1936, p. 7.

- BLANLUET Paul, « Voyage de I'Orléanais a I'Alsasen°160 et 162-164, 8 janvier et 22
janvier-5 février 1936, p. 10-11 ; 12-13 ; 13-15.8t14.

- F.G., « De Livry a Montpellier », n°160, 8 janviE936, p. 14.

- SUZY, « Impressions et souvenirs d'une débutant€165, 12 février 1936, p. 2-5.

- P. CHEDEVILLE, « Le cyclotourisme a I'étrangerns166, 19 février 1936, p. 10.

- MASSON Georges, « Sur la Route des Crétes » % février 1936, p. 11-12.

- COLACE Jacques, « Des Vosges aux Alpilles », 6181, 19 février-25 mars 1936, p. 13 ;
13-15;13-14; 14 ; 10-13 et 11-13.

- VAUBERT Pierre, « Sous un toit de fougeres »,67,126 février 1936, p. 12.

- H. CAZASSUS, « Agen- Le Col du Tourmalet et retoun°169, 11 mars 1936, p. 2-4.

- BERNARD Charles, « Aix-le-Verdon-Toulon », n°172’ avril 1936, p. 11.

- PARISSE Roger, « Chemins perdus dans la Montagverne », n°173, 8 avril 1936, p.2-4.
- JEANJEAN André, « Une Aventure au Ray-Pic », @115 avril 1936, p. 2-3.

- J. GREUX, « Randonnée Pascale », n°177, 6 ma&,1p34-6.

- M. et Mme GUIPIER, « A tandem... sur les routesnfi@ses et étrangeres », n°179-181, 20
mai-3 juin 1936, p. 3-5 ; 5-6 et 6-8.

- L’homme des sentiers, « De Guines a Arles p8olglonnais », n°179, 20 mai 1936, p. 11.
- VAUBERT Pierre, « Trois gosses sur la route... %, 79-180, 20-27 mai 1936, p. 13 et 34.
- F. GIRAUD, « Mon Circuit de France, CarcassonnesN, n°180 et 182-189, 27 mai et 10
juin-29 juillet 1936, p. 8 ; 11-12; 11-13 ; 12-131-12 ; 11-12; 10-12 ; 11-12 et 13.

- BION-THOUVENIN Jacques, « Diorama Paris-Marsefliger », n°182, 10 juin 1936, p.
5-7.

- ROUTENS Marcel, « En traversant I'lseran », n°18uillet 1936, p. 10.

- SOUY D’AOUCH, « Dans le Massif Central », n°1881€0-192 ; 22 juillet et 5-19 aout
1936, p. 9-10; 10-11 ; 12 et 13-14.

- G. H. KAZO, « Cinq cents kilometres vers les Ape n°190, 5 aolt 1936, p. 12-13.
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- GRANDJEAN Marcel, « Vacances de PentecOte vessAlpes », n°191, 12 aolt 1936, p.
14.

- G. MAYSOUNABE, « D’'un jour a l'autre a vélo. Haontal-Revat », n°193, 26 aodt 1936,
p. 8.

- PAUVREHOMME Louis, « Voyage a bicyclette de Toula Limoges », n°193, 26 ao(t
1936, p. 10-11.

- REAL André, « Vacances 1935. Belgique, Hollanteuxembourg », n°193-195, 26 aoiit-9
septembre 1936, p. 11-13 ; 10-12 et 9-10.

- JEANJEAN André, « Vosges Pascales », n°194, fegdpe 1936, p. 9-10.

- J. ROUSSEAU, « Les merveilles naturelles des §&ais, n°194-197, 2-23 septembre 1936,
p.13-14; 11-14 ; 12-13 et 7-9.

- POUFI, « Une semaine a travers la Bretagne »96¥1D7, 16-23 septembre 1936, p. 13-15
et 9-12.

- Le Fouineur, « Vacances 1932. Vosges-Jura », M199, 23 septembre-7 octobre 1936, p.
12-14 ; 7-9 et 8-9.

- A. et P. CARROY, « De la Bastide a la Bastide [antpellier et Menton », n°198-199, 30
septembre-7 octobre 1936, p. 10-11 et 10-11.

- G. BOISSENET, « Impressions d’Auvergne », n°198;230 septembre-21 octobre 1936, p.
12-13;11-13;10-11 et 11-12.

- BROCHARD Henri, « A vélo en Normandie », n°20082@4 octobre-4 novembre 1936, p.
12-13;13; 11-13 et 11-12.

- GRANDJEAN Marcel, « Souvenirs des Alpes », n°2ZZR pctobre 1936, p. 2-3.

- G. H. KAZO, « Pentecote 1936 », n°202, 28 octdl®®6, p. 13-15.

- GRANDJEAN Marcel, « Quand les feuilles tombent,.n$204, 11 novembre 1936, p. 2-3.

- L. HENSELING, « Les rives d’Argens. De Carcesidatiban par le Thoronet », n°204-205,
11-18 novembre 1936, p. 11-12 et 12.

- F. PECH, « Apres la Cinquieme étape du CircuifFdince », n°204-206, 11-25 novembre
1936, p. 13-14 ; 13-14 et 10-11.

- GINESTE Fernand, « Une excursion vers la Maisorestiere de Puéchagut », n°206, 25
novembre 1936, p. 12-13.

- Le Tandem X, « Voyage a tandem a travers le 3und206 ; 208 ; 210-211 et 213-214, 25
novembre 1936 ; 9 décembre ; 23-30 décembre 198620 janvier 1937, p. 14-15; 12-13;
12-14;13-15; 11-14 et 12-14.
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- MASSON Georges, « De Blamont a Blamont par lessLigaliens », n°207, 2 décembre
1936, p. 12-14.

1937

- G. Vu, « Lettre de Bretagne », n°212, 6 janvié81, p. 24.

- VIGNE René, « Nimes-Paris par le col des Echauxean©214, 20 janvier 1937, p. 8-10.

- ROUTENS Marcel, « Notre Randonnée de Noél », 5727 janvier 1937, p. 9-11.

- F. PECH, « Le col de Port et la route verte 218, 3 février 1937, p. 12-13.

- F. VIALIS, « Deux jours dans le Vercors par geatyclos et un tandem mixte », n°218, 17
février 1937, p. 12-14.

- R. REGI, « Randonnée pascale dans le Blésoes\éehdomois », n°219, 24 février 1937, p.
12-14.

- ROUTENS Marcel, « Paques en Provence », n°2atar8 1937, p. 10-12.

- G. et A. V..., « Randonnée en tandem des MontsatazZ-aux Alpes », n°220 et 222, 3 et
17 mars 1937, p. 12-13 et 12-15.

- FONTENY Robert, « La diagonale Dunkerque-Hendaye°221, 10 mars 1937, p. 14.

- CYCLO-SOLI, « Au pays des « Croix Gammeées » 228°226, 24 mars-14 avril 1937, p.
13-14;12-13; 12-14 et 12-13.

- J. GREUX, « Entrainement », n°227, 21 avril 198379-11.

- M. S., « A tandem par les routes d’Ardennes 22ii2228, 21-28 avril 1937, p. 11-13 et 9-
11.

- DORBES Raymond, « Une visite au sidobre », n°829ai 1937, p. 9-10.

- CABROL Henri et A. BOULSIER, « D’Angouléme au Menx (tandem et camping) »,
n°229-236, 5 mai-23 juin 1937, p. 11-12; 11-14-18 ; 11-13; 10-11 ; 9-11 ; 9-10 et 8-9.

- Géo-Ber, « Trois cyclos dans une A.J. », n°220mAi 1937, p. 9.

- DELTWEILLER René et DORBES Raymond, « Corbiereda@us », n°233, 2 juin 1937,
p. 11-12.

- ROUTENS Jo, « L'ltalie-La Cote d’Azur par les sdlpins », n°233-236, 2-23 juin 1937, p.
13-14;11-13; 11-12 et 9-10.

- FONTENY Robert, « Trois jours en Normandie »,35216 juin 1937, p. 13-14.

- VIGNE René, « Paris-La Mer et retour », n°237j80 1937, p. 3-4.

- J. CHAMPIN, « Un essai de Cyclo-Camping », n°238, 30 juin-7 juillet 1937, p. 10-11
et 10-12.
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- VIGNE René, « Paris-Méditerranée (1 100 kms Q@b d’élévation) », n°239, 15 juillet
1937, p. 10-13.

- CHAUMARD René, « Pentec6te 1936 en Morvan », ;24 juillet 1937, p. 10-12.

- CAPELLE Pierre-J., « Paris-Montdidier. Petite dannée dominicale », n°241, 28 juillet
1937, p. 12-13.

- J. CHAMPIN, « Sospel », n°242, 4 aolt 1937, . 8-

- VIGNE René, « Nimes - Saint-Etienne - Nimes 2423 4 ao(t 1937, p. 11-13.

- A. et P. CARROY, « De la Creuse... a la Savoie°24ii-249, 15-29 septembre 1937, p. 5-
6 ; 6-7 et 4-6.

- F. et M. PECH, « Etapes en Bas-Limousin », n°250; 6-13 octobre 1937, p. 5-7.

- G. et A. VIALLARD, « Randonnée a Tandem de I'Auyee a Grenoble, col du Lautaret et
Grenoble », n°252, 20 octobre 1937, p. 5-7.

- J. CHAMPIN, « La « Pierre Levée » d’Agay », n°223 octobre 1937, p. 2-4.

- DORBES Raymond, « Gorges de Lespugue - Cols dMAspde Peyresourde », n°253-254,
27 octobre-3 novembre 1937, p. 7-8 et 6-7.

- A. LONGEAUX, « D’Auray a Brest », n°255-256, 10-hovembre 1937, p. 5-6 et 4-8.

- PARISSE Roger, « Il n’y a plus de secret du Bonine... », n°258, ¥ décembre 1937, p.
5-6.

- J. CHAMPIN, « Les Gorges du Tarn », n°258-252@&t, £'-8 décembre et 22 décembre
1937, p. 7-8 ; 5-7 et 4-5.

- F. VERDIER, «Mon Circuit de France 1937. Eviaredérbronn », n°261-268, 22
décembre 1937-9 février 1938, p. 6-7 ; 5-7 ; ®;;%-7 ; 6 ; 5-7 et 6-8.

- FONTENY Robert, « Une permission de la journéenbiemplie », n°262, 29 décembre
1937, p. 5.

1938:

- DORBES Raymond, « De Toulouse aux Alpilles »,68 25 janvier 1938, p. 4-7.

- A.G., « Randonnée au Mont Revard », n°264, 12igari938, p. 4-5.

- J. CHAMPIN, « Une visite a M. Bernard en son petstel de Villecroze-les-Grottes »,
n°265, 19 janvier 1938, p. 2-3.

- J. CHAMPIN, « Toulon-Souvenirs », n°268-270, 9f@@rier 1938, p. 4-5 ; 3-4 et 5-6.

- A.P., « Zigzags en Haute-Loire », n°269 ; 2774-275 et 278, 16 février ; 9 mars ; 23-30
mars et 20 avril 1938, p. 5-6 ; 3-4 ;6 ; 5 et 4-5.

241



- DORBES Raymond, « Randonnée pascale au pays alegu&s », n°272-273, 9-16 mars
1938, p. 6 et 6.

- FONTENY Robert, « Fin de vacances en Savoie 2/%277, 30 mars-13 avril 1938, p. 6 ;
6 et 6.

- ROMBEAU André, « Souvenirs de vacances », n°B7&yril 1938, p. 3-4.

- J. CHAMPIN, « Roquesteron », n°277-278, 13-2014@38, p. 3-4.

- COLACE Jacques, « Remiremont-Annecy par les Daksms, n°278 ; 280-281 ; 284-288 ;
291-293 et 297-302, 20 avril ; 4-11 mai®-29 juin ; 20 juillet-10 aolt et 7 sept.-12 octobre
1938, p. 5-6;6-7;5-6;5;6-7;7,6-7 ;®;6-7;6-7;,4-5;4-5;4-5;5-6;5 et 5-6.

- J. CHAMPIN, « Autour du Puy (Haute-Loire) », n12883, 11-25 mai 1938, p. 4-5; 5-6 et
4-5.

- VIGNE René, « A la rencontre du soleil. Paris-lbow>, n°283-285, 25 mai-8 juin 1938, p.
5-6 ; 4-5 et 4-5.

- VIGNE René, « Paris-Méditerranée-Paris », n°288-@t 291-299, 29 juin-6 juillet et 20

juillet-21 septembre 1938, p. 5-6 ; 5-6 ;5 ; 556 ;5-6 ;6-7 ;6 ; 6-7 ; 5-6 et 5-6.

- REY Charles, « Propos de vacances », n°296, 311888, p. 4-5.

- BROCHARD Henri, « Une excursion vosgienne », 15,38 septembre 1938, p. 6-7.

- CHAREIRE Pierre, « Les Petites Gorges de I'Aveyro n°300-301, 28 septembre-5
octobre 1938, p. 7 et 6.

- DORBES Raymond, « Col de Portet d’Aspet », n°Zac¢tobre 1938, p. 6-7.

- VIGNE René, « Paris-Pavezin », n°303, 19 octdl9@s, p. 2.

- F. VERDIER, « De Niederbronn a Fécamp », n°303;3® octobre-2 novembre 1938, p. 6-
7;4-5 et 4-6.

- J. BARNOUIN, «Le Bol d’Or'Cyclo-Alpin du Vélo=Spt de Nice », n°303-305, 19

octobre-2 novembre 1938, p. 5-6 ; 6-7 et 6.

- CHAREIRE Pierre, « Du pays albigeois a la cotargent », n°306-309, 9-30 novembre
1938, p. 4 ;7 ; 5-6 et 5-6.

- A. et P. CARROY, « Vagabondages dans le Midi®806-308, 9-23 novembre 1938, p. 5-
7;5-6 et 6-7.

- DORBES Raymond, « Randonnée pascale dans lessMbatbieres », n°309-310, 30

novembre-7 décembre 1938, p. 6-7 et 6-7.

- J. CHAMPIN, « Et moi aussi, jai franchi Le Pailfan », n°311-312, 14-21 décembre
1938, p. 5-6 et 5-6.
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- CHAREIRE Pierre, « Languedoc-Camargue », n°318-38 décembre 1938-4 janvier
1939, p.7 et 5-6.

1939:

- DORBES Raymond, « Des Corbiéres au Pays de F0i%315-318, 11 janvierfifévrier
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En quéte d’évasion

Le voyage cyclotouriste dans la France
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Annexe 1

Parcs des automobiles et des bicyclettes en Frardans

I'Entre-deux-guerres (chiffres officiels)

eS

es

Date | Bicyclettes et cycles  Voitures particulieres Total vo_|tures de
tourisme

1918 2 232 436 Pas de données Pas de donné
1919 3222 869 Pas de données Pas de donné
1920 4 030 069 135 063 157 272
1921 4 337 040 172 781 196 558
1922 5351770 217 058 242 358
1923 5826 270 265 634 293 451
1924 6 357 928 352 458 374 041
1925 6 749 854 452 829 476 431
1926 7 098 621 541 438
1927 6 570 587 642 744
1928 6 605 197 757 668
1929 6 753 551 930 160
1930 6 806 414 1 109 006
1931 7 109 123 1 251 538
1932 7527 179 1279 142
1933 6 954 655 1 397 053
1934 6 954 655 1 479 000
1935 7 049 590 1 547 100
1936 7 553 033 1 638 500
1937 8 078 746 1 720 500
1938 8 770 508 1817 600
1939 Pas de données 1 900 000




Annexe 2

Affiche publicitaire pour les CyclesAutomotode Saint-Etienne
H. Caume, Imprimerie Mouillot fils, sans date, Mar<ille,
165,5 x 111,5 cm, n°inv. 92-46-1 T
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Annexe 3

Affiche de Mich pour les pneusHutchinson, « Plus solide que l'acier »
(1920). Format 156 x 116 cm

Plus solide que |'Acier

\reg T DELATTEE B CF 007 i Temple RIS

— i
v SIS MicH

fa i T T T T .
]

GrA T SR e ) S [ S e e e | iy | e
Source gallica.bnf.fr / Bibliothégue nationale de France

Cette publicité est souvent associée a 'automabdes ce personnage caractéristique et son

chien, emblémes de la marque, se retrouvent dams\taes cyclotouristes des années 1930.



Annexe 4

Publicité pour le duralumin dans Le Cyclotouriste(1937)

::::”!!!"::'"”Hﬁm
(i

LA E BICYCLETTE

de Course .
et de Cyclotourisme

|l||
I

Exigez de votre fournisseur

des piéces et accessoires en

DURALUMIN GARANT‘I-‘



Annexe 5

Affiche des cycledirondelle pour la promotion de la rétro-directe
Dessinateur inconnu, Imprimerie Waton, vers 1905, &nt-Etienne
141 x 89,5 cm : n°inv. 98-25-1
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Annexe 6

Estimation du nombre de cyclotouristes affiliés a la Fédération Francaise
Sociétés de Cyclotourisme dans I'Entre-deux-guerres
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Mombre de Cyclotouristes estimés

Chiffres plus fiables & partir de 1936

! Reproduction des chiffres de Roland Sauvaget Miériaux et souvenirs pour une histoire de la Fatién
Francaise de Cyclo-Tourismeol. 1, 2000.



Annexe 7

Affiche publicitaire pour les CyclesAutomotode Saint-Etienne
Tamagno, Imprimerie de la lithographie parisienne sans date, Paris,
162x120 cm, n°inv. 92-46-3 T




Annexe 8

Fréquence des départements traversés dans les réaile voyage du
Cyclotouristeentre 1927 et 1938

Légende
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2 Pour les années 1927, 1931, 1932, 1935 et 1938.



Annexe 9

Fréquence des régions évoquées dans les titres dasts de voyage de la
Pédale(1923-1924)
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Annexe 10

Fréquence des départements traversés dans les réaite voyage de
cyclotourisme en 1923
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Annexe 11

Fréquence des régions évoquées dans les titres dasts de voyage de

cyclotourisme en 1923
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Annexe 12

Fréquence des régions évoquées dans les titres dasts de voyage de
cyclotourisme en 1938
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Annexe 13

Fréquence des départements traversés dans les réaile voyage de

cyclotourisme en 1938
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Annexe 14

Fréquence des départements traversés dans les réaile voyage de
cyclotourisme en 1919 et 1920
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Annexe 15

Fréquence des départements traversés dans les réaite voyage de
cyclotourisme en 1923
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Annexe 16

Fréquence des départements traversés dans les réaile voyage de
cyclotourisme en 1926-1927
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Annexe 17

Fréquence des départements traversés dans les réaite voyage de
cyclotourisme en 1931-1932
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Annexe 18

Fréquence des régions évoquées dans les titres dasts de voyage déa
Pédale Touristiqug1932-1933)
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Annexe 19

Fréquence des départements traversés dans les réaile voyage déa
Pédale Touristiqueen 1932, 1935 et 1938
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Annexe 20

Fréquence des régions évoquées dans les titres dasts de voyage déa
Pédale Touristiqueentre 1934 et 1939
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Annexe 21

Fréquence des régions évoquées dans les titres tasts de voyage du
Cyclotouristeentre 1927 et 1939
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Annexe 22

Fréquence des régions évoquées dans les titres dasts de voyage de
Cyclotourisme(1932-1937)
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Annexe 23

Fréquence des régions évoquées dans les titres dasts de voyage de
cyclotourisme entre 1930 et 1939
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Annexe 24

Fréquence des régions évoquées dans les titres tixsts de voyage de
cyclotourisme entre 1919 et 1939
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Annexe 25

Publicité pour le pneu Dunlop dand_e Cyclotouriste(1931)
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Annexe 26

L’idéal du tandem : « La route est belle !.. avec..Cyclo-Touriste ERIOL ».
Affiche publicitaire (1938), Paris. Dessinateur inonnu. 80x120 cm : n°inv.
2000-21-12
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