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« Savoir se perdre pour trouver son chemin »

Hermann Hesse, prix Nobel de littérature (1946)
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SIG : Systéme d’Information Géographique
TA : Tribunal Administratif

WMS : Web Map Service






Glossaire

Billon : trongon d’une grume.

Centre Régional de la Propriété Forestiére (CRPF): c’est un établissement public au service des

propriétaires forestiers chargé de I'animation et de la coordination pour le développement de la
forét.

Déflectographe : instrument d’auscultation de la déformabilité des routes.
Grume : tronc d’un arbre excluant la partie bois de chauffage.

Grumier : véhicule poids-lourd transportant les grumes et billons entre le lieu de dépo6t des bois
(venant d’étre coupés) et une scierie. |l peut aussi étre appelé camion grumier.

Office National des Foréts (ONF) : c’est un établissement public a caractére commercial et industriel
chargé de la gestion des foréts publiques (Etat, communes, ...).

Orniérage : déformation longitudinale créée par le passage répété des véhicules aboutissant a des
ornieres.

Place de croisement : sur-largeur au cours d’une route forestiere permettant le croisement de deux

grumiers.

Place de dépdt : espace aménagé en bordure de route forestiére ou a I'extrémité des chemins de
débardage, permettant le stockage des bois.

Place de retournement en forme de L: place en forme de L présente a I'extrémité d’une route

forestiere permettant a un grumier de faire demi-tour quand la chaussée est trop étroite.

Place de retournement en forme de T: place en forme de T présente a I'extrémité d’une route

forestiére permettant a un grumier de faire demi-tour quand la chaussée est trop étroite.

Plateforme : espace multifonctionnel permettant a un grumier de faire demi-tour, de charger du
bois, le bois peut y étre aussi stocké.

Portance du sol : fonction de la teneur en eau et de la densité du sol. Elle augmente avec la densité et
diminue lorsque la teneur en eau croit.

Schéma de desserte : outil d’aide a la décision dans les projets de desserte d’un massif forestier. Il
rassemble tous les éléments d’amélioration de la desserte et étudie pour chacun la faisabilité

technique ainsi que l'intérét économique.

Systéme d’Information Géographique (SIG) : outil informatique permettant, a partir de diverses

sources, de rassembler, d’organiser, de gérer et de présenter des données géoréférencées, le but
étant de produire des cartes et plans.

Web Map Service (WMS) : c’est un protocole standardisé, décrit par I’'Open Geospatial Consortium,

qui permet d’obtenir des cartes de données géoréférencées a partir de différents serveurs de
données.
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Introduction

Les études concernant I’élaboration de la Charte forestiere du territoire du Pays Ardeche
verte ont montré que ce dernier était correctement pourvu en desserte forestiére. En effet, la forét
productive de résineux s’est essentiellement constituée en nord Ardeche suite a I'exode rural
survenu apres la seconde Guerre Mondiale, et grace aux aides du Fond Forestier National. De plus, la
forét nord ardéchoise est a 98% privée et se compose de 15 670 propriétaires. Dans les années
1980 — 2000, de nombreuses voies forestieres ont été financées avec de I'argent public afin de
favoriser la sortie des produits forestiers. Ces soutiens représentaient entre 80 et 90% du co(t de la
construction d’une voie. Les communes ont alors créé des routes forestieéres sur des propriétés
généralement privées avec « l'autorisation de passage » orale ou écrite des propriétaires. Le
transfert de propriété n’a bien souvent pas été effectué, ainsi le cadastre ne représente pas toujours
la réalité.

Mais aujourd’hui, un manque global d’entretien de la desserte est constaté par les
gestionnaires de forét et professionnels du bois. lls ne peuvent plus désormais utiliser certaines
voies, ce qui bloque la mobilisation des bois et donc I'approvisionnement des entreprises de
premiere transformation Par ailleurs, pour de multiples raisons les camions grumiers* éprouvent
également des difficultés a circuler sur les voies communales sur lesquelles les routes forestieres
débouchent.

L'entretien courant, généralement effectué par les communes, est parfois défaillant. Les
causes sont diverses :

e Le manque de connaissance et d’intérét des élus quant aux voies forestieres et plus
généralement I'’économie forestiére ne permettent pas une dynamique d’entretien régulier ;

e La légitimité des communes a entretenir des voies forestieres desservant un massif forestier
essentiellement privé est posée ;

e Les moyens financiers et humains sont souvent de plus en plus limités dans les collectivités ;

o Le «flou » juridique sur la propriété des voies pose des problemes quant a la responsabilité
de I'entretien et lors d’accidents ;

e Un manque de respect des différents usagers des voies conduit souvent a de fortes
détériorations.

Se pose donc la question suivante : comment garantir de maniéere pérenne la sortie des bois
par les voies structurantes du massif forestier au sein du territoire de I’Ardeche verte ?

Elle implique de définir et de localiser les voies structurantes a I’échelle du massif forestier.
Pour cela une étude devra étre menée auprés des acteurs de la filiere bois. Ensuite, I'identification et
I'analyse des problémes techniques et juridiques permettront de proposer des préconisations
concrétes afin d’assurer une meilleure sortie des bois.
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1 L’importance de la desserte forestiere

L’étude suivante est soutenue par le Pays Ardéche verte dans le cadre de la charte forestiere
de territoire. Le syndicat mixte, structure portant le Pays Ardéche verte, accompagne les collectivités
locales, ainsi que des organisations diverses (associations, entreprises, ...) avec pour objectif la
réalisation de projets collectifs d’'aménagement et de développement durable du territoire. La charte
forestiere s’inscrit parfaitement dans cette lignée par la forte présence de la forét et de la filiere bois.
Les difficultés rencontrées par cette derniere, particulierement concernant I'entretien des routes
desservant le massif forestier, sont des problémes réels auxquels est confronté le territoire. La
concertation entre les élus locaux, les acteurs de la filiere et les différents usagers devra permettre
de solutionner la situation actuelle.

Suite au premier comité de pilotage, rassemblant plusieurs experts et techniciens, nous
avons émis des criteres afin de définir une voie forestiére structurante. En effet, c’est une voie dont
les caractéristiques techniques (largeur, pente, structure, ...) permettent le passage des grumiers*.
Ainsi elles sont utilisées par les transporteurs et comportent des aménagements spécifiques pour
circuler (sur-largeur dans les lacets) ou manceuvrer (place de retournement ou issues de chaque coté
de la voie). Par ailleurs ces voies ont un impact économique certain de par la surface forestiére
desservie et le volume de bois qu’elles permettent d’évacuer. L'enjeu économique est un parametre
important, il implique de tenir compte de la catégorie de bois produit (bois d’ceuvre, bois d’industrie
ou bois d’énergie/trituration), de I'essence des peuplements et de leur ge.

1.1 Lasylviculture de I’Ardeche verte

Le nord de I’Ardéche est un territoire particulierement boisé s’étirant de la vallée du Rhone
aux contreforts du Massif Central. Ce pays s’étend sur trois régions au sens de I'Inventaire Forestier
National (les Coteaux du Haut-Vivarais, la Chaine des Boutieres et la Bordure montagneuse de
I’Eyrieux) (Etude ressource de la charte forestiere du territoire du Pays Ardéche verte, 2010).

1.1.1  Laressource forestiéere

1.1.1.1 Lalocalisation des bois et foréts

Afin de situer les peuplements présents sur notre territoire, nous avons utilisé I'Inventaire
Forestier National (IFN). Ces cartes sont présentes dans I'annexe 1. Nous constatons les types de
peuplements suivants :

e Pin sylvestre

e Divers résineux

e Douglas

e Sapin et épicéa

e Divers feuillus (hétre, chéne, chataignier)

En outre, une carte de répartition des boisements montre que les peuplements sont a 70%
des résineux et 30% des feuillus.

Par ailleurs, force est de constater que la forét nord Ardéchoise est majoritairement privée,
I’Office National des Foréts (ONF*) ne gére que 1,6% des foréts du territoire, soit 664,57 ha. La
répartition des foréts publiques du Pays Ardéche verte est présente dans I'annexe 1.
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1.1.1.2  Qualité et quantité des bois produits
La quantité de bois produit peut se mesurer par le volume mobilisable théorique (Charte
forestiere du territoire du Pays Ardéche verte, 2010).

volume théorique mobilisable
= surface d'un peuplement (ha)
x production annuelle du peuplement (m3/ha/an)

La production annuelle correspond au volume que l'on peut utiliser annuellement sans
décapitaliser une forét, il est d’environ 260 000 m’en Ardéche verte. Compte tenu des pentes
(parfois fortes), la forét n’est pas aisément exploitable et seul 46% de ce volume est réellement
mobilisable. L'annexe 1 rapporte le volume mobilisable par qualité (Etude ressource de la charte
forestiére du territoire du Pays Ardéeche verte, 2010).

La qualité du bois s’évalue « a dires d’experts » ; sont jugés la rectitude du bois, la présence
ou non de nceuds et les divers défauts. Les professionnels I'évaluent a travers le débouché du bois.
Ainsi il existe différentes qualités de bois :

e Charpente et bois d’ceuvre
e Palette et bois d’industrie
e Trituration et bois d’énergie (résineux) ou bois de chauffage (feuillus)

L'Ardeche verte produit essentiellement des bois de moyennes et faibles qualités comme le
montre le tableau suivant. Cela est d{ principalement a un manque de sylviculture (Charte forestiére
du territoire du Pays Ardéche verte, 2010).

Qualité charpente et bois Palette et bois d’industrie Trituration et bois
d’ceuvre d’énergie/chauffage
18% 39% 43%

Tableau 1: Qualité de bois produit dans le Pays Ardéche verte

1.1.2  Gestion sylvicole préconisée

Les gestionnaires du Centre Régional de la Propriété Forestiere (CRPF) et des coopératives
forestiéres (Coforét, GPF43, ...) gérent les foréts privées ; 'ONF* les foréts publiques. Ces organismes
apportent des conseils concernant la gestion durable des bois.

1.1.2.1  Gestion forestiére

La charte forestiere propose des actions afin de « passer d’une forét subie a une forét gérée
et valorisée durablement » (Axe A de la charte forestiere de territoire du Pays Ardeche verte). Elle
incite les propriétaires a entretenir et valoriser leurs parcelles par les conseils des gestionnaires et
par les regroupements au sein de Plans Simples de Gestion (PSG).

En outre, des actions telles que la promotion de la gestion en futaie irréguliére de la sapiniere
sont préconisées. En effet cette derniere évite les coupes rases et les replantations, elle autorise une
plus large biodiversité et une régénération naturelle des boisements (autre action encouragée par la
charte forestiére). Des éclaircies sont aussi recommandées dans les plantations de résineux. Elles
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concourent a une bonne croissance du diameétre de I'arbre. Ainsi, on encourage les propriétaires
privés a produire des bois de plus grande qualité.

La gestion sylvicole préconisée dans le nord de I'Ardéche s’inscrit entierement dans le

développement durable qui consiste a répondre aux besoins de la génération actuelle sans
compromettre ceux des générations futures.

1.1.2.2 Débardage

Comme vu précédemment la pente influe largement sur le volume de bois mobilisable. En
effet, au de la de 30% de pente, la parcelle ne sera accessible que lorsqu’elle sera riveraine d’une
route forestiere comme le montre les schémas suivants. Ces caractéristiques proviennent de
I'utilisation du tracteur forestier en mode de débardage principal.

+20% max

Raswigne
Figure 1: Débardage en pente douce, source:
www.esrifrance.fr

110% max

Figure 2 : Débardage en pente
forte, source: www.esrifrance.fr

Les autres moyens de débardages (par cable — mat ou a cheval) ne sont pas utilisés sur le
territoire car ils ne sont pas adaptés a la sortie de grumes* en grande longueur ou ne sont pas
suffisamment rentables.

1.1.2.3 Transports des bois ronds

Lors que les arbres sont coupés et déposés aprés débardage sur les places de dép6t*, un
camion grumier* les achemine vers les industries de transformation. Le grumier* est I’engin le plus
utilisé de par la longueur des bois et la quantité de chargement possible. Les routes forestieres dont
nous traitons sont congues pour accueillir ces véhicules.

Les scieries sont principalement présentes dans la vallée de la Vocance et dans le
département voisin, la Haute Loire. En annexe 2 est présentée la visite de la scierie Moulin a
Duniéres (Haute-Loire).

1.2 Définition et concepts

1.2.1  Les différentes voies

On ne constate pas tres aisément lorsque I'on circule en forét le type de voies sur lequel on
roule, pourtant cette distinction est fondamentale tant au niveau de la responsabilité de I'entretien
que sur le plan de la réglementation de la circulation (Rondeau, 2013).
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1.2.1.1 Lesroutes nationales et départementales

Les routes nationales sont les voies du domaine public routier national hormis les autoroutes.
De méme les routes départementales sont constituées par les voies du domaine public routier
départemental. Au sein du département ardéchois, ces routes font I'objet d’'un arrété préfectoral
relatif au transport des bois ronds’. L’annexe 2 présente les voies concernées par cet arrété en
Ardéche verte, soit les routes suivantes : RD 121, RD 15, RD 533, RD
82 et RD 820. Ce dispositif précise que les grumiers* sont limités a

5 essieux 48 t (PTRA)
6 essieux et plus 57t (PTRA)

rante-hui nn r cin ieux inquante- nn A .
quarante-huit tonnes pour cing essieux et cinquante-sept tonnes Tableau 2: Récapitulatif des poids
pour six essieux et plus de Poids Total Roulant Autorisé (PTRA). Ces  autorisés pour le transport des bois
mesures ne sont pas souvent respectées par les transporteurs de ronds

bois ronds.

Le dépot de bois le long de ces routes est interdit (Chambre d’agriculture & Forét Privée
Francaise, 2005).

1.2.1.2 Les routes communales
Elles se divisent en deux catégories selon qu’elles appartiennent au domaine privé ou public
de la commune.

e Lavoirie communale

D’aprés l'article L141-1 du code de la voirie routiére, « Les voies qui font partie du domaine
public routier communal sont dénommeées voies communales ». Elles sont affectées a I'usage du
public et sont classées comme voies communales. Elles sont inscrites dans un tableau de classement
des voies (Rondeau, 2013).

e Les chemins ruraux

Selon I'article L161-1 du code rural et de la péche maritime « les chemins ruraux sont les
chemins appartenant aux communes, affectés a I'usage du public, qui n'ont pas été classés comme
voies communales. lls font partie du domaine privé de la commune ».

1.2.1.3 Les termes forestiers
Le terme « piste forestiere »

Piste de débardage

Cloisonnement
dexploftation

est tres utilisé dans le language
forestier mais inaproprié car il porte
a confusion. On vy classe les pistes a
grumiers*, les sentiers, les chemins,
les layons de débardage. Le schéma
suivant expliqgue ces différentes
notions.

Route publique prindipale
goudronnée :

\voie communale,
déparementale ou nationalke

Route forestigre

Figure 3: Schéma d'une exploitation forestiére, source: Union régionale des
communes forestiéres Auvergne / Limousin

! Arrété préfectoral n°ARR-2010-224-4.
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La piste de débardage permet le transport des bois du lieu de coupe a la place de dépot*, elle
est utilisée par les tracteurs.

La place de dépot* est le lieu de stockage des bois, c’est la fonction entre la piste de
débardage et la route forestiere. |l est préférable d’avoir une place de dép6t* pour un kilomeétre de
route forestiére et une capacité de stockage de 150m? de bois étalé soit une longueur de 40 métres
et une largeur de 20 meétres (Aubert, 2009) afin d’assurer une sortie suffisante des bois. Les places de
dépot* se situent aussi le long des routes forestieres.

Les places de retournement peuvent prendre plusieurs aspects, elles peuvent étre circulaires,
rectangulaires ou en forme de « T »* ou de « L »* (Aubert, 2009). Elles sont présentes a chaque fois
que le réseau routier se termine en impasse.

La route forestiere permet I’évacuation des bois du massif forestier jusqu’a une route
goudronnée et la surveillance de la forét. Selon le monde forestier, c’est un chemin dont la
construction a nécessité des travaux de terrassement et est suffisamment large pour étre empruntée
par les camions grumiers* et les véhicules de services.

1.2.2  La construction d’une route forestiére

La réalisation d’une route forestiére provient d’un besoin exprimé par les propriétaires et/ou
la collectivité. Un maitre d’ouvrage, portant le dossier, est désigné (propriétaire forest