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Introduction
Les nouvelles infrastructures de transport en commun impliquent de

INTRODUCTION
QRPEUHX[ DEWHXUV WRXW DX ORQJ GH OHXU

Depuis la décision de lancement du chantier du Nouveau Grand Paris,
GH QRPEUHX[ SURMHWV VRQW HQ FRXUV 'dé'ﬂpWXrealﬁ'saEIo\r/l\{cgslgctguPslj\/gnl'iXt(la)r\ygnll“r%& (yl-? S’QIEM HW GIYXQH PD(

Frantce.'the vas,te pdrogr\an;mtta qui ge S|tu€3 dans Ig Reglortl frar;qllennliest RX LOGLUHFWH 3HQGDQW OD SKDVH GH OfHO
u,n e(;rlowe éten u a orsdlenjeu:;. econor:nq;es Ie ur,talns.I OlIJI’ VRXPLV DX[ DYLV GIDFWHXUV GLIIpUHQWYV SDU
répondre aux exigences d'agrandissement de la métropole, le SRXYRLU &HV DFWH XU VMdh& ERGZIER] prgdaGsieren

développement des transports en commun devient incontournable. sqciologie des organisations, sont des entités sociales qui agissent pour
Ainsi, le projet en étude de la Tangentielle Ouest (TGO) VILQVFULW GD %v %?4 oo ’ .. .

. : . atfeindre leur objectif en mettant en place une stratégie. Le projet TGO
développement en apportant une infrastructure de tram-train traversant

e t%inéi: SRXPLV j OfDYLV G Hs Gefiittd) (s EovimiSddiras
OHV <YHOLQHV GX QRUG DX ) H(¥ g Y § enqueteurs, des collectivités impactées par le projet, des maires et €lus

zarSSar:?t—GeI;r.nalr:—en—l(;a);e.R/,‘ﬂ L QI\I/ FdU :;S WL I;[?RIIS XS UJ? MHW G R ¥nidire 5O %ll,l_l)"b] REESNS arge. Face a la stratégie de ces
u Schema Directeur de la Region lle-de-France ( ) apparait pour GLIIRUHOWY DFWHXUV OH 6\Q GdefFiaide (SHIN) &hU D Q \
la premiere fois en 1994. Vingt ans aprées, O (QTXrWH G{8WLOL V\VNpD 8 (P iy

(EUP) de la phase 1 du projet de Saint-Cyr RER a Saint-Germain RER HX&;'D vWUH GIRXYUDJH DX PreH WLWUH
. . - - RFF) et la SNCF sur le projet doit lui aussi atteindre ses buts /{fREMHF\
VIHVW G @uwiB Xi®auH.2 juillet 2013. (RFF) pro) 1

général est de porter le projet de sHV pWXGHV MXVTXTj VD

1RWUH pWXGH VILQWpPUHVVH SUpFLVpPHGW i FHiIbFRYE 290R 0% B Bplrayses 41,5 ijqyyflle prérogative de maitre
suivi lors de mon stage au sein du SYQGLFDW GHV 7UEué}VSRLﬁ/\7[,\$)_§G,Y‘|HB"?-JH, G_RLW [?FFRPSD‘JQHU O f1H Qeimettiy ld G 11 X
France (STIF) ,0 VDJLW pJDOHPHQWdevkdaisn @V pRYIFASLIa realisation effective du projet.

projet indispensable a sa poursuite. /D SpULRGH GH OTHQTXrWH SXItE(])LtTéH HVW S .
e 4 iy _ La multiplicité de ces acteurs (institutionnels ou non, politique ou non,
étudiée dans un sens plus large que la seule période de consultation du

organisés_ou nhon. visibles ou invisiblesé)nous ameéne a nous interroger

public. EIOH G'pEXWH j OD- SUpSDUDWLRQ GX 'RVV\HZILBJ OGH‘I] QT\%(\;VWJBV\P% )I(UW[B)Qiné QUBliqSeKdD BrdjetG T H

SXEOLTXH (83 MXVTXTYj OD GpFLVLRQ QXO$NWM%3§ZB?1asGepf9PLU@AJQ6\X|(EEDWLRQ GH WRXV DFWHXU

publique du projet. SURMHW GH 7*2 SHQGDQW OD SKDVH GH OfHQT

probléeme a soulever. Il V { D &hswite de comprendre quel pouvoir

consultation du public, notamment du fait de la multiplicité des avis posséde chacun des acteurs DX WUDYHUV GH OHXU PRAHC

GRQQpPV ORUV GH OTHQTXrWH GIXWLOLWp SXEOLFRHIQV SHXYHQW rWUH YLVLEOHV ORUV GH OfHC
la loi mais ils peuvent également émerger grace a des ressources
propres a chaque acteur.

De nombreux enjeux sont mis en exergue pendant cette période de
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Introduction

Dans ce contexte de stratégie, le STIF, en tant que porteur du projet doit Dans une deuxieme partie, nous analyserons la stratégie des acteurs,

se situer en face et en collaboration avec ces acteurs pour réussir cette WRXW GIDERUG HQ OHV OGHID/QWL DGIWUHSWR XYOR T
étape et engager la poursuite des études. Il est amené a mobiliser ses ensuite de connaitre les convergences et les divergences des acteurs
ressources pour DSSX\HU OTRSSR pmjet.Q ICWspa-dizeX face aux enjeux du projet pour construire le tableau de la stratégie des
comprendre comment le STIF peut amener les différents acteurs a DFWHXUV LQWHUYHQDQW ORUYV GH OTHQTXrWH GfY
FRQYHUJHU YHUV OH SURMHW FRPSUHQGUH VXPpaTX$ W \WAHAWHR UNUIDO VXHUX @DV $DPFX\HEXK 67,) HQ WL
pour porter le projet. QRXYHOOH SUpURJDWLYH TXYLO SRUWH GHSXLV

Dans une premiere partie, nous décrirons et analyserons le contexte du

projet TGO afin de connaitre les objectifs et les enjeux du projet. En

SDUDOOgOH QRXV GpFULURQV OH FDGUH GH OTHQTXrWH GTXWLOLWpPp SXEOLTXH (Q HIIHW
le cadre législatif de cette procédure administrative de consultation du

public est régi par des regles strictes. Le Stif en tant que maitre

G 1R XY U Dxdmtramtd@/suivre ces étapes. Ce cadrage nous permettra

GH FRQQDVWUH OHV PDUJHV GH PD@QdgeYou GHV PDVWUHV GYR

mener leur stratégie.
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1. Défin LWLRQ GX SURMHW GH WUDQVSRUW HW GH OfHQTXrWH G

1 /ENVIRONNEMENT DESTAURS. LE PROJET DE TRANSRPDET
L ENQUETE RTILITE PUBLIQUE

Les acteurs se positionnent dans un contexte défini par le projet de Une des étapes clés de la vie du projet se situe DX PRPHQW GH OfF
transport TGO et plus particulierement dans notre cas au moment de GIXWLOLW RlleSs¢ Bithé apxad les études de schéma de principe
OTHQTXrWH GIYXWLOLWp SXEOLTXH HQ YX GH OTREWHQWLRQ GH OD @EpPW D Dalpbadel R Q

GIHQTXrWH GIXWLOLWp SXEOLTXH GRLW UpSRQ(
/D GpILQLWLRQ GfXQ SURMHW GH WUDQVSRUWHKVED \PU A B K &K Wl B RH \G I RELY HiphkcMisses i W H L
SDUWLFXOLHUV GH GpSODFHPHQWYV TXL VILQVaYHRMp &I XH&E FIDSGLUHY U D@ iletrs Gedite 1Dl @eF D G L

territoire. Le Schéma Directeur de la Région lle-de-France (SDRIF) et le consultation du public est également une étape qui intégre les avis de
30DQ GH 'pSODFHPH Q-%e-Féadde QROVIFS ®inGi Hjue le services étatiques, des élus locaux mais également de citoyens. Afin
Nouveau Grand Paris, établissent les lignes directrices du territoire GIDSSUpPKHQGHU de idette t@0d, HilX faut comprendre son
francilien et plus particulierement les grands enjeux du territoire en déroulement et son cadre, notamment pour un public non initié aux
matiere de mobilité. Au travers de la définition de ces objectifs de procédures juridiques.

déplacement, le STIF, autorité organisatrice des transports en lle-de-

JUDQFH DVVXUH OD PLVH HQ °XYUH GHV SROLWLDQHVX®@X &8 HPHYUAEBXSBBWLH OH FRQWH[WH GDC

dans le domaine des transports. Il est également parfois comme sur le est décrit (territoire, historique, caractéristiques principales) afin de

SURMHW 7*2 PDVWUH GTRXYUDJH comprendre quels sont les enjeux du projet. Dans une deuxiéme partie,
OfHQTXrWH G XW Ldedrite/ qu Bax ek $ox idaddejidique et

Le projet de la Tangentielle Ouest (TGO) de Saint-Cyr-O(FROH-j 6D 1&3n application sur le projet TGO phase 1.

Germain-en-Laye (Phase 1) et de Saint-Germain-en-Laye a Achéres

(Phase 2) VILQVFULW GDQV FH FDG UnfireJau® pas@® DILQ GH UpS

du territoire des Yvelines. Ce projet de tram-train suit un long processus

GIpWXGHYVY GH YDOLGDW LR @ dadke IEgislatifsDicd LVDWLRQ GD
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1.1 Le projet de Tangentielle Ouest, un nouveau projet de transport sur un territoire a enjeux

1.1LE PROJET DE TANGENTIEL OUEST
(TGO), UN ENJEU POUR RELIER LE
TERRITOIRE

Le projet de transport de la Tangentielle Ouest est un projet de transport
en mode tram-train. Le projet TGO se compose de deux phases: la
premiére de Saint-Cyr-O(FROH 5(5 &Gérmadnte@-Waye RER A,
la seconde de Saint-Germain Grande Ceinture a Achéres Ville.

La premiére phase consiste a prolonger la Grande Ceinture Ouest (mise
en service depuis 2004) au Nord, de Saint-Germain Grande Ceinture a
Saint-Germain RER, puis au Sud, de Noisy-le-Roi a Saint-Cyr RER. I
s L Q Vertigtewvent dans le département des Yvelines et traverse 9
communes (Achéres, Poissy, Saint-Germain-en-Laye, Mareil-Marly,
Etang-la-Ville, Noisy-le-Roi, Bally, Saint-Cyr-Of(FROH HW 9HUVDLOOHYV

/ID GpILQLWLRQ GTXQ SURMHW G¢ghowtiicdn @ei®iRUW SDVVH SDU OH G

et des déplacements pour appréhender les besoins en mobilité. Le projet

se précise ensuite grace XQH VpULH GfpWXGH HW GH GRVVLHU VRXPLV |
validation par les porteurs du projet et les financeurs.

/IHV SURMHWYV GRLW SDW H LEGIODHKX XNQ WRKQWD GTHQVHPEOH
constitué par les documents de planification et par son inscription dans
un cadre de financement (Contrats de Projets Etat Région (CPER) et
Contrats Particuliers Région Département (CPRD) dans le cas de TGO).

Dans cette partie, nous appréhenderons le territoire pour ensuite

rappeler le contexte historique du projet qui abouti au projet soumis a

OfHQTXrWH G 1 X WNdu® idéfitiie®XsEEeslobjeCckifs et ces enjeux.

(QILQ QRXV YHUURQV FRPPHQW OHo&Sdtd W VILQVqUH GDQV OHV
planification du territoire et dans les CPER et CPRD.

Figure 2 : Projet de Tangentielle Ouest Phase 1 et 2
(Source : site internet TGO)
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1.1 Le projet de Tan gentielle Ouest, un nouveau projet de transport sur un territoire a enjeux

1.1.1UN TERRITOIRE VARIE BESOIN PNFRASTRUCTURE DE
TRANSPORT DE ROCADE

$ORUV PrPH TXH OH SURMHW GH WUDQVSRUW HVW GpMj GpIlLQLW DXMRXUGYKXL LO HVW
important de comnSUHQGUH OH FRQWH[WH WHUULWRULDO GDQV OHTXHO VYLQVFULW OD
TGO.

/IHV <YHOLQHV VH VLWXHQW | OdeZxadcewh Gr&hd® D 5pJLRQ GY,0H
Couronne. |l est le 8°™ département frangais par sa population avec

PLOOLRQV G KD E HWD QW WA Xd: annexe
1. le territoire des Yvelines).

Le périmétre étudié se concentre sur les communes de Buc, Versailles,

Le Chesnay, Rocquencourt, Saint-Cyr- O (FROH }R-Qi&ury, G&llly,

Noisy-le-5R L /1 ((A-Dikg,J Saint-Nom-la-Bretéche, Mareil-Marly,

Marly-le-Roi, Fourqueux, Chambourcy, Saint-Germain-en-Laye, Poissy

et Acheres. & H SpULPgWUH IDLW UplpUHQFH j FHOXL GX 'RVVLHU GT2EMHFWLIV HW
de Caractéristiques Principales® (DOCP 2006) du projet de TGO Phases

let2.

Les communes du secteur concernées appartiennent a quatre

établissements publics de coopération intercommunale (EPCI): la

&RPPXQDXWp GT1$JIJORPpUDWLRQ GH 9HUVDLOOHYV *UDQG 3DUF &%$9*3 oD
&RPPXQDXWp GT1%$JJ0ORP pAtiRd-COGflan8 R(BACY,\ la

Communauté de Communes Gally-Mauldre et la Communauté de

Communes Saint-Germain Seine et Foréts. (cf.|Annexe 1|p.70)

1

2 INSEE, 2009 . . Figure 3 : Communes de l'aire d'étude d u projet TGO
Le DOCP 2006 est le premier document approuvé par le Conseil (Source : DEUP TGO Phase 2)

GIDGPLQLVWUDWLRQ GX 67,) OH MXLOOHW VXU OH SURMHW 7*2
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1.1 Le projet de Tangentielle Ouest, un nouveau projet de transport sur un territoire

1.1.1.1Un territoire générateur de déplacement

1.1.1.1.1 La géographie du territoire , un patrimoine environnemental a
conserver

Le territoire est caractérisé par des ressources environnementales

importantes comme les foréts domaniales de Marly-le-Roi et de Saint-

Germain-en-Laye, ainsi que la zone classé de la Plaine de Versalilles.

¥ Les foréts et étang

La forét domaniale de Marly -le-Roi VIpWH Q GBO¥ KaJ La forét
domaniale de Saint-Germain-en-Laye V {pW H Q GO Kedtares au
F°XU GHV <YHGOGLQrH \es lsOCgkands massifs forestiers du
département aprés la forét de Rambouillet. Par ailleurs, suite a
OYXUEDQLVDWLR® dergiates Qécennles, Ges foréts sont

a enjeux

a la protection des monuments naturels et des sites de caractére
artistique, historique, scientifique, légendaire.

1.1.1.1.2 Le patrimoine culturel, un enjeu pour sa protection

Le patrimoine culturel et historique du territoire est riche. Il compte
notamment des hauts lieux touristiques internationaux, le Chéateau de
Versailles et le Chateau de Saint-Germain-en-Laye tous deux classés
parmi les Monuments historiques. Cette inscription leur donne un enjeu
TXDQW |

OD SUpVHUYDWLRQ GH OHXU VLWH

(

OTDVSHFW YLVXHO $LQVL OH QRXYHDX SURMHW

désormais entourées SDU GHV JRQHV G BRDEds\W@dseeR Q HW

par des voies de communication (A104, RD190, RN184)

Le petit marais SUqV GH OD JDU Ha-\@lél e 1H8V Bafiah
botanique remarquable du fait de la présence de la Préle panachée®.

Ces zones géographiques sont identifiées en tant que ZNIEFF relevant
leur intérét faunistigue et floristique. Ces secteurs doivent au
maximum étre préserves.

% La Plaine de Versailles

La plaine de Versailles est une région naturelle de France qui s'étend
dans les Yvelines entre le Chateau de Versailles a I'Est et la vallée de la
Mauldre a I'Ouest. Sa partie Est, qui se trouve dans le prolongement du

Figure 4 : Forét de Saint -Germain -en-Laye
(Source : DEUP TGO phase 1)

[parc de Versailles|et correspond | OTDQFLHQ GRPDLQH GH FKDVVH GHV URLYV

de France, a été classée en 2000 au titre de la loi du 2 mai 1930 relative

3 Fougeére protégée en Ql§-de-France. Seuls deux pieds de cette plante rare se sont maintenus
jusqu'a aujourdhui j FHW HQGURLWa-\GlEe naljdwubeQadction de sauvegarde faisant
intervenir le Conservatoire Botanique National du Bassin Parisien, la Direction Régionale de
I'Environnement d'lle-de-France et I'Office National des Foréts.

Figure 5 : Chateau de Versalilles
(Source : DEUP TGO phase 1)

Page 15 sur 82



1.1 Le projet de Tan gentielle Ouest, un nouveau projet de transport sur un territoire a enjeux

1.1.1.1.3 Une population discontinue sur le territoire

Le territoire compte environ 192 000 habitants®. 6 XU OH SpULPgWUH GYfpWXGH

VL[ HQVHPEOHYV GYfXUEDQLVDWLRQ VH GpWDFKHQW DYHF XQH GHQVLWp GH SOXV GH
20 habitants par hectare en 1999.

% Les commune s du nord du périmétre (Achéres, Poissy) ont
pour point commun une relative autonomie par rapport a Saint-
Germain-en-Laye ; notamment par leurs industries (PSA
Peugeot-Citroén) et le projet de développement du Port
Confluence Seine Métropole (ouverture de la Seine a I'Europe du
Nord via le canal Seine-Nord).

% Un ensemble centré sur Saint -Germain-en-Laye HW VI{pWHQGDQW
sur la partie sud de Saint-Germain-en-Laye et le nord de
Fourqueux et Mareil-Marly. Saint-Germain-en-Laye remplit une
fonction de pble de transSRUW GH FRPPHUFHV HW GYHPSORLV TXL
RITUH j OD YLOOH XQ UD\RQQHPHQW VXU WRXW OTRXHVW SDULVLHQ

% Les communes résidentielles de la forét de Marly (Fourqueux,
Mareil-0D U O\ [/ tlawileQSaint-Nom-la-Breteche et Marly-le-
Roi). Elles offrent un cadre de vie naturel attractif, mais disposent
GH SHX GYHPSORLV HW VRQW IRUWHPHQW GpSHQGDQWHV GH 6DLQW
Germain pour les équipements commerciaux, administratifs et
scolaires.

¥ Les communes de la Plaine de Versailles  (Bailly, Noisy-le-Roi,
Saint-Cyr-O f(FROH HW-le)RReQryy Him 3ont attirées par
Versailles pour les équipements scolaires et administratifs. Les
emplois offerts sur place sont relativement peu nombreux.

% La commune de Versailles RIITUH XQ LPSRUWDQW S{OH GTHPSORLYV GH
WUDQVSRUW HW G1pT Xde préfedtuez\WivconeERrQINU { O H
UD\RQQHPHQW VXU OfRXHVW SDULVLHQ 6RY 5P prreLidyd en KPSy WERIGE TR ip -de-France)
architectural et urbain lui confere un rayonnement international.

* INSEE, 2009
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1.1 Le projet de Tangentielle Ouest, un nouveau projet de transport sur un territoire a enjeux

Les villes traversées par le projet TGO comptent un nombre inégal 1.1.1.1.4 Des déplacements motorisés qui saturent le réseau viaire
GTKDELWDQWYV FRPPH RQ SHXW -@ddsouR LU VXU OD LdUfgrimK LirBalle Fé&t la configuration des transports sont des
déterminants majeurs de la maniere de se déplacer sur un territoire.
Ainsi, en Grande Couronne, la mobili té en voiture particuliere a cru
alors que sur les autres territoires franciliens la part de la voiture a
diminué de 1976 a 2010°. En Grande Couronne, 88% des ménages
possédent au moins une voiture et parmi eux, plus de 6% comptent
trois voitures ou plus. De plus, on observe que la croissance la plus forte
de déplacement a eu lieu en Grande Couronne. Depuis 1976, les
déplacements hors marche a pied ont été multipliés par deux. La
croissance des déplacements de banlieue a banlieue explique en partie
ce phénoméne.

60000 55357
50000
40000
30000
20000
10000

Concernant, le réseau routiers et autoroutiers, le territoire étudié est
caractérisé par des axes nationaux et départementaux en rocade (RN13,
RN186, RN12, RD190) et autoroutiers radiaux trés chargés (A13, Al2,

i m Population 2009 en milliers d'habitants 186). Des ralentissements se forment en entrée des agglomérations de
OD JRQH GITpWXGH QRGéMBIRENQAYe pvedla RIYIO0 et
Fi , . ; : - la RD284 mais aussi a Saint-Cyr-Of(FROH DYHF OD 5' HW OD
igure 7 : Population 2009 par commune traversé par le projet en milliers

d'h abitants (Source : INSEE 2009)

Le territoire est caractérisé par une population jeune avec un taux de

chbmage DX VHQV GH Of,16(( TXL VH VLWXH HQ GHVVRXV GH OD PR\HQQH
nationale en 2009 (9,6%). Poissy et Achéres comptent le taux le plus

élevé aux alentours de 7% de la population active. Alors que toutes les

autres communes se situent en dessous de 6%. Les cadres et

profession intellectuelles supérieures sont surreprésentés par rapport a

la moyenne nationale (9,4%) dans toutes les communes traversées par

le projet (cf. Annexe 2 p.71).

® Source : Enquéte Globale Déplacement 2012
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/H UpVHDX

1.1 Le projet de Tan gentielle Ouest, un nouveau projet de transport sur un territoire a enjeux

concernées les gares suivantes :

%

Y

¥

Y

¥

Y

¥

Y

¥

Achéres Ville : RER A et Transilien L ;
Achéres Grand Cormier : RER A ;

Poissy : RER A (terminus) et Transilien J ;
Saint-Germain-en-Laye : RER A (terminus) ;

Saint-Nom-la-Bretéche : Transilien L (terminus) et Grande
Ceinture Ouest ;

Versailles Rive Droite : Transilien L (terminus) ;
Versailles Chateau (anc. Rive Gauche) : RER C (terminus) ;

Versailles Chantiers : RER C (terminus en provenance de
Massy), Transiliens N et U, TER ;

Saint-Cyr-RER : RER C, Transiliens N et U.

IHUUp GX SpULPgWUH GIfpWXGH HVW FRQVWLWXp HVVHQWLHOOHPHQW
de lignes radiales ver s Paris. Du nord au sud du périmétre sont

/ID *UDQGH &HLQWXUH 2XHVW HVW OfXQLTXH OLDLVRQ IHUUp GH URFDGH TXL GHVVHUW
les gares de Saint-Germain-en-Laye Grande Ceinture, Saint-Germain-
en-Laye Bel-Air - Fourqueux, Mareil-Marly et Noisy-le-Roi.
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Figure 8 5pVHDX IHUURYLDLUH GHVVHUYDQW OD JRQH GTpWXGH
(Source : Schéma de Principe TGO phase 1, STIF, 2012)



1.1 Le projet de Tangentielle Ouest, un nouveau projet de transport sur un territoire a enjeux

Prés de la moitié (40 %) des migrations pendulaires émises par le - Malgré la présence de la Grande Ceinture Ouest, la part modale
SpULPgWUH GIpWXGH FRUUHVSRtr@s W 70 ®BHV pFKD @r@um;pﬂrtLen Com_mun (TC)_ est particuliéreme_nt faible sur les
VRQW LQWHUQHV j OD FRPPXQH GIRULJLQH /HV pFKIEeINges ayep\paunyCeppmsdgd RVHex | - OfiLQY!
SPULPGWUH GIpWXGH VRQW IRUWHPHQW RULHQWpYV '?WEF?”&?TPF@ e s Ayl r%"(@W?F%H'@W"s" "??)r‘i jsines

inci . Saint-Germain-en-Laye (20%), Versailles-Le Chesnay (41%) sont attractis avec une part modale C moyenne de : %. La
principaux . Sal y )\ yi part modale TC des échanges avec Poissy est plus faible : elle
et Poissy (11%). Les communes desservies par la Grande Ceinture oscille entre 16 % et 20 %.
Ouest échangent majoritairement avec Saint-Germain-en-Laye et les

communes limitrophes de Versailles avec le secteur Versailles-Le

Chesnay. % Echanges externes :
% Echanges internes au périmétre - /H SPULPgWUH GIpWXGH pPHW HQYLURQ DX!
L 86 000 flux de navettes domicile-travail recus et 82 000 flux de

- Les communes du nord du périmétre échangent entre elles 4 navettes émis.
500 flux de navettes domicile -travail (dont 2 050 vers Saint-
Germain-en-Laye et 1 400 vers Poissy). 1050 flux de navettes - Il génere des flux principalement vers les Hauts de Seine (31%),
domicletWUDYDLO HQ SURYHQDQFH GH FHV FRPPXQrs\27%) e le restevdes velines (29 %). La part modale TC
vers le sud, principalement a Versailles et au Chesnay (950 flux est forte pour les liaisons radiales (périphérie-centre avec 76%
GH QDYHWWHYV IOX[ GH QDYHWWHVY GRPLFL OWrsWParp etDA0 G6 veyHHauF ae XSeirg)\wmagsaible pour les
nord vers les communes du centre du périmétre, principalement a liaisons de rocade (périphérie-périphérie avec 19 % entre le
Marly-le-Roi (360 flux de navette). SpULPgWUH GTpWXGH HW OH UHVWH GHV <Y

- Les flux de migrations pendulaires domicile  -travail entre les - /HV SHUVRQQHY WUDYDLOODQW GDQV OH S
communes du sud du périmétre sont nombreuses : 6 700 principalement du département des Yvelines (58 %), des Hauts-
dont 5 250 vers Versailles et le Chesnay. Les communes du sud de-Seine (12 %), de Paris (8 %) et du Val-GJ2LVH - QF
du périmétre émettent 850 flux de navettes en direction des TXH GHV IOX[ SURYLHQQHQW GYT(XUH HW |

communes du nord du périmétre (dont 500 vers Saint-Germain-
en-Laye et 250 vers Poissy), et 600 vers celles du centre (dont
250 vers Marly-le-Roi).

- /HV FRPPXQHV GX FHQWUH GX SpULPgWUH GYfpWXGH FRQVWLWXHQW

un bassin multi polarisé . Elles émettent des migrations
pendulaires domicile-travail a proportions égales vers les
communes du nord du périmétre
(1 150 flux de navette, dont 850 vers Saint-Germain-en-Laye) et
du sud (1200 flux de navette, dont 1050 vers Versailles-Le-
Chesnay). Les migrations pendulaires domicile-travail entre ces
communes sont inférieures, avec environ 650 flux de navettes
domicile-travail.
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1.1 Le projet de Tan gentielle Ouest, un nouveau projet de transport sur un territoire a enjeux

Figure 9 : Principaux flux Domicile/Travail dans la zone d'étude Figure 10 : Principaux flux Domicile/Travail entre départements et les
(Source : DEUP TGO Phase 1) communes de la zone

(Source : DEUP TGO Phase 1)
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1.1 Le projet de Tangentielle Ouest, un nouveau projet de transport sur un territoire a enjeux

1.1.1.2Un triple objectif pour les transports en commun
Dans ce contexte démographique et économique du territoire, les
nouvelles infrastructures de transport doivent répondre a trois objectifs :

Y Mailler OTLQIUDVWUXFW X UddecQds lignesDapel&sR U W

% Permettre des liaison s interdépartementale s Nord / S ud dans
vers Paris

les Yvelines .

Au regard des infrastructures routiéres de rocades saturées et des Afin de maintenir GHV OLDLVRQV GH ERQQH TXDOLWp

EHVRLQV HQ GpSODFHPHQW 1RUG 6XG GX WHUWRRWRRRHHQAW SAPY L WMRLIEED 1FAMN Iy OH SURN

PDQTXH GTLQIUDVWUXFWXUH HQ WUDQVSRUW HY)€ FARESpoREanas RbuD myyllageravsee lesionesagigles du reseau de
objectif. Les besoins en déplacement sont importants sur les bassins RER et Transilien. Au regard des 400 000 deplacements en 2012 du

Nord vers Poissy et Saint-Germain-en-Laye. Au Sud, le centre urbain de 'PSDUWHPHQW GHV <YHOLQHV YHUV OH FHQWUH
Versailles polarise également les déplacements. Une liaison en transport OTLQWpPpUrw GTX-Qud me put VRQADIRIHGTXIDYHF HQ F
en commun permettrait de garantir une connexion du Nord vers le Sud et des liaisons avec le réseau de transport existants.

vice versa sans passer par Paris et permettrait un report modal vers les

WUDQVSRUWY HQ FRPPXQ FH TXL UpGXLUDLW OD VDWXUDWLROQ
DJJORPpUDWLRQV GX VHFWHXU GTpWXGH

WUpH GHV

% Connecter les pbles générateurs de déplacements

Les besoins en déplacement vers le centre économique de Paris, de

Rueil-Malmaison et de Nanterre sont importants. Par ailleurs, le territoire

des Yvelines compte également des générateurs de déplacement

comme le pble économique de Saint-Quentin-en-Yvelines au Sud et

ceux de Poissy, Saint-Germain-en-Laye ou Cergy au Nord qui sont

voués a se développer. Plusieurs projets de ZAC ou de projets

G 1 X U E D Qdoimt BnMEhurs@ur le territoire, comme la ZAC Petite Arche

j $FKqgQUHV OfT(FR TXDUWLHU (2/( OH TXDUWLHU /LVL
Germain-en-Laye, la ZAC Renard a Saint-Cyr-Of(FROH OH SURMHW XUE\
Versailles-&KDQWLHUV« /H SURMHW GH WUDQVSRUW GRLW S
GHV OLDLVRQV ILDEOHVY HQWUH OHV JRQHV GYXUEDQLVDW.
du territoire.

H GH JL
W OHV JRQH-

~-SORLV

Figure 11 : Objectifs de la nouvelle infrastructure de transport
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1.1 Le projet de Tan gentielle Ouest, un nouveau projet de transport sur un territoire a enjeux

1.1.2LE PROJET DEANGENTIELLOUEST SON HISTORIQUE ET
SON CADRE

/H SURMHW GH OD 7DQJHQWLHOOH 2XHVW SKDX Partir di\Wébut HeMdsedodéXgudprd ¥neh ALRD@IH | OTRXHAVW SDL

processus de décision. Il a émergé suite a des réflexions globales sur le ligne de la Grande Ceinture perd son objectif de transport de personnes
territoire comme nous avons fait le diagnostic dans les parties ci-avant. Il et est vouée au trafic de marchandises. La volonté de réouverture de la
VIDJLW GDQV FHWWH SDUWLH GH FRPSUHQGUH Qdne W tafiddé Voyagetr® §2 \deSsirel duraM 1dd \aveda ®oOLRE projet
projet de Tangentielle Ouest. de ligne Saint-Lazard - Saint-Germain-en-Laye - Noisy-le-Roi est

présenté en enquéte publiqgue en 1993. Néanmoins, il se voit modifié
1.1.2.1De la Grande Ceinture au prolongement de la VXLWH j XQ UHFRXUV GHYDQW OH &RQVHLO GT(W
Grande Ceinture Ouest justice, une ligne entre Saint-Germain-en-Laye et Noisy-le-Roi constitue
Au XIX siecle, la Grande Ceinture est crééH DILQ G DV VK HKdddau projet de transport mis en service le 12 décembre 2004.
OfLQWHUFRQQH[LRQ GHV OLJQHV UDGLDOHY UHOLDQW 3DULV j OD SURYLQFH HW VRXODJHU

la ligne de Petite Ceinture. Cette ligne de chemin de fer forme une &HWWH OLJQH FRQVWLWXH GpVRUPDLYV OD *UDQG
boucle autour de Paris a une quinzaine de kilomeétres du boulevard longueur de 9 km, elle dessert 5 villes : Saint-Germain -en-Laye,
périphérique. En 1886, trois trongons sont exploités, la ligne circule entre Fourqueux, Mareil -Marly, L'Etang -la-Ville et Noisy -le-Roi. Cette ligne
Noisy-le-Sec, le Bourget et Acheres, entre Juvisy et Versailles et entre se voit toutefois accueillir un trés faible nombre de voyageurs par jour
Villeneuve-Saint-Georges et Massy-Palaiseau. YR\DJHV MRXU &HWWH VLWXDWLRQ VYH[SOI

territoire possédant peu de pble générateur de déplacement et une
connexion avec les lignes radiales du réseau RER et Transilien
inexistante ou peu attractive.

Le projet de la Tangentielle Ouest Phases 1 et 2 répond ainsi a
OYREMHFWLI GH SURORQJHU FHWWH OLJQH DILQ G|
de tangentielle du Nord au Sud dans le territoire des Yv  elines, en
augmentant le maillage de la ligne au réseau ferré régional et en
UHOLDQW OHV S{OHV GYKDELWDW GITpWXGHV HW G

Le projet de Tangentielle Ouest Phase 1 consiste a prolonger la Grande
Ceinture Ouest vers le Sud de Noisy-le-Roi a Saint-Cyr-Of(FROH HW D
Nord de Saint-Germain Grande Ceinture a Saint-Germain RER. Dans
une deuxieme phase, la Grande Ceinture est prolongée vers le Nord de
Saint-Germain-Grande Ceinture a Acheres et Poissy.

Figure 12 : Grande Ceinture Ouest (Source : DEUP TGO Phase 1)
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1.1.2.2Le projet de Tangentielle Ouest,

[

1.1 Le projet de Tangentielle Ouest, un nouveau projet de transport sur un territoire

Iel}ve

Spu o 8§

une esaession

a enjeux

1.1.2.3Un projet commun, la décision du phasage et le
décalage des procédures

De 1965 avec la naissance du concept de tangentielles a O DS SUR E D \lML ph@sage du projet a été un point important durant la phase de
GX 'RVVLHU GY2EMHFWLIV HW GH &d2udnbiusesl VW Ilcangditatiod dugpiblic @D avid ¥17 mai 2013) du projet de TGO phase 2
études et décisions ont fait évoluer le projet.

/IH 6FKpPD 'LUHFWB XHPGITBW pHQW G 8U

1965 Région de Paris : inscription du concept de Tangentiels

mais non concreétisé.

1994-1997 SDRIF .et Projet Lutece: inscription du projet de
Tangentielle Ouest : Cergy +Massy.
Le Contrat de Plan Etat Région 2000-2006 retient le projet

2000-2006 | de Tangentielle Ouest : liaison Achéres Villes - Versailles
Chantiers.
Abandon du terminus a Versailles Chantiers pour des
raisons techniques.
Nouvelles études et concertation du public sur une ligne
Achéres et Melun via Corbeil-Essonne (TGOS). Demande

2001-2002 | du STIF de poursuivre les études par les maitres
GYRXYUDJHV 5)) HW 61&)
6XLWH DX[ pWXGHV GpFLVLRQ GTYD
ligne TGOS pour deux projets distincts : Tangentielle Ouest
(TGO) et Tram Train Massy-Evry (TTME).

2003-2006 Nouvelles études sur le projet TGO phase 1 et 2 et DOCP

approuve par le Conseil du STIF le 5 juillet 2006.

HW ORUV GH OTHQTXrWH GITXWLOLWp SXEOLH XH
12 juillet 2013). Il a été notamment contesté par les citoyens et les élus
des communes de la phase 2 du projet (Saint-Germain-en-Laye, Poissy
HW $FKqUHV $LQVL OD PpPRLUH GYfXQ SURMHYV
VRQ VXLYL VXUWRXW ORUVTXTYHOOH VIpWHQG GI

'"TXQ SRLOQW MXHULYXLTXH OH SKDVDJH GTXQH RS
programmaWLRQ GIXQ SURMHW ,0 HVW GH UHVSRQ\
de fixer le calendrier de réalisation du projet au regard notamment des
raisons techniques et financiéres dont ils ont connaissance.

La décision de phasage fait suite au Comité de Suivi® (COSU) du 26 mai
2005. Plusieurs scenarii de tracé vers le nord ont été étudiés et aucun
QIDUULYDLVOD YIDEHYGRDMWLRQ GH OfHQVHPEOH Gt

6COSU:réuniondestvWUHV GI{RXYUDJHV GHV pOXV GX WHUULWRLUH F
PRQWUHU OTDYDQFHPHQW GX SURMHW HVe r@Riov ple EGESU GhpcBrapid R Q V
rendu est écrit.
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Figure 13 : scenarii proposés du tracé de TGO lors de la COSU
(Source : Ingerop, SNCF)
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de 2005

Il est ainsi décidé par le STIF en présence de tous les porteurs du projet
de reporter le prolongement vers Acheres.

De nouvelles études ont été menées afin de réaliser le Dossier
GT2EMHFWLIV HW GH &D UdD 80WppdieL davTamgehtisle SUL Q F L
Ouest phases 1 et 2. Ce DOCP a été validé par le Conseil du STIF le 5

juillet 2006. Une concertation sur la base du projet de phase 1 a été

organisée par le STIF, en application de l'article L.300-2 du code de
l'urbanisme.

Le calendrier présenté prévoyait une concertation débutant en

septembre 2008 et se terminant en janvier 2009. Cette concertation a été
UpDOLVpH HQ GHX[ WHPSV FDU OH SURJUDPPH GH
au contrat particulier signé entre la Région lle de France et le
Département des Yvelines vient compléter le programme du Dossier
GY2EMHFWLIV HW GH &DUDFWpPULVWLTXHV 3ULQFLS
STIF du 5 juillet 2006, SDU OYREOLJDWLRQ GTDVVXUHU XQH
de qualité avec la ligne S NCF Paris Saint Lazare / Mantes (Groupe

V) UHQGDQW QpFHVVDLUH OD tbpmpl@riemtairdslL RQ G pW X(

/ID FRQFHUWDWLRQ VIHVW GpURXOpH XQLTXHPHQ)
projet TGO du 15 septembre 2008 au 11 octobre 2008 , dans les neuf
communes traversées par le projet (Versailles, Saint-Cyr-Of(FROH %DLO
Noisy-le-5 R L O flawimeQ JMareil-Marly, Saint-Germain-en-Laye,
$FKqQUHV HW 3RLVV\ /H UHFXHLO GHV DMNM&V D pWy
20009.



1.1 Le projet de Tangentielle Ouest, un nouveau projet de transport sur un territoire a enjeux

De 2008 a 2011 XQH VpULH GIpWXGHV VXU OHr&N UD Flpe ScKéenaR&RBInGR dHdla DavigeKtielle Ouest phase 1 a été approuvé

une correspondance avec les lignes du groupe V a été menée. par le Conseil du STIF le 11 avril 2012.

(Q IpYULHU OH SULQFLSH GTXQH OLJQH VXU L@ BOCH BS LMWK VO NMHREBRHSAL &/ fiokhadphase 2 avec pour
existantes du RFN a été présenté en Commission de Suivi (COSU) REMHW GYfrWUH OH VXSSRUW GH OD S&kf\eHt@WDW
et acté par le STIF et les financeurs . Il est prévu en outre de prendre Saint-Germain Grande Ceinture et Acheres Ville dans le cadre de la

GHV PHVXUHYV FRQVHUYDWRLUHY SRXU OD UpDOERDWHRQY DN XRG VWIDWEIRQW SFHKQXHVGX DYUL
Chéne-)HXLOOX j OTKRUL]JRQ GH UpDOLVDWLRQ GBIWLOLUWHM 3XEXOMLHE E HG B B0y FK BR @ H -B&siDH B\
Normandie (LNPN). en-Laye a eu lieue du 13 juin au 12 juillet 2013.

Figure 14 : Scenarii étudiés de 2008 -2011
(Source : STIF)
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1.1 Le projet de Tan gentielle Ouest, un nouveau projet de transport sur un territoire a enjeux

1.1.3LE PROJET SOUMIS ENQUETE NTILITE PUBLIQUE

/IH SURMHW GH 7*2 VRXPLV OTHQTXrWH GIXWLOLWp SXEOLTXH HVW OD SUHPLqUH

phase de Saint-Cyr RER a Saint-*HUPDLQ 5(5 /fHQTXrWH
SXEOLTXH VYHVW GpURXOpH GX M Xle®) septX
communes traversées par le projet du Nord au Sud, Saint-Germain-en-

Laye, Mareil-0D U O\ OIg-(Milld) Qoisy-le-Roi, Bailly, Saint-Cyr-Of (FROH
et Versailles.

1.1.3.1Un projet de tangentielle en tramtrain dans les
Yvelines

Les tram-trains de la Tangentielle Ouest (ou TGO) entre Saint-Germain
RER et Saint-Cyr RER circuleront sur une infrastructure mixte (section
sur RFN et en milieu urbain) de 18,8 km en un peu moins de 30 minutes
soit avec une vitesse commerciale de 39 km/h.

La TGO desservira 12 stations

¥, Saint-Germain RER

¥ Camp des Loges

¥, Saint-Germain GC

¥, Saint-Germain Bel-Air

Y, Mareil-Marly

Ya 19 (W BeRile

¥ Saint-Nom-la-Bretéche

¥ Noisy-le-Roi

¥, Ballly

¥ Allée Royale de Villepreux (station en mesure conservatoire)

¥ Saint-Cyr ZAC

¥, Saint-Cyr RER
Trois station s (Saint-Germain RER, Saint -Nom-la-Breteche et Saint -
Cyr RER) sont en correspondance directe avec des modes lourds
(lignes RER et Transilien). La distance interstation moyenne est de 2 km.
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GIXWLOLWp

MXLOOHW GDQV

Figure 15: Tracé TGO Phase 1 (Source : site internet TGO)



1.1 Le projet de Tangentielle Ouest, un nouveau projet de transport sur un territoire

1.1.3.1.1 Letracé

De Saint-Germain GC a Saint Germain RER, une nouvelle infrastructure
de type tramway (3,6 km) est créée. Lors de la concertation du public en
2008-2009 sur la Phase 1 du projet TGO, deux tracés ont été présentés
pour relier Saint-Germain GC a Saint-Germain RER. Le tracé par le
Camp des Loges (secteur voué a se développer accueillant un site
militaire et des infrastructures sportives) a été retenu par les élus et le
public.

a enjeux

De Saint-Germain GC a Noisy-le-Roi, la GCO est déja mis en service
GHSXLV ,aAbra/deDeaiméhager les stations et les voies pour
accueillir le nouveau matériel roulant tram-train, et de créer une station
VXSSOpPHQWDL&WIg. OT(WDQJ

De Noisy-le-Roi a Saint-Cyr ZAC, la GCO est prolongée en réutilisant les
voies existantes du RFN de la Grande Ceinture. Trois nouvelles stations
seront créées, Bailly, Saint-Cyr ZAC et Saint-Cyr RER, une quatrieme
station pourrait étre réalisée a plus long terme. A hauteur de la ferme de

6XU WRXWH OJDQWHQQH XUEDLQH OHV SRWH D>XJally, s SrRdIW p@itHaipoudr@aite Pastet [6 RIY Hous RaQuaié ferrée,

LPSODQWpV HQ ODWpPUDO
plateforme et donc de limiter les acquisitions foncieres, ainsi que les
emprises sur la forét domaniale de Saint -Germain -en-Laye, le long
GH OD 51 HW GH OIDYHQXH GHV /RJHV

FHFL SDU VRXFL GsdppRrhaptiaingi\ehassagefH-hR&U (PXY. GH OD

Une section est spécifiquement créée afin de relier le réseau Transilien
N (Montparnasse), Transilien U (La Défense), le RER C et les lignes
locales de bus a Saint-Cyr avec la TGO. Cette section consiste a sortir

/1D U UdSamtHGermain-en-/D\H D IDLW OTYREMHW GT1XQH SlespwiesQe/IB & poQr cieaVund/ bhivelle infrastructure en forme de

Adrfformation, devant la Commission Nationale des Monuments

+LVWRULTXH &10+ HQ GDWH GX DYULO

virgule.

/I TLQWpPpJUDWLRQ GX SURMHW GDQV

FH VHFWHXU D IDLW OYfREMHW G X QH fgtWeXlIeH SD\VDJqUH VSpFLILTXH

présence du Chéateau de Saint-Germain-en-Laye et de sa perspective le

long de la RN184.

Figure 16 : Tracé de TGO par le Camp des Loges a Saint -Germain -en-Laye
(Source : DEUP TGO Phase 1)

Figure 17 : Virgule de Saint -Cyr
(Source : DEUP TGO Phase 1)
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1.1 Le projet de Tan gentielle Ouest, un nouveau projet de transport sur un territoire a enjeux

1.1.3.1.2 Les stations
Le potentiel de captage des populations sur une ligne de tram-train

1.1.3.1.3 Le mode
Le choix du mode tram-train a été fait afin de pouvoir connecter la TGO

comme celui de la future TG2 HVW GTHQYLURQ NP DXWR X UauGése@uDovdvddigl etRp€mettre le maillage du réseau. Ainsi, le tram-

Ainsi, la localisation des stations tient compte des populations et emplois
desservis, de la longueur des inter-stations et des points de maillage
importants du réseau lourd.

Les gares existantes de la GCO seront aménagées afin de les rendre
compatible avec le tram-train. Les nouvelles stations seront également
aménagées en station de type tramway. La vente de titre de transport,

train permet de circuler sur les voies du RFN mais également en urbain.

Ainsi, la TGO peut venir se connecter au RER A & Saint-Germain-en-
Laye et a la gare RER de Saint-Cyr-Of(FROH L FIIOXUDLW SDV
possible avec le mode train.

Le mode tram-train nécessite des zones de transition. Une zone de
transition est un secteur géographique (ou une section de voie) qui

OYLQIRUPDWLRQ HQ WHPSV UpHO OH PRELOLH UpexngEaDun GamBrgit) devhasset di BENFau kesbELREDEN ¢t Qu mode

station.

Toutes les stations de la TGO sont accessibles au Personnes a Mobilité
Réduite (PMR).

Figure 18 : Exemple d'aménagement des futures stations TGO
(Source : site internet TGO)
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tramway au mode train et vice versa.

/ID FLUFXODWLRQ GYfXQ WUDLQ VXU OH 5)1 HW OD F
zone urbaine présentent de nombreuses différences :

% Le changement de mode (conduite a vue en mode « tramway »,
FRQGXLWH VXU VLIJQDXm@GI§ Va8 ' DFHPHQW

¥ Le changement de sens de circulation (a droite sur le réseau
urbain, a gauche sur le RFN « classique ») ;

¥% Le changHPHQW GYDOLPHQWDWY RQurpahHE2I ULT XH
KV sur RFN).

/D FDSDFLWp GTXQH UDPH GH Pq\We $IN6 F2ROPR WO H
de 250 voyageurs.

Figure 19 : Matériel roulant envisagé : le tram  -train Dualis
(Source : DEUP TGO Phase 1)



1.1 Le projet de Tangentielle Ouest, un nouveau projet de transport sur un territoire a enjeux

1.1.3.1.4 Les Passages a Niveau (PN) Chaque PN sera aménagé pour assurer la sécurité de ces passages selon leur

Sur les parties de la GC reprises par le projet TGO, on dénombre FDUDFWpPULVWLTXH VSpFLILTXH ,0 SRXUUD V{DJLU
actuellement dix passages a niveau (PN1 & PN10). FKLFDQHV SRXU FiRoGkhalisatofip obe@s et visuelles...

Dans un souci de sécurité et conformément a la circulaire Bussereau du

26 juin OD SROLWLTXH GX JHVWLRQQDLUH GILQIUDVWUXFWXUH 5)) HVW GH
VXSSULPHU OHV 31 'DQV FH FRQWH[WH PrPH VJLO VYDILW GTXQH UpRXYHUWXUH
GH OLJQH HW QRQ GTXQH FUpDWLRQ GH OLJQH LO QfHVW SDV HQYLVDJHDEOH GH
réutiliser la totalité des PN.

La carte localise les difféerents PN existant sur la GC et le chapitre
précise la configuration qui a été retenue pour FKDFXQ DX YX GH OfDQDO\VH
des besoins et des risques.

Tableau 1 : Tableau des caractéristiques des PN sur le tracé de TGO Phase 1

Ouvert aux modes actifs

PN1 seulement
Traversée des véhicules dénivelée
PN1.2, PN1.3, PN10 Suppression des PN

Passage des véhicules routiers et
PN1.4, PN3, PN7 ]
modes actifs

Passages des modes actifs
PN2 et PN2.2
seulement

Passage des modes actifs
PN4

seulement

Figure 21 : PN sur le tracé de TGO (Source : DEUP TGO Phase 1)
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1.1 Le projet de Tan gentielle Ouest, un nouveau projet de transport sur un territoire a enjeux

1.1.3.1.5 Le SMR
BOXVLHXUV OLHX[ RQW pWp pWXGLpV SRXU OTLPSODQWDWLRQ GX VLWH GH PDLQWHQDQF|H
et de remisage lors des études relatives a la phase 1 de la Tangentielle
Ouest. Chaque site étudié a été évalué suivant différents critéres
(surface, topographie, impacts environnementaux, proximité par rapport
j OD OLJQH HWF $X WHUPH GH FHV pWXGHV FfHVW OH VLWH GH 9HUVDLOOHV
ODWHORWY GYXQH VXUIDFH VXIILVDQWH HW VLWXp |j NP GX WHUPLQXV VXG GH OD
ligne, qui a été retenu.

A noter que le terrain du site Versailles-Matelots se trouvant a 1 800 m a
YRO GTRLVHDX GX &KKkWHDX GH 9HUVDLOOHV HVW GH|FH IDLW VLWXp GDQV OD JRQH
GH SURWHFWLRQ GX VLWH LQVFULW DX SDWULPRLQH|PRQGLDO GH OYKXPDQLWp SDU
Oﬂ81(6&2 GX &KKkWHDX GH 9HUVDLOOHV HW SUpVHQWHFiQ'ur‘e'-ZZ-:“EocAaligafi(')n.dU' Centre de Maintenance de
historique et paysagére. Son intégration au site devra participer au Versailles -Matelots (Source : site internet TGO)
maintienet ] OYDPpOLRUDWLRQ GH FH SD\VDJH

LaCNMH D UHQGX XQ DYLV IDYRUDEOH j OTXQDQLPLWp VRXV UpVHUYH TXH OH
site des « Matelots », le traitement paysager soit de qualité et tienne

compte en particulier des vues a partir du chateau de Versailles et que

I'on trouve un équilibre entre la création de batiments neufs d'une part et

la destruction de batiments anciens d'autre part en termes de hauteurs,

de volumes et de surfaces.

Le SMR accueillera les rames de la phase 1 et de la phase 2 du projet
de TGO.

Figure 23 : Proposition de projet de Centre de Maintenance de Versailles -Matelots
(Source : DEUP TGO Phase 1)
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1.1 Le projet de Tangentielle Ouest, un nouveau projet de transport sur un territoire

1.1.3.2>[]Jve ES]}vV MU % ®hirat deu Projets Etat -
Région et Contrat Particulier Région - Département
et le colt du projet TGO
Le projet de transport de la TGO est ILQDQFHU SIi® Régf eWeD W
Département des Yvelines par le biais du Contrat de Projets Etats =*
Région’ et du Contrat Particulier Région-Département®.

1.1.3.2.1 Le Contrat de Projets Etat - Région (CPER 2002013)
Le Contrat de Projets Etat - Région 2007 - 2013 prévoit la réalisation des
"études et premiers travaux de transport en commun" pour la

7DQIJHQWLHOOH 2XHVW GDQV XQH HQYHORSSHg Gy HL

plusieurs autres opérations. Ce financement rentre dans le « Grand
projet5 FRQWULEXHU j ©UTPERR0ME2B130 LW p

1.1.3.2.2 Contrat Particulier Région 2Département (CPRD 20072013)

Le Contrat Particulier Région - Département (CPRD) 2007 - 2013,
approuvé le 17 avril 2008, prévoit le financement de la Tangentielle
Ouest avec une répartition des financements entre la Région et le
Département des Yvelines fixée a parité 50 % - 50 %. Le contrat
consacre un effort sur les déplacements en financant une opération de
transports en commun majeure pour le développement du territoire

GHVY <YHOLQHV HW GH O, CaHgeditllle) Qe Fithe
opération de type tram -train entre Achéeres et Saint -Cyr-OY(FROH
GHYDQW FRPSRUWHU OH WUDLWHPHQW GYXQH
avec le réseau Saint -Lazare Groupe V.

La révision du CPRD « 2007-
prévue sur cette opération, prenant en compte la réalité des montants
VXVFHSWLEOHYVY GYrWUH HQJDJpV VXU OD SpuU
premiers travaux).

a enjeux

/HV ILQDQFHXUV GX SURMHW GH OD 7DQJHQWLH
la Région lle -de-France et le Départemen t des Yvelines. 'TfDXWUHYV
Contrats devraient venir financer le projet TGO pour les cing

années suivantes.

1.1.3.2.3 Le codt du projet

/IH FREW GX SURMHW pWDLW HVWLPp DX VWDGF
(aux conditions économiques de 2005)  pour la variante passant par le
Camp des Loges.

Le co(t du pr éet a été réévalué a 0vs &( compte tenu

HoPRYWRINHWP EREQwpIuDWLRQ sSD\VD

notamment autour du parc du Chateau de Versailles, des évolutions
économiques entre 2005 et 2011, et des évolutions du programme ci-
dessous dont ne tenaient pas compte le DOCP :

¥% 5pIHFWLRQ FRPSOgWH GX VLWH DX GURL
Villepreux ;

La galerie de liaison entre le terminus Nord de la TGO et la gare

du RER A ;

/ITDEDLVVHPHQW us lds SlriBdds@W n¥ Régagent pas

la hauteur suffisante ;

Le centre de maintenance et de remisage a Versailles
Matelots

F ng Lﬂe|_| % %me?re % Fa'f'sor? gerr-#—]e)%tan(t) de Fr)eller le centre de

maintenance ala TGO ;

¥

Y

+

Y

a SUpYRLW XQ UHFDODJH GH 6’{‘?? 9gie desTppeaux ;

es acquisitions fonciéres.

LRGH GX &RQWUDW pWXGHV HW

" Le CPER est un document pluriannuel TXL OLH Of(WDW HW OD 5pJLRQ GDQV OHXU HQJDJHPHQW ILQDQFLHU VXU
OHV SURMHWY LPSRUWDQWY FRPPH OD FUpDWLRQ GYLQIUDVWUXFWXUHV
8 Le CPRD est identique par ses caractéristique V. DX &3(5 | OTH[FHSW L@RiQe Sgaant.DFWH XUV
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1.1 Le projet de Tan gentielle Ouest, un nouveau projet de transport sur un territoire a enjeux

1.1.3.3Les enjeux du projede TGO 11332 /HV HQMHX[ G:LQVHUWLRQ
Les enjeux du proet VRQW GH QDWXUHV HW GITLPSRUWDKVFHMQBHXNp GHOQ@Q\WHVUWHRQ GH OD SODWHIRUPH GH
SULQFLSDX[ HQMHX[ TXH OTRQ SHXW LGHQWLILHkMrotXU OH SURMHW GH 7*2 SKDVH

VRXPLV j OTHQTXrWH GTXWLOLWp SXEOLTXH VRQW @ HEW lisiexe de i@\ Baint-Germain-en-Laye ;
¥ Entre la gare de Saint-Cyr RER et la Grande Ceinture (terrain a

1.1.3.3.1 Les enjeux techniques fort dénivelé)

/ID SDUWLFXODULWpPp GX SURMHW 7*2 HVW GH VTLQ¥ mY hikdai déPcarRfos YuX HesQiblesdtids ditdliées (RN 184,

dans un reseau urbain. Cette circulation sur deux réseaux différents RD190)

nécessite des caractéristiques techniques complexes que nous avons pu ¥% $X QLYHDX GH Of$YHQXH .HQQHG\ PLVH HQ

voir précedemment. La multiplicit¢ des PDVWUHY GTRXYUDJH HVWRDREARUYV

FRPSUpKHQVLEOH 5)) PDVWUH GYTRXYUDJH GHYV PéslmdMURQ & G ¥ UID HINV ORHLSAQW DLQVL WUDYDLOOH
PDVWUH GIRXYUDJH GHV VHFVddpBrieiMesXdolhtDhsQ HV serfided fd@idhs du département mais également avec le Ministére de la
WHFKQLTXHV SRXU OH IRQFWLRQQHPHQW GH OTHRMPHOHBEDI ) PYKRMHW DX GH Of$YHQXH .HQQHG\

Le franchissement de la RD7 au niveau de la ferme de Gally avec le 11333 /HV HQMHX[ G-:LQWpJUDWLRQ HW GH SURWHF'
rétablissement des accés aux installations et batiments nécessite la /IMTDLUH G 9 pWjt@dla@&OIFHase 1 compte de nombreux sites
FUpPpDWLRQ GIT1XQ RIEtYdnpuw HnplegeDla \dbllaboration des classés et protégés. 'H PDQLqUH JpQpUDOH OYLQVHUWLRQ
PDVWUHYV Gavecle CobskH Général des Yvelines. Par ailleurs, le des stations devra étre soignée étant donné la sensibilité paysagére et
secteur de la ferme de Gally integre des acteurs différents : le conseil patrimoniale des sites traversés. Un travail de collaboration avec les
municipal qui gére le stade et le cimetiére, la société qui gére la station architectes des batiments de France, les gestionnaires des sites et les
GIfpSXUDWLRQ OHV DIJULFXOWHXUV GH OD IHUPBVERFLIDAMWAI\R @WH \G H HYWRDAX K DWHSRXQ) Mei@iXPf HQ Y LUR Q
Moulin mais également les gestionnaires du parc et Chateau de PDVWUHY GYRXYUDJHV
Versailles. $XWDQW GIDFWHXUV SRXU TXL OHV VROXWLRQV WHFKQLTXHV GX
franchissement de la RD7 doivent répondre aux besoins. Au niveau du Chateau de Versailles, le SMR situé dans le périmétre de

protection autour du domaine nationale de Versailles devra étre le moins
La correspondance entre la TGO et la gare du RER A a Saint-Germain- visible possible depuis le Chateau et respecter au mieux le paysage.
en-Laye nécessite la création du tunnel soute UUDLQ GITHQYLURQ PqQWUHYV
sous le parc du Chateau de Saint-Germain-en-Laye. Au-deld des Dans la perspective du Chateau, le passage de la TGO au sein de la
difficultés techniques, cet ouvrage se heurte au mécontentement de plaine de Versailles, site classé, doit répondre a des contraintes de
FHUWDLQV IXWXUV XVDJHUV SRXU TXL OD FRUUY$sseR glespayenpgemepts wenopry el narmettye QupaeH continuité
au regard de la longueur du tunnel. Pour des raisons techniques et SK\VLTXH HW YLVXHOOH GH Of$O0OpH 5R\DOHV GH 9

financieres le choix de cet ouvrage a été choisi comme la meilleure

solution pour le projet. /91 D U UdeYagmiHe Chateau de Saint -Germain -en-Laye est également

XQ SRLQW SDUWLFXOLqQUHPHQW VHQVbhE@He GX SUI
calendrier et le financement.
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1.1 Le projet de Tangentielle Ouest, un nouveau projet de transport sur un territoire a enjeux

1.1.3.4La compatibilité du projet avec lesprincipaux 1.1.3.4.1 SDRIF

documents de planifications Le SDRIF est actuellement en cours de révision, OH &RQVHLO UpJLR
Le projet de transport TGO doit étre légalement compatible avec les de-France a arrété une premiere version du nouveau projet de SDRIF,
documents de planification : le Schéma Directeur de la Région lle-de- lors de la séance des 24 et 25 octobre 2012. Baptisé « lle-de-France

France, le Nouveau Grand Paris, le Plan de Déplacements UUED L@V G 2030 ».

de-France, les Contrats de Développement Territoriaux (CDT) et les

Plans Locaux de Déplacements (PLD). /TLQVHUWLRQ GX S U R M Wdgfint 38raggs gsfis

FHV GLIIpUHQWY GRFXPHQWV SHU P H&dXpoiet. D V V L V H* PEILPOY ¢RedIe gecrignegyplus solidaire ;
/HV PDVWUHV GIRXYUDJH SHXYHQW DLQVL VH U ptponidperleymuatieng enyippemgriales y

planification pour défendre le projet TGO face aux acteurs intervenant ¥ &RQIRUWHU O fDW Wie-Bransel ¥il s¢eomagherOl§i, O H

ORUV GH OJHQTXrWH GIXWLOLWp SXEOLTXH FRQYHUVLRQ pFRORJLTXH HW VRFLDOH GH C
Concernan t plus précisément la Tangentielle Ouest , le projet de
6'5,) GH UHSUHQG OTREMHFWLI GX SURMHW C

précisant que le réseau de transport ferré régional devrait étre complété

par la réalisation d'une rocade ferrée de type tram-train, afin de faciliter

les déplacements de banlieue a banlieue pour lI'ensemble du territoire
francilien. La Tangentielle Ouest entre Saint-Germain-en-Laye et Saint-

Cyr y est citée comme une opération dont la réalisation a commenceé,
venant ainsi compléterla UpDOLVDWLRQ GT1XQ UpVHDX GH
tram-train (Tangentielle Nord, Tram-Train Massy-Evry, etc.)

La réalisation de la Tangentielle Ouest de Saint-Cyr a Saint-Germain-en-
Laye (phase 1) et son prolongement a Achéres (phase 2) sont ainsi
inscrits au plan de mobilisation, regroupant les opérations ayant vocation
j rWUH UpDOLVpHYV j OTKRUL]JRQ

Les prolongements de la Tangentielle Ouest a Cergy et a Versailles sont
TXDQW j HX[ LQVFULWYV j OTKRUL]RQ

Le projet de nouveau Schéma Directeur lle-de-France (SDRIF) arrété
SDU OY$VVHPEOpPH le-He-Bdnce e 25RQobre 2012 a fait

Figure 24 : Compatibilité du projet TG O avec les principaux documents de OTREMHW GIXQH (QT XrWiu283Ma8sVallL 3D aWIR0IX EOLT XH
planification

Le projet de Tangentielle Ouest (Phase 1) est inscrit dans ce document
de planification.
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1.1 Le projet de Tan gentielle Ouest, un nouveau projet de transport sur un territoire a enjeux

TGO

Echelle : 1/ 100000

Figure 25 : Extraits du projet de SDRIF 2012 "lle -de-France 2030"
(Source : projet de SDRIF 2012 « lle-de-France 2030 »)
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1.1 Le projet de Tan gentielle Ouest, un nouveau projet de transport sur un territoire a enjeux

1.1.3.4.2 PDUIF

/H 3'8,) HQ YLIJXHXU DGRSWp HQ SDU OfeWDW D SRXU OD SUHPLQUH IRLV

dans un document de planification régionale, préné la réduction de

OfXVDJH GH OD YRLWXUH J/H 67,) D SURSRVp HQ IpYULHU XQ SURMHW GH
QRXYHDX 3'8,) j OYKRUL]RQ ,O D SRXU REMHFWLI GIDVVXUHU XQ pTXLOLEUH
GXUDEOH HQWUH OHV EHVRLQV GH PRi6h@dWp GIXQH SDUW HW OD SURWHF
OfHQYLURQQHPHQW HW OD VDQWp GIYDXWUH SDUW 'DQV XQ FRQWH[WH GH FURLVVDQFH

GHV GpSODFHPHQWYV GH GILFL |j OH GRFXPHQW YLVH
¥ XQH UpGXFWLRQ GH GH OXVDJH -BkesOD YRLWXUH HW GHV GHX]
motorisés,

% XQH FURLVVDQFH GH GH OgcoNettisH GHV WUDQVSRU
¥% XQH FURLVVDQFH GH GH OTXVDJH GH OD PDUFKH HW GX YpOR

Pour atteindre ces obijectifs, le PDUIF propose une politique ambitieuse
GH GpYHORSSHPHQW GHV WUDQVSRUWV FROOHFWLIV HW GYIDPpOLRUDWLRQ GH

leur qualité de service.

Le projet de Tangentielle Ouest est mentionné dans OTDFWLRQ GX

PDUIF : « un réseau ferroviaire renforcé et plus performant » qui se

GpFOLQH HQ GHX[ SRLQWY ,0 \ HVW QRWDPPHQW SURSRVp TXTfHQ DJJORPpPUDWLRQ
centrale, des lignes performantes de tram-train en rocade soient créées

JUKFH j GH QRXYHOOHV VWUXFWXUHV $ OY2XHVW OD 7DQJHQWLHOOH 2XHVW OLJQH
exploitée en tram-train en prolongement de la grande ceinture Ouest de

Saint-Cyr RER a Saint-Germain-en-Laye RER, y apparait. De plus,

OTDFWLRQ ©DPpQDJHU G Hutintbdaukide qualitth> K D Q  gchele : 1/ 250000

IDLW ILIJIXUHU OHV JUDQGV S{OHV GH FRUUHVSRQGDQFH HW OHV S{OHV GYDFFqV DX
UpVHDX IHUUp GHSXLY OHV EDVVLQV GH YLH HQ ,O HVW SRVVLEOH GYILGHQWLILHU
VXU OH IXWXU WUDFp GH OD 7DQJHQWLHOOH 2XHVW S{OHV GYDFFqV DX UpVHDX
ferré (Acheres, Saint-Germain-en-Laye, Saint-Nom-la-Bretéche et Saint- Figure 27 : Extrait du projet de PDUIF de 2013 ( Source : Carte PDUIF 2012 )
&\U OT(FROH

Le projet de nouveau PDU lle-de-)UDQFH 3'8,) DUUrWp SDU OY$VVHPEOPpPH
de la Région Tle-de-France le 16 février 2012 afait OTREMHW GIXQH (QTXrWH
G 18WLOLWqgqu B5<akriDduTL& iHai 2013.
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1.1 Le projet de Tangentielle Ouest, un nouveau projet de transport sur un territoire a enjeux

1.1.3.4.3 Nouveau Grand Paris

La loi relative au Grand Paris (loi n°2010-597 du 3 juin 2010) a pour objet
GH VXVFLWHU SDU OD HRe pan¥pdrRoQblic JedQyadqukéH D X
unissant les zones les plus attractives de la capitale et de la Région lle-
de-France, un développement économique et urbain structuré autour de
territoires et de projets stratégiques identifiés, définis et réalisés

cononWHPHQW SDU OfeWDW HW OHV FROOHFWLYLWpV WHUULWRULDOHYV

Le Réseau de Transport du Grand Paris (RTGP) a été approuvé par
décret du 24 aolt 2011.

Depuis le 6 mars 2013, le plan de mobilisation de la Région lle-de-

France pour les transports et le métro du Grand Paris Express sont
GpVRUPDLY OHV GHX[ IDFHV G1XQ VHXO HW PrPH SU
Paris ».

Le Nouveau Grand Paris regroupe ainsi les projets visant a :

¥, Améliorer a court terme le service offert aux voyageurs ;
¥% $PpOLRUHU OYLQIRUPDWLRQ YR\DJHXUV

TGO

}H{lRXYHDX *UDQG

¥% RHQIRUFHU OD UREXVWHVVH GYH[SORLWDWLRQ GX UpVHDX

¥% Moderniser et étendre le réseau existant.
Ainsi, quatre nouvelles lignes de métros sont créées (lignes 15, 16,17 et
18), deux sont prolongées (lignes 11 et 14). D §utres chantiers dans le
cadre du nouveau Grand Paris sont prévus comme la modernisation des
RER B, C et D, la mise en service du tramway T8, la rénovation de la

VWDWLRQ &KKWHOHW OD FRQVWUXFWLRQ GTfXQH QRXYHOOH EUDQFKH GX WUDPZD\ 7

Le projet de TGO fait partie intégrante du réseau de transport du
Nouveau Grand Paris.

Figure 28 : Extrait de la carte du Nouveau Grand  Paris
(Source : Région lle -de-France)
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1.1.3.4.4 Les Contrats de Développement Territoriaux (CDT)
Les Contrats de Développement Territorial (CDT) sont définis
conjointement entre le représentant de I'Etat dans la Région d'une part,

et les communes et établissements publics de coopération Enfin, la nécessité de la création de la Tangentielle Ouest est réaffirmée

intercommunale d'autre part. DILQ GH GHVVHUYLU OHV IXWXUHV JRQHV G@YDFWLY
uartier Lisiere Pereire.

6HORQ OYDUWLFOH GH OD ORL UHODWLYH D *UDQG 3DULV OHV &RQWUDWV GH

Développement Territorial définissent “les objectifs et les priorités en Ce CDT concerne particulierement la phase 2 du projet, aucun autre

PDWLQUH GYXUEDQLVPH GH ORJHPHQW GH W UDERTIaRINgeyne @ phaselsdy preigd el engevtiahePuest
IXWWH FRQWUH OfpWDOHPHQW XUEDLQ GYpTXLSHPHQW FRPPHUFLDO GH
développement économique, sportif et culturel, de protection des

espaces naturels, agricoles et forestiers et des paysages et des

ressources naturelles”. La définition de ces objectifs, et le projet urbain

qui sera lié, peuvent s'appuyer sur les réflexions de I'Atelier International

du Grand Paris ainsi que sur l'avis qu'il émettra.

Le CDT Confluence Seine-Oise impliguant les communautés

GYDJIJORPpPpUDWLRQ &HUJ\ 3RQWRLVH 2bhesHV GH 6HLQH HW OHV FRPP
GI$FKqUHV -&@{HbDoEndg, Poissy et Saint-Germain-en-Laye,

vise a affirmer la dimension fluviomaritime du Grand Paris. Il doit

conforter la Confluence Seine-2LVH FRPPH S{OH VWUDWpPIJLTXH GH Of$[H

6HLQH RXYHUWXUH GH OD 6diaQdtanadIeinetNeré,H GX 1RU

SRUW 6HLQH OpWURSROH HQ VYIDSSX\DQW QRWDPPHQW VXU VRQ SRWHQWLHO
économique et universitaire.

'DQV OYDFFRUG FDGUH GX &'7 &RQIOXHQFH 6HLQH 2LVH OH SURMHW GH
Tangentielle Ouest est évoqué comme un projet majeur en lien avec le

RER $ OH SURORQJHPHQW GY(ROH j O2XHVW HW OD JDUH /131 DILQ GH
connecter le réseau ferré national au réseau régional de transport, a

NN KRROIOCXHOEH
WUDYHUV OH S{OH GfpFKDQJH PXOWLPRGDO GH Figure 29 : Projet TGO inséré dans les projets du CDT Confluence Seine  -Oise

De plus, il est stipulé que : « le lancement opérationnel de la section (Source : CDT Confluence Seine -Oise)
Saint-Germain-en-Laye Grande ceinture / Acheres-vile de la

TDQJHQWLHOOH 2XHVW 7*2 VXU OD EDVH GX GRVVLHU GYREMHFWLIV HW GH
caractéristiques principales (DOCP) adopté par le STIF le 13 décembre

2012 et dans la continuité temporelle de la section Saint-Cyr RER C -

Saint-Germain-en-Laye RER A, constitue une priorité absolue ».
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Synthése : Enfin, [ TKLVW R UL T Xpresénxé¢ G-evBrividdétWnportant. Il a mis a mal

O 1 be¥rent du projet pour_lequel le _calendrier a été reporté au fur a
/IHV DFWHXUV LQWHUYHQDQW GXUDQW O‘ﬂHQTXrWL GJ]XWL%.ﬂpr SXqEOLT H V.gL%an:E{A}JH\QW
. : mesure —des "decisions "des ‘porteurs du projet v H GTRXY
GDQV XQ FRQWH ] [Muhite Rls pOofeR &6 Eertaine au vu des fi ‘| . e doubl . | .
EHVRLQV HQ GpSODFHPHQW VXU OH WHUULWRLUIrﬁanC?wS’ eLu“@' eRp\z}sseL(I::ongrﬁ ug OuLe sentmﬂent 54 erI’Ojet
pour les ageurs otaux (elus’ et populati%r'?): BWD \HWéﬁ’/H GH VD

montre un besoin essentiel de relier les pdles générateurs de transport L o .
mais également une critique accrue sur le tracé et le phasage. Les

s(oml.me S\?lnt-qlelzrmaln-scen(;Layel; Po!ssy, allu No:(jj et S.clalunt;QuSentln-edn- décisions anWpULHXUHY VRXYHOW ORLOWDLOHV SDI
velines, Versailles au Sud, un besoin également de mailler le réseau de ou "8?:? sont. UHPLYHY HO. EDXVH S0 ERY DEWHX
WUDQVSRUW ORXUG UDGLDO DYHF OH QRXYHDX MHW GH WUDOVSRUW HW GIDEHQHY
infrastruct de t ¢ d q (| | notamment par une apprenensfon differente de la LWp G
une infrastructure de transport de rocade pour améliorer les GILOIUDVWUXFWXUH GH WUDQVSRUWes &@ES O D

déplacements du Nord au Sud du département. L .
locaux ont une vision a plus court terme que les porteurs du projet. Il est

Par ailleurs, les acteurs interviennent dans un contexte ou les enjeux DLQVL GLIILFLOH SRXU OHV PDVWUHV GYRXYUD

W H F K Q L Tidsertion, GIfLQWpJUDWLRQ SD\VDJqUH H wYiSEndeongIgimeesy Eqﬁeésai{?ﬁour construire une infrastructure de
patrimoine du projet de transport sont conséquents. Ces enjeux fransport notamment au v X HV 1L QD Qerergage. X 1 H

intéressent différents acteurs FRPPH QRXV OYDYRQV Y')nSSUpFSP)EBI\}I_'If)%L'J_'((;ﬂKXL OHV HQMHX[ GX SURMHW GH 7+

sont appréhendés différemment selon les acteurs et leur objectif. SURFHVVXV GIHQTXrWH GIXWLOLWp SXEOLTXH
cette phase du projet a donné leur avis dans un contexte réglementé.
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1.2L §NQUETE D YTILITE PUBLIQUE DE
TGO, UN ENJEU STRATEGIQUE DANS
LA REALISATION DU PROJE T Cette étape est régie par un cadre réglementaire strict qui doit étre suivi
P WP ERY WY BY P BRI L DY $RROHPHOW

PRPHQW R-

ITHQTXrWH GIXWLOLWp SXEOLTXH LQWHUYLHQW DX

principales du projet sont deéfinies , 0 VIDJLW GTXQH pWDSH F&p, GoRhRdhdR e ¥didd &Xavis des différents acteurs, il faut tout

projet puisque le projet est soumis a de nombreux avis de la part des GIDERUG VILQWPUHVVHU DX SURF lqueVSévca@®H QT
Iégislatif, puis les enjeux pour le projet TGO.

acteurs.

Figure 30 : Les grandes étapes des projets d'infras  tructure de transport en lle  -de-France (Source : document interne STF )
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1.2.1LE CADRE REGLEMENTRAI®E L NQUETE O MILITE
PUBLIQUEUNIQUE

1.2.1.1Définition et contenu $ILQ GIDVVXUHU OD SDUW Ldh BorwdtieghQeSnaitteXx EOLF H
Les projets de transport peuvent porter atteintes a des libertés ou des GIRXYUDJH GRLYHQW UHVSHFWHU OD PLVH HQ SOD
GURLWY IRQGDPHQWDX[ FRPPH OH GURLW GH SURSULpWp OH GURLW GIXVDJH RX |

GHV HQMHX[ GILQWpUrwW JpQpUDO FRPPH OfHONWYWHQbBRFHPRWISRVRPIRPAW WY W HQFDGUpH SD
procédure est née afin de garantr FHV GURLWYV HW FHV HQMH®F He3qlG et B L X &RGH GH OfHQYLURQQHPHQW

faite quele SURMHW VRLW GIXWLOLWp SXEOLTXH OTHQTXrWHHSXEOWTLQWHUYHQLU MRXUV DX PRLQ
OfHQTXrWH (OOH VH PDWpULDOLVH SDU OYDIILI
/THQTXrWH GIXWLO L wWganS MrEcadrd MKdislauffregd pag lés GIHQTXrWH OH ORQJ GX WUDFp GH OD IXWXUH LQI

FRGHV GH OfH[SWIR SBEGHWAR @ THQYLURQQHPHQWecet avis dans deux journaux régionaux ou locaux. Cette insertion dans

les journaux est ensuite rappelée dans les huit premiers jours de
Cette procédure permetde VIDVVXUHU TXH OHV UDLVRQV RN OHWHKHOHOWHVODLUHY GRLYHQW DIILFKHU FH!
les personnes publiques veulent exproprier soient justifiées par GpVLIJQpHY GDQV OfDUUrWp GIRXYHUWXUH GTHQTX
OfLQWpUrW JpQpUDO YRLUH GBan®O txXWadeLWp SXEOLTXH
UpJOHPHQWDLUH OHV PDIEWRFH V¥t SNCR)X ddivBnt H Cette communication légale reste non exhaustive et non incit ative a

SUpVHQW H Ugéméfal @uVgrajet e transport de la Tangentielle OD SDUWLFLSDWLRQ j OTHQTXrMWEYGYX®/TROXY\HU &/ X
Ouest /T HQ Tpubkyue incite alors OH PDVWUH GTRXYkobJH | im@idE Riugapier jaune en format A3. &H IRUPDW SHUPHW Gfrw
projet en tenant en compte des impacts positifs ou négatifs pour les de loin, néanmoins HOOH FRQWLHQW XQ QRPEUH GYLQIRU
rendre acceptables au regard de la réglementation (3 OfLQV Wtides GHV TXL Q TL Q RlaNgdtugDRositionnées le long du tracé, souvent en
acoustiques pour calculer les nuisances sonores le long du tracé et bord de route, les affiches ne sont pas lisibles depuis les véhicules en
trouver des mesures de réduction du bruit). Cette procédure présente mouvement. En outre, la communication par le biais de la presse est
pJDOHPHQW OfLQWpUrwW GYpFODLUHU O YoM R U LéyalerrantDngr) piiaGive SAUHQ des) parts De 'm#FdEs de la presse
GT8WLOLWpP 3XEOLTXH '83 OH 3UplHW face aux autres médias comme Internet, la télévision ou encore la radio,

ce moyen de communication est le moins couvrant de tous les médias. |l
Par ailleurs, IfHQT XrWilté @ubhlue a pour objet GaBsurer VIHQ VXLW XQH VpOHFWLRQ GX SXEOLF TXL QH |

OfLQIRUPDWLRQ HW OD SDUWLFLSDWLRQ GX SihpaorédpaDd-fGaf brojetXH OD SULVH HQ
FRPSWH GH OTLQWpUrwW GHV WLHUV ORUV GH OfpODERUDWLRQ GHV GpFLVLRQV
VXVFHSWLEOHYV GIDIIHFWHU OTHQYLURQQHPHQW

Cette procédure a SRXU EXW GILQIRURst-&-die He SIKEOLF

permettre dH PLHX[ FRPSUHQGUH OfRSSRUWXQLWp GX SURMHW OHV HQMHX[ HQ
présence, les intéréts souleveés, les choix effectués et les impacts qui en

découlent, son insertion dans le cadre de vie local et environnemental.
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Le 67,) DILQ o@fdgmeF et de compléter cette information Par ailleurs, OfHQTXrWH GTXWLOLWp SXE @4 &fEtsldE RUW
légale, met en place plusieurs dispositf s GYILQIRUPDWLRIRMHW VXU OTHQ YA UBXW HR&QHE R ént Burden®
complémentaires du public (affiche dans les Mairies, Totems, large. Ces effets sont évalués dans le GRVVLBHWXEIH GIUPSDF

dépliants, site internet). ,O VIDJLW DLQVL SRXU OHV PDVWRHIE UHERX YQRODNBPEGH QMA O fp dbDpioetsW LRQ GHV LP S
SUpPXQLU GXxXantrel ld BBRKfaute de non information du public

VXU OfTHQTXrWH GIXWLOLWp SXEOLTXH ,én VIDILW |p&iRed phfditkW GH SURPRXYRLU

couvrant le plus grand nombre de personnes le projet dans les le milieu naturel,

FRPPXQHV DILQ GIREWHQLU OYDGKpP'eDRQ GHV KDELW®wdewoox p§BRRAWT XH HW OTRUJDQLVDWLRQ
le patrimoine historique, culturel et sites archéologique,

le paysage,

OfRUJDQLVDWLRQ GHVY GpSODFHPHQWYV HW (
Figure 31 : modéle de communication la santé publique.
complémentaire lors de I'EUP du projet
de TGO phase 1 /H 'RVVLHU GT(QTXniel (EYBWAEARLW FRPSRUWHU O

de ces différents impacts. Dans les faits FHWWH pWat@ddtr&TLP S
volumineuse et technique. /D SLqFH ) (WXGH @OFEUP SIDFW
projet TGO se compose de plus de milles pages au format A3. Au vu de
OfLPSRUWDQFH GX GRVVLHU HW GH VD WHFKQ
abordée par tout le public. Il est destiné aux services techniques qui
PYDOXHURQW FHWWH pWXGH GTLPSDFW DX YX G
remplit pas totalement OTREMHGENWILVVXUHU OfLQIRUPEL
participation du public ». Un résumé non technique est inséré dans le

DEUP néanmoins, un public averti est susceptible de mieux maitriser les

sujets traités sur cette partie du dossier, notamment en inscrivant des
remarqgues sur les registres mis a disposition dans les mairies.

Ainsi, le DEUP de TGO est réalisé paU X Q E XU H D.CeGifigsht st H
VRXPLVY DX &RQVHLO CUS$SSTHLpUrVValiddon LaRapt
OTHQTXrWH GIXWLOHW} BXEOHPKBAOW pYDOXp !
environnementale (Ae). Cette administration est représentée par le
&RQVHLO *pQpUDO GH OfT(QYLUR@éeht Bupadle HW
(CGEDD) pour le projet de TGO phase 1.
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La préfecture demande a GIDXWUHV VHUY tdhtemeGpdr @ f(WDW % /D UHFRQVWLWXWLRQ GHV DOlodt@bbRus @wWV G D!
SURMHW GH VH SURQRQFHU VXU OH GRVVLHU GTHQTXOWNWHP SXEVH;TGOH FBP@VL OH '(83

de TGO a été soumis a plusieurs avis : % IMLGHQWLILFDWLRQ SUpFLVH GH QG ntpGXFW]
consécutive au projet ;
% Le Ministere de la Défense % /IYDGDSWDWLRQ GX UqJOHPHQW GH OD ]JRQH ¢
% La Direction Départementale des Territoires des Yvelines (DDT compensation de cette réduction.
78) Il a été nécessaire de rappeler a la préfecture les démarches qui avaient

% /D 'LUHFWLRQ 5pJLRQDOH HW ,QWHUGDpSDU W RilddVdarOié! sBIE afhT §OrhdnireR W Bridel éhQompte de ces

GH Of$JULFXOWXUH HW GH OD )RUrW '5,$$) popPHQWY GDQV OH GRVVLHU GIHQTXrWH SXEOLTX
% /1$JHQFH 5pJLRQDOH GH 6DQWp GH JUDQFH $56

¥% La Direction Départementale des Finances Publiques des «/H 67,) HVYW PDVWUH GfRXYUDJH SRXU OD UpDOL"
Yvelines entre Saint-Germain Grande Ceinture et Saint-Germain-en-Laye RER
Les avis de ces différents acteurs pésent VXU OYDYLV GX 3UplHWoncethéeGprdd thabEHavenue Kennedy devant le Camp des Loges. Le
la DUP du projet. La stratégie du STIF est de répondre a chaque avis 67,) DSSRUWH OHYV pOpPHQWY VXLYDQWY GH UpSR

SURQRQFp SDU OHV VRDYLDbH®GGEGHX OV (VOW P D v WMinistéreGl§ R R&fensel H V
ont O TR EOLJBWheRW@ n@tdoire en réponse a OTDY LA bk O

compléter le DEUP et / ou développer des réponses aux remarques de /H PDVWUH GURSEHDIOH TXIXQH UpXQLR@ IZ2IHVW W
cet acteur. 3DU DLOOHXUV OH 67,) HQ WDQW TXH PHWigU 8043 en réssngepduHCaippal Pierpyde CAMPIGNEULLES de
réponses affirme sa position de porteur du projet et montre sa « bonne O 1 tmefpiVde Soutien Deéfense de Paris et de Madame Régine
foi » face aux acteurs institutionnels. '283+,1 %$</( GH OT(WDEOLVVHPHQW GX 6HUYLFH
$ WLWUH GIfWjtiske&Q@iella Défense dans son courrier daté du "'pIHQV H -de-¥fradee, des services du Conseil Général des Yvelines,

DYULO D IDLW SDUW GH VRQ DYLV VXU OH GHR¢k Maie ds PaityEXMANLsLR¥EO L T X H

« &¢H SURMHW VH VLWXDQW GHYde®Mged® fiFBRItULVH GX &DPS
Germain-en-Laye impacte le site avec la mise en sens unique de

OYDYHQXH .HQQHG\ HW O YD E b\/sNiBs)¢h lBrfidédde J QHPHQW G D
camp».

Les observations apportées par le Ministére de la Défense portent sur
guatre demandes :

% La réeDOLVDWLRQ GYXQH pWXGH TXDQWLWDWLYH VXU OH WUDILF URXWLHU
intégrant les conséquences de la mise en sens unique de
OYDYHQXH .HQQHG\ HW OTRSSRUWXQLWp GTXQ GpSODFHPHQW GH OfHQWUpH
principale du Camp des Loges ;
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/IRUV GH FHWWH UpXQLRQ OH 67,) VIHVW HQJDJpng Wliled@disioH b 6@ HsseptislX GuisiueGadpréfecture QTD\DQW S

trafic détaillées autour du Camp des Loges en phase A vant Projet connaissance des différentes réunions qui se sont tenues, pourraient
(AVP). Les services du Ministére de la Défense et de la ville de Saint- étre influencée par le seul avis du Ministere de la Défense. La réponse
Germain-en-Laye fourniront au préalable au STIF un diagnostic des flux DSSRUWpH SDU OH 6795 RUNMUHPHWG I®EKIWUHY pO

actuels FRPSWDJHV RULJLQH GHVWLQDWLRQ VXU coddimitedayéflexiontsud 1© praet TEAY H Q

entrée/sortie du camp des Loges).
3DU DLOOHXUV OTHQTXrWH SXEOLTXHa @ise 2 SR

Les études de circulation VHURQW PHQpPpHV HQ -fBdfebéH GIBRPDWLELOLWp GHV GRFXPMEQGDUY CetieXptbé&ebuiel V P H

collaboration étroite avec le Ministere de la Défense, la commune de administrative YLVH FRPPH VRQ Q RrRetitefeh Qaenpatidille e

Saint-Germain-en-Laye et le Conseil Général des Yvelines. 30DQ /RFDO GY8UEDQLVPH GHV YLOOHV /HV
collaboration avec les villes examine si les réglements et les zonages du

Cette étude est mentionnée (ajout) dans IH GRVVLHU GOV XOWH pen vigueur sont compatibles DYHF OH SURMHW 6L FH Q'

publique (piece F - Etude G L P Stpdftw 4B - §7.1) ces documents doivent étre modifiés non substantiellement afin

JUHU FH SURMHW &HV PRGLILFdpebR QV

GILQW
/H 67,) VigdQIDHFRQVWLWXHU OHYV DOLJQHPHQW\étr;ﬂ/%i&JéEsUHr\é b DHRVUBVQLVDWLRQ G fX@donnesp X QL

par I? projet. VXU OfHPSULVH GX &DPS Giété déuitty & H Pﬁﬂﬁdugs\/xssociées ou les différentes mairies impactées par cette mise
dossier GTHQTXrWH GTXWLOLWEWXE B LG fidaddide\WH ) o, compatibilité sont représentées. Le préfet, ou son représentant anime

83). la réunion qui donne lieu a un procés verbal ou est retranscrit le compte

Les mesures visant a protéger les arbres en place et reconstituer les UHQGX GH OD UpXQLRQ DILQ GH PRQWUHU OTfL

DOLIJQHPHQWYV VRQW SDU DLOOHXUYV GpFULWHvméiﬂeé@”rdaw]glntxec?,»ﬁorﬁoﬁgﬂéﬁﬁ?—sﬁoﬂ'ﬂe%\ﬁvci/TLml{JED@LVPH

(pidce F + (WX GH G +pafid4AWS4 et partie 4B - §3.1.). proces verbal est integre dans le

/TLGHQWLILFDWLRQ SUpFLVH GH OD UpGXFWLRQ-IR: Fl%%r?le/&\g %%Vé\ﬂlbgﬁbﬂig% gL QopIWUHU OH

des Loges sera déterminée lors de OYHQTXrWH SDUFHO d‘B"g yne B?fs par la mise en compatl ette discussion permet

LQWHUYLHQGUD XQH IRLV O‘ﬂXWLOLWp.S:HtEOLTXVM_ § REI'IQ—IV\/G L?I—FFH&%ﬁﬁQWUHU F&tyaw“ﬁ_le_‘_le,SLFH\'
S qui seront a mettre en compatibilité.

procédure est décrite dans la Notice Explicative (piéce A) du Dossier articles du reglement ou les zonage
. . |
GT(QTXrWH GI8WLOLWpS3EBOLTXH SDUWLH Ces rencontres facilitent le dialogue et permettent GYDQWLFLSH

désaccords ou discussions qui pourraient émerger lors de la réunion

Concernant O D G &nSiwrBgiérhent de la zone ULm du Camp, il a été GTH[DPHQ FROMAR L poces verbal (PV) acte les accords ou
convenu lors de la UpXQLRQ G H[D P HQ 28 Bv@I AR E oW e désaccords prises lors de cette réunion. /D QRWLILFDWLRQ GTX
compte-rendu est joint en annexe du dossier (piece J) de modifier le dans le PV pourrait influencer le Préfet sur sa décision de déclaration de

reglement du sous zonage UL2 pour le rendre compatible avec le MECDU.

projet Tangentiel le Ouest.

Page 45 sur 82



IT(QTXrWH GI8WLOLWpPp 3XEOLTXH GH 7*2 XQ HQMHX VWUDWPJLTXH

Ainsi, lors de cette réunion, tous les représentants des communes ont 1.2.1.2> E}pHpo u vs o[ veu!s [MS]désS %0 U
confirmeé leur accord de mise en compatibilité des documents TGO phase 1
G X UED®Ikeqiehprésentée GDQV OH GRVVLHU GTHQTXr\WsiteS ¥ HaO ¢ohsfitdtion du DEUP, OTHQTXrWH GIXWLOLWp SX

ouverte par le préfet du département  concerné par le projet au travers
ITHQTXrWH GIXWLOLWXGCNMEDIUTXW @WWMHPHQMXQ DUUTrWp

GITHQTXrWHKHSSBQLDOHYV PDvVW USW o/ OXYYDOKDWLRQ SDU

OT$XWRULWp HQYLURQQHPHQWD O Het@Xm&mieVLHUgE W WXYEHWE T6RS WF WR Q W H Qdatact&igtijiEeM duvprogtd O TH Q

HQ UpSRQVH GHV PDVWWH® MG QR XYWILRRQ GX 39 &bw®D YRRV XUH HW GXUpH GH OYHQTXrWH

GTH[DPHQ FRQMRLQW adoptées a son terme (DUP, mise en compatibilité des documents
GIXUEDQLVH GpIULFKHPHQW OH QRP OHV TXDOI

&H WUDYDLO GH SUpSDUDWLRQ GH OﬂHQTXfWHc&ﬂﬁfs‘ééhé%ler‘(&&te%ré%ﬁésﬂéﬁk‘Jo‘BrQét%é/ukés?re“l:éns&t'éhuondu

place aux initiatives pour le STIF. Ce dernier doit suivre le cadre GRVVLHU GTHQTXrWH

UpJOHPHQWDLUH 3DU DLOOHXUG¥ puOfigpveinssiH SURMHW GH 7*2

GHX[ SRLQWV HVVHQWLHOV DX ERQ GuikeRXOHMHEWPMH VORIDQ EXHOH XrWwWH HVW GpVLIQpH SDU

communication complémentaire  a celle Iégalement obligatoire afin FRPSpWHQW /HV PDvWU HY cGriisEaités Dehdliteurs\W

GfpODUJLU VRQ FKDPS GH GLIIXVLRQ HW G M&fandent PourlsfifrtéNsenyble %8 ReléMes @dtes de permanences

communication plus incitatifs a la participation mais également GfrWUH jDILQ GH SHUPHWWUH DX PLHX[ OH ERQUM@PURXOI

OTLQLWLDWLYH s Gikec Uad QérRo@\Wdadd mairies et des SUHPLqQUH UHQFRQWUH HQWUH OHV GHX[ DFWHXUV

réponses aux avis des services institutionnels . du tracé du futur projet TGO. Cette premiére réunion est importante
SXLVTXTHOOH SHU Rél Ws GdhmiBRI@E Brwuéteurs et
GIDSSUpPKHQGHU OHXU QLY H Diet GgatehtehtH QukH (OO
PDVWUHYVY GIRXYUDJH GHPPRIFDWHRQOKEDWYV OfH
GILQGLTXHU OH e le¥ ®RradskileOdniivigteurs.

'XUDQW OTHQTXrWH MR ¥XamMHcoB8sdIteVI® DEYR qui se

trouve également sur Internet (http://www.tangentielleouest.fr), et inscrire

ses observations ou ses questions dans les registres mis a disposition

GDQV OHV PDLULHV Re VH GpURXOH OTHQUXrWH /F
peuvent entendre toute personne qui se présente a eux durant leurs

heures de permanences.
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Au couUV GH OfHQTXrWH SXEOLTXH GH 7*2 D el faibl&ri@Mbrepdd pma&rgueRMpIes registres dans les villes les plus
répartis comme suit : peuplées est expliqué par les nombreuses infrastructures de transport en
commun déja existantes. Versailles comptent 4 gares sur son territoire et
Tableau 2 : Nombre d'avis lors de I'enquéte d'utilité publique de TGO par commune Saint-Cyr- of ( FROH HV V\baGeH VgViéﬂ; UrdnsHen et RER.
Saint Saint

'Etangla- | Noisyle- | o il cyr | Versailles| Courriers /IH QRPEUH GH FRXUULHUV HVW UHODWLYHP|

Germainen- | Mareil-Marly

Laye ville Roi I'Ecole FRPPLVVDLUHV HQTXrWHXUV TXL RQW SX WUD)
publiques.
N;Z\;’;e 90 25 26 15 | 47| 30 13 21
Tableau 3 : Tendance des avis lors de I'enquéte d'utilité publique de TGO
Saint Mareil IEt Noi Saint
Germainen- areir ang oSy Bailly| Cyr | Versailleg Courriers| Total

Marl la-Ville | le-Roi ,
/IHV YLOOHYVY OHV SOXV SDUWLFLSDWLYHV &XUDQW OfTHQTTxxWH é/ﬂXWL:)LWD SXE®| TXH RQW

Saint-Germain-en-/D\H HW %DLOO\ &HWWH VLWXDWLRRisphiffH[|S O48T X|H 18 DU 90 JLP SD2F W 5 5 7 116
du projet sur ces deux communes. La commune de Saint-Germain-en- Avis soulevant
Laye est fortement impactée par le projet. Une nouvelle infrastructure de des 42 7 17 13 [ 24| 21 8 14 146
type tramway est crée impactant la crcuODWLRQ GHV URXWHYV [M%YISEOpH FURI VH

51 5 5' OD PLVH HQ VHQV XQLTXH GHQ@S‘[E@:;’(I—QXH .HQQHG\ 1 .

4
DX QLYHDX GX &DPS GHV /RIJHV HW OH GplULFKHRHQW [GTXQH SDUWLH|GH|OD|IRUfW
Deux nouvelles stations sont également créées, Camp des Loges et
Saint-Germain RER. Cette derniére présente des contraintes techniques

particulieres pour relier le terminus de TGO au RER A. AuregDUG GH FH WDEOHDX OHV FRQFOXVLRQV VX
plutbt négatives, puisque sur 267 avis plus de 55% sont des avis

Les registres de Bailly comptent également un nombre plus importants soulevant des inquiétudes. Néanmoins, nous pouvons émettre

GIDYLV TXH OHV FRPPREDHU\ G BIGQDIDELNOIsy-le- OTK\SRWKgVH TXH OHV SHUVRQQHV DGKptpha&sQW L

Roi. En effet, ces communes sont actuellement déja desservies par la ORUV GH OfHQTXrWH GI{XWLOLWpP SXEOLTXH HW

Grande Ceinture Ouest. /fDUULYpH GX SURMHW 7*2 DXj&. 1®Rpblic K IdéMace pour revendiquer un mécontentement
GIDXJPHQWHU OD IUpTXHQFH GH SDVVDJH HQ GrdRiberol édWctiPetahsibelfbing/ dhtevidrédBsLhbluVoirs publics.
puisque le mode tram-train est plus léger que le mode train actuellement

en service. Néanmoins, la mise en service G 1 X QH Q miastruCiude-f /IH QRPEUH LPSRUWDQWYV rGdsDrEdisttesGat II&E geg  V X
Bailly a suscité des inquiétudes sur plusieurs thémes : les nuisances courriers peut étre expliqué par la composition de la population du
sonores, les passages a niveau, la possibilité de passage de train de secteur. La typologie des personnes venant inscrire des remarques lors

fret... GH OJHQTXrWH SXEOLTXH GIDSUqV 5HVSXEOLFD

stratégie et ingénierie de la concertation) est plutét masculine venant de
la catégorie socioprofessionnelle (CSP) retraité anciennement cadre ou
profession intermédiaire.
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/[fDLUH pWXGLpH HVW FRPSRVplt e6deXpgpofd3oREUH GHHNVING LIBHR XU T XRL

intermédiaires, supérieures a la moyenne francaise (cf. annexe 4 p.72).
Ainsi, la proportion de cadre au sein du territoire peut expliquer le
nombre important de commentaires laissés sur les registres et les
FRXUULHUV ORUV GH OTHQTXrWH SXEOLTXH

SHW DDQWEFICSTMWERQG GHV FR
enquéteurs, OfpTXLSH SURMHW D UpXQLH HQ iGeROODER
des mairies ou se déroule OTHQTXrWH SXEOLTXH OHV FRSLH\
GHV FRXUULHUV GXUDQW WRXWH OD SKDVH GH OTf!
juillet 2013). Cette stratégie a permis de connaitre les observations

des communes et de commencer a rédi ger la réponse au PV . Cette

/H SXEOLF VIHVW H[SULPp 13 theQdsL 5eb @QusPddQW VXYSRQVH GHV PDVWUHV GIRXYUDJH SHUPHW DX]
registres et courriers par thémes sont répartis dans le tableau suivant :

Tableau 4 : Nombre d'avis lors de I'enquéte d'utilité publique de TGO par theme

1 2 4 5 6
Laliaison .
) Lechoix T .
. . Saint Les La compatibilité | Les impacts
Themes| Articulation . du . | .
Germain GC prolongements de la ligne avec Ig du projet sur
des phassl ) - mode . . .
et 2 du proiet - Saint du projet de la tram circulation des | les nuisancesg
pro) Germain RE} TGO train trains de fret sonores
A
Nombre
L 19 42 69 13 67 40
d'avis
7 8 9 10 11 12
N L L Lesi
Thémes Les impacts sur Le es demandes es ‘ es impacts .
L . de nouvelles | passages 3 sur la Divers
I'environnement | stationnement . . . .
stations niveau circulation
Nombre
o 29 27 3 24 35 75
d'avis
$ OD ILQ GH O YptdQesXeiyaH (PR @digé par la Commission

GITHQTKMMMWHUHPLYV DX[ PDvW ddmhends GuR XTYRJRFFHt
61&) GIDSSRUWHU GHV pOpPHQWY GH UpSRQVHVQ | YXHHU @/ LAIHR\E REY WU RDWE IR @O\D Glp pro@, W& LRQ G
notées dans le PV. La réponse a ces observations doit étre envoyée
dans un délai de 15 jours aprés la remise du PV au Président de la

&RPPLVVLRQ GIHQTXrWH
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GIDYRLU GHV UpSRQVHV SRXU OHVTXHOOHYV LOV (
rédiger les réponses a toutes les remarques du public.

8Q PRLV DSUqgqV OD FO{WwU HAR®PH LONMNHQRTReB BhQ T Xr W H
rapport au préfet ou sont consignées les réponses a toutes les

remarques du public faites GXUDQW OD SpULRGIHagGHeOTHQT?
rapport, la commission émet un avis favorable ou défavorable au projet.

/TDYLV IDYRUDE@H asSditiX de réserves et/ou des
UHFRPPDQGDWLRQV VXU OH SURMHW DX[TXHOOHYV
répondre. Les réserves doivent impérativement étre levées. Si les
PDVWUHY GIRXYUDJH QH OgqYHQW SDV OéputeUpVHU)
défavorable au projet. Les recommandations ont une portée juridique

moins contraignante SXLVTXH OHV PDVWUHYVY GYfRXYUDJH SH
non.

6XLWH j OTHQTXrWH GTXWLOLWp SXEOLTXH OH 67,
validée ensuite par le préfet. Cette déclaration de projet répond aux
PYHOQOWXHOOHY UpVHUYHV RX UHFRPPDQGDWLRQV (
Ainsi HQ OYDEVHQFH GH GpFODUDWLRQ GH SURMH)
travaux ne peut étre délivrée.

PLVH HQ FRPSDWLELOLWpPp GHV GRFXPHQWMeGYXUEL
SUpIlHW WLHQW FRRHSWHB &RIPBINVLRQ Gahmslspm XrWH g

/H GpODL GH UpSRQVidpportFH 39 HVW WUqV FRXUW
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1.2.2LES ENJEUX DE ENQUETE WITILITE PUBLIQUE DU XUDQW OTHQTXrWH GIXWEOKXWH &XKWIL DA’ - HX
jugée par les différents acteurs du territoire qui souhaitent se prononcer

PROJET GOPHASEL sXU OTXWLOLWp GX SURMHW /HV SURMspatVe GH
: o . SXEOLF FDU LOV RIITUHQW SOXV GH PRELOLWpP
Depuis 2005, le STIF est devenu collectivité territoriale par la loi de développement durable SDU O D O WX LD DBISIR VORIHEQ W |

décentralisation. A ce titre, le Syndicat francilien chargé des transports

ticyliére. Par aj hai 2 les impact
VIHVW YXSORVWHMUV SURMHWY HQ WDQW TXH & rﬁbwqf@boa&%%ggp%@:ﬁdﬁfﬁ\% dti/mgj;’Le\fl'DmgiC:\furVRQF
comme RFF et la SNCF, le STIFestcoo-mDVWUH G R Xdjél DA G X

$ FH WLW U Hiu STFRENHRFWMHQTXrWH SXEOLTXd HVW OFREWHSWLREGPXVH OTXWLOLWp SXEOLTXH GX

OD GPFODUDWLRQ GTXWLOLWp SXEOLTXHs GH ;@i h¥Hi AR FVRPF® WHELGRYRHBWLRQ GH 0D

: . A P cette DUP, le projet TGO ne peut voir le jour en dehors des emprises du
La déclaration de projet doit étre délibérée par le STIF (la DUP valant pro) P : P

. . E
déclaration de projet pour RFF et SNCF) (OOH PHQWLRQQH g‘ﬂ'\ﬂ?EMHW GH

OfRSpUDWLRQ HW FRPSRUWH OHV PRWLIV HW FERUME P WkBOYWILEL MWW E HH QWm¥BRw v 6
FD.U,DF.WqUH GILQWpUrw JpQpUDO /D GpFODURWERE cofgdinent IHstdhitthes B¢ BhilySsaift @ermain-en-Laye,
considéraion OfpWXGH GLPSDFW OfDYLV GH OfS$&infi ¥ ARFRAEMXQWUPWHEVDOCPOoHY $ILQ GH sU
consultation du public. Lors de la redaction de la déclaration de projet, le FRPSDWLELOLWp OfpTXLSH SURMHW GX 67,) D
STIF répond a toutes les réserves et/ou les recommandations formulées GYXUEDQLVPH &HV UpXQLRQV RQW SHUPLV
SDU OD &RPPLVVLRE@ @Y HERIX VDI S R laWeclaftio@ MH X (R o vy HUJHQFHY HW GH GLYHUJH Qaéler lad @aniesH O H
GH SURMHW HVW OD SRXUVXLWH GX SURMHW (QefRJEHE MR Fdy SHuE P EODURY ERD BHo YU B MHAWo 61t
aucune autorisation de travaux ne peut étre délivrée. GYH[DPHQ F &€ MdRdoh®¢ publiques associées la mise en
compatibilité des PLU avec le projet TGO. Cette mise en compatibilité de

R P 1 X U EebsQite Vo iinisel \aw vote du conselil
./ TREWHQWLRQ GH FHWW HED \/Wiy E,;H [_‘]IH GH n?{JRicBuéI!‘ egd\g}:r:l%r cE‘ut émettre un avis favorable ou défavorable. Le
infrastructure de transport sur des terrains privés en les expropriant

SUPFLVPPHQW SRXU FDXVH GixwLoLwp sxEoDIRH Y LK™ SURFPE XU Oy IR GH SUHQGU

B . o R conseils municipaux.
nécessaire en vertu du Code civil qui prévoit que « nul ne peut étre
contraint de céder sa propriété VL FH QTHVW SRXU FDXVH GYXWLOLWp SXEOLTXH HW

moyennant une juste et préalable indemnité ».

la GPFODUDWLRQ G T X ¥ét_Dondiigee HxrBdaeT prdfectoral.
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Le défrichement , c'est-a-dire « toute opération volontaire ayant pour

HITHW GH GpWUXLUH O pWDW ERLVp GI1XQ WHUUDLQ HW GH PHWWUH ILQ j VD GHVWLQDWLRQ
forestiére » (Code forestier (art. L. 311-1)) estundes HQMHX[ GH OfHQTXrWH

publique. 1l touche une partie de la forét de Saint-Germain-en-Laye au

nord et de Saint-Cyr-Of(FROH DX VXG $X WRWDO SOXV GH GHX[ KHFWDUHV GH

forét sont impactés par le projet TGO. Ce défrichement se situe en partie

VXU GHV JRQHV GYT(VSDFH %RLVp &ODaspapes (% & /IRUVTXH GHV

boisés sont impactés, des mesures de compensations doivent étre

engagées conformément a la législation en vigueur. Ces mesures de

FRPSHQVDWLRQV VHURQW SUpFLVpHVY HQ SKDVH GTIDYDQW SURMHW HQ IRQFWLRQ GHV
WHUUDLQVY WURXYpV SRXU OD FRPSHQVDWLRQ /HY PHYXUHYV GIDFFRPSDJQHPHQW
VHURQW GpWHUPLQpPHYV HQ OLHGQesDdi8ts eOM2IILFH 2ZDWILRQDO

DRIAAF. /THQTXrWH GIXWLOLWp SXEOLTXH GX SURMHW 7*2 YDXW HQTXrWH
SXEOLTXH GX GplULFKHPHQW &HWWH SURFpGXUH SHUPHW HQVXLW' CTREWHQLU
OIDXWRULVDWLRQ GH GplULFKHPHQW

'DQV XQ GpODL GIXQDBQqgrRDOP X {WXUH GH OfHQTXrWH GIXWLOLWpP

ublique, le préfet prononce la DUP & partir de ces différents éléments : _ _
P que, lep P P Figure 32 : éléments pris en compte par le Préfet pour prononcer la DUP

'DQV FH FRQWH[WH OH 67,) HQ WDQW TXH PDVWUH
projet TGO se GRLW GYIfpWDEOLU WRXWHV OHV SURFpGX
GTXWLOLWp SXEOLTXH PDLV pJDOHPHQWIleEGTrWUH
démarches SRXYDQW DFFRPSDJQHU FHWWH SKDVH C
(rencontres avec les mairies, plan de communication incitatif,

disponibilité envers les différents acteurs). La législation stricte de

OfHQTXrWH SXEOLTXH ODLVVH SHX GH SODFH DX
FRQVWUXLUH XQH VWUDWpPJLH HQYHUY OHV DXWUH
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2 | -NQUETE D BILITEPUBLIQUE UNEPHASESTRATEGIQUE POUR LES
ACTEUR

/ITHQTXrWH GIXWLOLWp SXEOLTXH HVW XQH SKDYBHQDWWHVNEH TXB GWQOUWPDLHLIEHI/ X DFWHXUV (
SURMHW &Nade/pvmot@ete TXL GDQV QRWUH, pebhetUH G BpXMERGHXH GITXQ SURMHW GILQIUDVWUXFWXUH
de valider les caractéristiques de la Tangentielle Ouest par la permettre de produire des pistes de réflexions sur les jeux de pouvoir

démonstration de son intérét général et de son utilité publique. des acteurs sur le projet mais également sur le réle et les marges de
Q ° X Ydu BBTIF dans cet environnement politique. Chaque acteur

'XUDQW FHWWH SKDVH XQ JUDQG QRPEUH GﬂDF\gH%UVM\W\/X\@a‘OQ#WL\M@ SR PSR ARAYW UpHOOH

le projet et donner son avis sur son opportunité, sur ses impacts et sur nature & modifier le comportement des autres acteurs, elle suppose un
les mesures proposees par OHV PDVWUHVpdEﬁ“&X’éﬁUHB,JIeB certain pouYRLU XQ REMHFWLI HW XQH VWUDWPpPJILH (
éviter ou les compenser. Chacun de ces acteurs va défendre leur intérét

spécifique. Dans une premiére partie, nous identifierons les acteurs et leur pouvoir
VILQWpUHVVDQW SOXV SDUWLFXOLqQUHPHQV

/H 67,) HQ WDQW TXH PDvWUH GTRXYUDJH FR&Vn@rﬁu%%’B&%Qur{é}ié{!(me%'paﬁls'thsLHéaHseronsgraceanos

SRUWHXU GX SURMHW ,0 D SRXU REMHFWLI GHUB‘V‘)@(’S‘\HDJWR/LBQ \Wﬂ)'ﬁ%ﬂ)br)yvéHG(’ﬂﬁW/Lv@&WpJLH G H

SXEOLTXH DX \f)alﬂ)ueﬁﬂieﬁgagldr@soperatlons de réalisation du STIF et son évolution potentielle.
GX SURMHW 6D VWUDWpPJLH SRUWH HVVHQWLHOOHPHQW VXU I{DGKpVLRQ GHV DXWUHV

acteurs institutionnels ou non, individuels ou collectifs, organisés ou non
a cette nouvelle infrastructure de tram-train dans les Yvelines.

/ID PXOWLSOLFLWp GHV DFWHXUV GXUDQW OD SKDVH GH OfHQTXrWH SXEOLTXH GX
projet TGO et plus généralement GfXQ SURMHW GILQIUDVWUXFWXUH GH WUDQVSRUW

est complexe. Les acteurs interviennent a des échelons différents O (WDW

la Région, le département, les communes, le citoyen. La préoccupation

des citoyens pour les projets publics et la remise en cause des citoyens
GH OD OpJLWLPLWpP GH Of(WDW SRXU GpFLGHU VHXO GH OYfRSSRUWXQLWp GHV SURMHWYV D

fait émerger une nouvelle place aux citoyens et aux organisations
associatives.
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2.1 LES ACTEURS DE L ENQUETE D ﬂJTILITE
2.1.1.1Les acteurs institutionnels

PUBLIQUE DU PROJET TGO, QUI SONT-
Nous pouvons regrouper les acteurs de contrle dans une méme

ILS 7? QUEL EST LEUR POUVOIR ? catégorie. Ces acteurs sont des organisations ou représentants

/ 1 D F W(Brdzier, Friedberg, 1977) est une entité sociale c'est-a-dire G 1R U J D QduiMreprédeRi@le pouvoir etatique.

un individu, un groupe, une institution, une collectivité, un Etat ou encore ,
XQ PDVWUH GYRXYUDJH GY{XQ SURMHW GH WUDQVIRBWIERETXxH DEWHXU VH GpiLOLW
SbU UDSSRUW j VD FDSDa=duW3mn(BdUDdFrWMH%@p0rFaHVWLa réfecture est un des acteurs principaux du projet. Représentante de
VRQ DXWRQRPLH GDQVAI@WR VIHTXRQHPHEWM QVFUL{\WwDwW HOOH GHPDQGH OfDYLV GHV VHUYLFHYV
publique, elle saisit le tribunal administratif pour la nomination de la
2.1.1UNE MULTITUDE [ACTEURS POSITIONNES DES &RPPLVVLRQ GTHOQTXrWH HOOH pFKDQJH DYH|
ECHELLES DIFFERENTPESIDANT [ENQUETE [DJTILITE PRGDOLWpPV GH OfHQTXrWH HOOH RXYUH OfYHQT
HOOH MXJH OfYXWLOLWp SXEOLTXH GX SURMHW
avisdeV VHUYLFHV GH Of(WDW OfDYLV GH OD &R
Of$H OfDYLV GHV &RQVHLGeY MEGOYL EbfD K[ SR
préfecturea SRXU U{OH GH GpOLYUHU OD Gpla@iteuDW I
HQ FRPSDWLELOLWpP GHV GRFXBEfficQeviant GYXUEDQL

PUBLIQUET LEUROUVOIR

Afin de simplifier notre démarche de définition des acteurs, nous avons
regroupé les acteurs dans plusieurs catégories selon leur réle lors de
OTHQTXrWH GIYXWLOLWp SXEOLTXH

/IRUV GH OD UpGDFWLRQ GH OTDUUrWp GYRXYHU
SUpIHFWXUH D HQYR\p SRXU LQIRUPDWLRQ OD
SURMHW GX 67,) /fDUUrWp QH PHQWLRQQDLW S
le défrichement. Orla SURFpGXUH FRQMRLQWH GIHQTXrW
OD '83 HW GX GpIULFKHPHQW H[HPSWH Qbri&a7,) C
suite pour le défrichement, enjeu majeur du projet au vu des hectares de
IRUrW LPSDFWp SDU OH SURMHW 8Q H |€spdeixF L D W
DFWHXUVY DILQ TXH OTHQTXrWH S XéGheme BuikR U W
a cette négociation, la préfecture a accepté de réaliser une enquéte
publiqgue unique sur la DUP du projet et le défrichement ainsi que les
MECDU.
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La préfecture saisitcert DLQV VHUYLFHV GH OT(WDW DILQ GH VH SURQRQFHU VXU OH

GRVVLHU GITHQTXrWH:GIXWLOLWpPp SXEOLTXH
% LaCoPPLVVLRQ GTHQTXrWH

% Le Ministere de la Défense

% La Direction Départementale des Territoires des Yvelines (DDT /D &RPPLVVLRQ @sfH@rmée Wat le Président du Tribunal
78) administratif doit :

% /D 'LUHFWLRQ 5pJLRQDOH HW ,QWHUGpSDUWHPHQWDOH GH OT$OLPHQWDWLRQ
G H goidigure et de la Forét (DRIAAF) ¥, prendre connaissance du DEUP ;

% La Direction Départementale des Finances Publiques des GH OFTHQTXrWH OLHX[ FKRLVLVnSREJsw@D PLVH

vvelines dates des permanences, publicité, jours et heures ou le public

&HV DFWHXUV VH SURQRQFHQW DYDQW OﬂRXYHUW>§UW“E§%C6éﬁ'?46J1dR%5WH SXEOLTXH HW RQW._
un statut institutionnel de poids qui confére a leur avis une portée de 7 recevoir les personnes qui désirent étre entendues et veiller a

WDLOOH ,0 VIDJLW DLQVL SRXU OHV PDVWUHYV Gﬂ@ﬂ%%\ﬁ‘ﬁ"l—ﬁ)w\(‘/bﬁ’rﬁﬁﬂﬁ%éﬁiﬁ?é’uRHX‘H

toutes les remarques qui peuvent étre formulées sur le projet. % DQQH[HU DX UHJLVW tbHriery QQ-SKSMA siegetde

O1(83
% Lle &RQVHLO *pQpUDO GH Of(QYLURQQHPHQW W iBinp YO BSEBRRAW OH RX OHV UHILVWUHV
Durable (CGEDD) (Ae) % Rédiger un PV des observations 8 jours maximum aprés la

FO{WXUH GH OfF
Lors de VRQ DYLV VXU OH GRVVLHU GTHQEXrWH SyEQLIXH" O of

i8 3

laborati REE et la SNCE sondu 2 | avec' son avis motivé dans le délai légal (1

collaboration avec et la ont répondu a toutes les remarques mois maximum DEH’\ZV oD F 011W.X UH GH O1(83
io

IDLWHV SDU OfS$H /TDYLV GH Of$H DLQVL TXH OHV PSR R Vehhindralid Yed dBrhnadalr&snqZ @ pese sur les

fr sz e
eteinserées GDQV OH GRVVLHU GfHQTXrwWH SXEOLTXHPDVWUHV GIRXYUDJH 1pDQPRLQV DILQ GH JDUD!

FRPPLVVLRQ GTHQTXrWH DXFXQ OLHQ GLUHFW GH
dispositif de vacations permet de faire transiter les crédits par un fond
spécial géré par la Caisse des Dépébts et Consignation.

/ITDYLV GH OD &RPPLVVLRQ GITHQTXrWH UpGLJp
transmet & la préfecture est essentiel. Pour rappel, un avis favorable

peut étre accompagné de recommandations ou de réserves. Ces
GHUQLqQUHY GRLYHQW LPSpUDWLYHPHQW r'WUH OH)
déclaration de projet et de la DUP. Un avis défavorable de la
&RPPLVVLRQ GITHQTXrWH GHYUD rWUH SRUWpP HQ &
avis sur le projet.
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%, Autres acteurs institutionnels

3DU DLOOHXUV GIDXWUHY DFWHXUV LQVWLWXWLRQ.QAHOMINVMRQW caNMpVHQWY ORUV GH 0O1(83

2Q DSSHOOH OHV SRUWHXUV GX SURMHW 7*2 OHW ADPWHHW CORXIDYXDRHVDOGLZYV)pY VRQW GTXQH
5)) HW 61&) OHV ILQDQFHXUV (WeHiahceOl® 5SpldRQVIBIOOHUY PXQLFLSDX[ HW GIDXWUH SDUW C
Département des Yvelines) et les élus du territoire. Les financeurs du

SURMHW 7*2 QTRQW SDV XQ U{OH GLUHFW ORUYV LesHlus f¢s Gonseid mumcipau® #ex coonmanesggnt ¢esi MBEDU sont
constitution des caractéristiques du projet, ils se prononcent pour ou révisés d