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Résumé

Ce mémoir traite de l'angle urbain comme objet d'étude et comme objet d'aménagement urbain.
Selon la littérature, la forme architecturelle et urbaine (morphologie) est intimement liée au contexte
historique, culturel et social (typologie). Apres avoir définit I'angle urbain comme composé d'un
angle architectural (batiment d'angle) et d'un angle urbain (portion d'intersection), et étudié les
différentes typologies morphologiques préalablement posées par la littérature, ce mémoire a pour
but de proposer un moyen d'automatiser la classification des intersections viaires, afin de répondre a
une des limites de la typo-morphologie: I'automoatisation de la classification sur un-large territoire
plutdt qu'une selection restreinte d'exemples. Ensuite, ayant cerné les différentes charactéristiques
de I'angle dans I'espace urbain et la place qu'il prend dans 1'affrontement historique entre le piéton et
la voiture ainsi que le mobile et l'immobile, sont présentées les méthodes d'aménagement
contemporaines, comparées aux méthodes modernistes, elles-mémes en opposition a un urbanisme
traditionel.

Mots Clés : intersection, batiment d'angle, SIG, typologie, morphologie

Abstract

This Master's degree thesis pertains to the “urban angle” as an object of research as well as an
object of urban design. According to the literature, architectural and urban form (ie: morphology) is
intimately linked to its historical, cultural, and social environment (ie: typology).

After having defined the urban angle as composed of an architectural angle (corner building) and an
urban angle (portion of an intersection) and studied the different morphological types previously
defined by the literature, this paper aims at providing a way to automate the classification of road
intersections, so as to answer one of the limits of typo-morphology: the complete classification of a
large urban area rather than the manual, limited selection of defining examples.

Then, having identified the characteristics of the angle in the urban space and the place it has
occupied in the historic confrontation between static and dynamic, slow and fast users of the urban
space, this paper presents contemporary design techniques for urban corners, compared to
modernist and traditional urban planning techniques.

Key Words : intersection, corner building, GIS, typology, morphology
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1 Espace urbain, typo-morphologie et
espace social

Qu'est-ce qu'un objet d'étude urbain ?

L’espace urbain se différencie de 1’espace vide par une prise de possession de 1’espace par les
usagers, de maniére a créer des potentialités d’interactions mutuelles caractéristiques de « la ville ».
On peut décomposer cet espace selon ses objets physiques (sa morphologie) -aux contenus
qualitatifs et quantitatifs (typologie) agencés dans un vide décomposable lui-aussi selon des
caractéristiques propres.

Cet espace est construit par des aménagements qui prennent une forme scalaire dans leur impact sur
les formes urbaines, leurs contenus et les interactions que celles-ci entrainent. Différentes forces,
dont maitres d’ceuvre et maitres d’ouvrages ainsi que les acteurs publics, modélent ainsi 1’espace a
différentes échelles : le batiment, I’flot, la rue (Gourdon 2001), la place (C. Sitte et Wieczorek
1996), le croisement, le réseau, le quartier ou la ville. Ce sont ces échelles qui sont ici prises comme
objets urbains, qui peuvent étre sujets d’une étude, comme d’un aménagement.

Chaque échelle de 1’espace urbain retient ainsi-1’attention de différents acteurs, créant des
continuités morphologiques, modifiant le comportement des acteurs-usagers vis-a-vis de cet
environnement. La majeure partie des grandes modifications morphologiques se font par les
institutions urbaines publiques et privées, mais cesont les acteurs urbains quotidiens (commergants,
passants, habitants...) qui vont modeler le contenu, c’est-a-dire 1’occupation économique, sociale,
culturelle et fonctionnelle, par leurs usages et leur perception du lieu.

Ces continuités sont ensuite étudiées et requalifiées en objets d’étude qui suivent les changements
effectués ainsi que leur croisement avec 1’espace préexistant. On peut donc voir I’espace urbain
comme un croisement (Arnheim 1986; Werner et Zimmermann 2003) de différentes typologies
architecturales et urbaines qui se superposent dans le temps a la maniere d'un palimpseste (Mongin
2011). L’espace urbain est donc décomposé a la fois « sur le moment » et a posteriori (Caniggia,
Maffei 2001, p.50) ~selon des courants historiques, artistiques et culturels distincts mais
interconnectés, dont les expressions diverses sont sujets d’aménagement et/ou d’étude. J’émets
I’hypothése que nous pouvons décomposer la ville de maniére historique : périodes traditionnelles,
modernes et contemporaines’, dont dont on peut voir 1'impact a travers les angles d'intersection.

Cependant il est bien ici question de morphologie, c'est-a-dire du physique méme des objets
(géométrie, structure, techniques...). La typologie permet de faire le lien entre la forme et le
contenu culturel, historique et social associé a cet objet (Gauthier 2005). L’étude des typologies
d’objets angulaires nous permet-elle de distinguer ces trois périodes ? En quoi les formes ont elles
changé pour accueillir les changements sociétaux ?

'Elles-mémes sujets de diverses influences politiques et juridiques, artistiques et culturelles,
économiques et fonctionnelles mais forment une idéologie spatiale spécifique continue.
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Quelles sont les problématiques de 1'espace urbain traditionnel, moderne et contemporain ?

La période traditionnelle représente la ville d’avant la problématique de circulation rapide et
encombrante : carrosses d’abord, chemins de fer, puis voitures ensuite. C’est cette derniére qui
marque la période moderne, qu’on peut dater du milieu du XIX*® et qui subsiste encore aujourd’hui.

Cependant, il semble que nous soyons en crise (économique, politique, culturelle...) ce qui
signifierait un changement de paradigme urbain. Les formes d’aménagement contemporaines
différent-elles des aménagements modernes ? Quels types pouvons-nous voir apparditre ? Lesquels,
ne répondant plus aux besoins sociaux, disparaissent ?

A titre d'exemple préliminaire, I'avancée de la voiture dans l'espace public a entrainé lors de la
période moderne et post-moderne un chamboulement dans la maniére de penser et de faire la ville,
qui est aujourd'hui remis en question par les paradigmes de 1'époque contemporaine. Ce changement
contemporain peut se caractériser de plusieurs manieres. L'espace n'est plus mono-fonctionnel : on
assiste a une réévaluation du potentiel de I’espace urbain comme espace public et social et non
entiérement dévolu a la circulation®. Ceci s'accompagne d'un nouveau rapport entre batiment et
voirie. Enfin, la ville contemporaine a appris de la politique ‘pro-automobile caractérisante du
modernisme, et vise la nécessaire collaboration dans l'espace des divers modes de transports a
vitesses tres variées.

L'aménagement des voiries modernes peut, dans cette optique, étre caractérisé par un mono-
fonctionnalisme qui considére la voirie comme un espace de circulation uniquement?®, laissant
souvent peu de place au piéton car privilégiant les avancées technologiques* alors que la ville
contemporaine pourrait se caractériser par une multifonctionnalité des espaces dédiés aux transports
grace a l'acceptation juridique, politique et culturelle des modes doux.

Nous pouvons en effet des a présent noter-qu’une nouvelle priorité d’aménagement contemporain a
été donnée, marquant une modification des usages de 1’espace urbain. Il s’agira de trouver, alors
méme que leur construction physique et sociale est en cours, les types de formes urbaines signalant
ce changement sociétal. Peut-étre 1’étude des formes peut-elle ensuite nous renseigner sur les
raisons d’étre de ces changements. Dans un cheminement opposé, la documentation exprimant ces
changements de pratiques peut surement nous renseigner sur les formes urbaines mises en place
pour I’accomplissement de ces changements.

Quelles sont les formes spécifiques a I’espace urbain contemporain ? En quoi se différencient-
t-elles des formes modernes et traditionnelles ?

Il est question ici des types d’aménagements successifs exercés par les forces de changement de
I’espace urbain, publics ou privés, allant de préconisations générales (Guides CERTU en France,
NACTO aux Etats-Unis...), aux [D’initiatives privées de différentes échelles, aux différents

CF infra : partie 2

Pour Le Corbusier, « la voie est faite pour circuler », « il faut tuer la rue ». Par opposition, Gourdon (2001)
explique bien la polyvalence fonctionelle de la rue vis-a-vis de la voie, tout comme Jane Jacobs dans « Life and
Death of Great American Cities ».

4 Cfinfra : partie 3



programmes d’aménagement publics (Haussmann et al. 2000). La période contemporaine représente
ici I’ensemble des actions menées sur plusieurs fronts, mais dont un but commun semble pousser
dans la méme direction : la reprise en compte du piéton et du cycliste,l’accessibilité des personnes
en situation de handicap, les efforts de réduction du trafic automobile, la réduction des pollutions...
La période contemporaine se démarque alors de la période moderne par I’effort fait par les villes de
créer un nouveau cadre et de nouveaux modes de vie. Nous devrions pouvoir vérifier ce
changement sociétal par une apparition de nouvelles formes urbaines, c’est—a-dire confirmer
I’existence d’une typologie associée a une morphologie. Cela semble avoir été confirmé : les formes
trouvées parmi les guides et manuels d’urbanisme sont, dans le cadre notamment d’aménagement
des angles d’ilot et des intersections urbaines, quasiment identiques dans leurs objectifs, et les
formes mises en place sur le terrain pour les atteindre.

Comment pouvons-nous créer un objet d'étude pour étudier ces phénomenes ?

L'étude de l'espace urbain sous l'angle typo-morphologique suffit-elle pour caractériser 1'ensemble
des morphologies et leurs phénomeénes sociaux associés ? La typo-morphologie de Krier analyse les
types d'espaces en eux-mémes, mais 1'urbain est composé d'un assemblage et.d’un entrecroisement
de ces espaces : qu'est-ce qui se passe a l'intersection des espaces urbainsa typologie différente?
Comment pouvons-nous caractériser les points de jonction entre deux rues a hiérarchie différentes,
ou entre une rue et une place ? Comment analyser a la fois « l'espace vide » de la voirie et des
places et « I'espace plein » architectural ?

Je propose ici un moyen d'étudier cet espace d'intersection urbain, social et physique : I'Angle
Urbain. De quoi s’agit-il ? Premiérement c’est un objet multi-scalaire. Il « traverse » la ville
(Modern 1982) : angle de batiment, angle de parcelle, angle de rue, angle d’intersection se partagent
a priori le méme espace® (illustration 1).

Illustration 1: I’angle urbain a I’intersection du vide et du plein : il “traverse la ville” (Moderne
1982)

Cet espace singulier permet la mise en relation des différentes composantes de la ville, nous donne
un point d'ancrage lors de changement d'échelles.Espace stratégique sociétal (cf infra : Partie 3),
I’angle présente aussi son lot particulier de problématiques d’aménagement. Il est de mon hypothese
que les changements contemporains mentionnés plus haut sont particulierement visibles aux angles,

> Nous verrons que 1'espace moderne se caractérise par une forte dislocation de 1'angle urbain viaire et de I'angle

architectural, réduisant I'espace social.
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tout comme ce fut le cas lors de précédents bouleversements sociétaux®.

L'angle urbain permet en effet de répondre a I’ensemble des problématiques car, par définition, il
représente 1’intersection entre deux objets. L’angle est donc un objet intermédiaire entre les
différentes échelles, entre vides et pleins, mobiles et immobiles. Qu'apporte ce point de vue sur la
redéfinition de l'espace urbain ?

L'analyse des tendances d’aménagement peut-elle nous indiquer un espace a étudier ? A contrario,
l'objet d'étude peut-il lui-méme devenir un espace stratégique d'aménagement ?

Qu'est-ce que l'espace urbain ?

La morpho-typologie (R. Krier 1975) de l'espace public se divise en deux types : les rues et les
places. Alors que les proportions et étendues sont les facteurs de démarcation communs entre rue et
place, leur usage est, selon Krier, un facteur plus signifiant. La rue est faite pour circuler, alors que
la place permet au piéton de s'arréter. Si longtemps cette différence d'utilisation permet une
distinction nette, les espaces sont aujourd’hui beaucoup plus hybrides. La notion d'arrét dans
I'espace urbain entraine naturellement un questionnement sur le caractere socialisant de 1'espace
urbain (Leiseing 2006).

Qu'est-ce qui fait de 1'espace urbain un espace de socialisation ? Comment aménager ces espaces
pour encourager l'interaction sociale ? Un espace ayantla morphologie d'une place mais qui n'est
utilisée que pour la fonction circulatoire est-elle toujours une place ?

Cette définition bien fonctionnelle des espaces permet-elle d’englober toutes les typologies ? Quid
des typologies urbaines qui permettent a la fois le déplacement et I’arrét ?

Il me semble que cette derniere question de multifonctionnalité de 1’espace urbain, et donc son
partage plus ou moins distinct et explicite, est au centre de la transformation urbaine contemporaine.
[’angle urbain est un espace qui est, nous le verrons’, représentatif des relations entre les différents
usagers mobiles et statiques, rapides et lents qui sont au cceur des préoccupations contemporaines®.

1.1 Qu'est-ce qu'un angle ?

Le Larousse(larousse.fr/dictionnaires/francais) définit et prend pour exemple d’angle :

Cf partie 3 : le début de la période moderne est marqué par Cerda et Haussmann qui eurent un rapport particulier
avec les angles de batiment et d’intersection . Le Corbusier et les modernistes du XXéme siécle eurent aussi un
rapport particulier a I’angle trés différents des modernistes du XIXéme . La période moderne est donc un spectre
large dont I’attribut sociétal déterminant est le fonctionnalisme, 1’hygiénisme, ainsi que les dégagements viaires
favorisant la vitesse mécanique.

Cf ente autres partie C1b : la disparition du trottoir

Cf : interview avec Gilbert Blanchard, infra C3 : Préconisations actuelles
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. Intersection de deux lignes droites ou de deux surfaces planes ; coin : ['immeuble se trouve
a l'angle des deux rues.

. Partie d'un lieu, d'une surface, d'un objet comprise entre deux limites, lignes ou surfaces,
qui se coupent ; encoignure : les angles d'une table.

. Partie visible d'un espace, d'un objet, etc., considéré par rapport a la position de celui qui
le regarde : Prendre une photo sous le bon angle.

. Fortification, saillant ou rentrant du tracé de la ligne de défense.

. Géométrie, dénomination ancienne pour les notions actuelles de « secteur angulaire » ou de
« mesure d'un secteur angulaire ».

Prenons cette définition point par point en y assimilant notre problématique initiale. L’angle
architectural correspond ici a I’intersection de deux murs d'enveloppe. 1l existe bien sfir des angles a
l'intérieur des batiments (Illustration 2) eux aussi fortement impactés par-la 'angle de jonction des
facades externes, mais qui ne seront que trés peu discutés ici puisque nous nous concentrons sur
I’espace public ouvert et accessible a tous. Notons tout de méme que c’est le bati qui héberge
principalement les activités économiques, ce qui renforce les activités sociales autour du lieu. Le
«traitement de 1’angle» en architecture est concerné par la transition entre deux fagades de deux
rues différentes. Sa typologie dépend du courant artistique d’époque, de I’importance relative des
deux rues, du type d’intersection, mais aussi des servitudes qu’imposent 1’espace viaire sur le bati,
comme par exemple les pans coupés inscrits dans certains PLUs. Les batiments d’angle posent aussi
souvent le probleme de I’aménagement des pi€ces-intérieures, notamment lors d’angles de bati
aigus ou obtus. Cette problématique ne sera.pas plus abordée dans ce mémoire, puisque nous nous
concentrons sur 1’espace urbain, c’est a dire extérieur. La facade de batiment définit donc la limite
de I’espace de cette étude.

Illustration 2: traitement de l'angle architectural depuis l'intérieur (Rob Krier 1983)

L’intersection correspond également a deux surfaces planes, mais alors que les murs s’érigent
verticalement, 1’infrastructure de circulation se croisant forme des angles qui s’étalent
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horizontalement. Lorsque nous les regardons de haut, les angles architecturaux deviennent
intersection de lignes, délimitant ainsi 1’espace urbain. Ainsi I’intersection de deux murs (angle
architectural) a comme propriétés ici de ne générer qu’un seul angle, alors que 1’intersection urbaine
est par définition le produit d'au moins trois angles au croisement de deux voies.

La seconde définition renvoie a 1’angle comme lieu et comme objet. [’angle est un espace
géographique défini par I’intersection préalable de deux objets et qui ne peux exister sans cette
interaction. C’est donc un point précis dans I’espace qui reste parfois immatériel. En tant qu’espace
singulier, nous verrons qu'il a fait I’objet de recherches artistiques et fonctionnelles pour sa mise en
valeur en tant que « batiment d'angle » dans I’environnement physique, mais que certains courants
architecturaux ont ignoré cette particularité.

L’angle est un objet qui traverse les échelles et les éléments tout en gardant des caractéristiques
communes. Entre autres, c’est un objet exposé aux chocs et coups (illustration 3). Dans 1’espace
urbain, les coins de bati peuvent étre protégés par des chasse-roues, a moins que ce ne soit les
véhicules qui soient protégés du coin. De fagon similaire, les poteaux protégent les piétons a I’angle
d’un trottoir et d’un passage piéton.

Hllustration 3: I’angle garde les mémes problématiques en changeant d’objet (Sino-Concept,
Wikipedia, Ebay)

Troisiémement, 1’angle est une entité mathématique indispensable a l'optique géométrique. Cette
notion recoupe un bon nombre de sujets abordés dans ce mémoire. Présent dans les manuels de
sécurité routiére, nous parlons d'angle de vision de manicre fonctionnelle : le champ de vision est
drastiquement réduit avec une. augmentation de la vitesse (illustration 4). C’est pourquoi la
réduction de celle-ci est primordiale aux intersections: si elle permet d’amoindrir les dégats en cas
d’accident, elle permet surtout de les éviter.

VISION VISION
100° 5

h
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40 km/h 10 km/h 100km/h B0 km/h

Illustration 4: relation entre angle de vision et vitesse du véhicule.(permik.com)
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C’est la raison pour laquelle les rayons de giration sont réduits dans les préconisations de sécurité
routiére contemporaines, les aménagement d'amélioration de la visibilité. La notion d'angle mort est
aussi importante car les angles urbains sont privilégiés par le piétons pour croiser la rue (illustration
5). Mais c'est aussi une importante notion artistique, pour la constructions de perspectives par
exemple, mais aussi pour ce que Sitte (Sitte, 1899) appelle « la fermeture des places ». L'angle
urbain, par sa position dans l'intersection, est I'élément le plus visible de 1'ilot et le plus traversé.

Illustration 5: le champ de vision est amélioré et les angles morts réduits par une avancée de trottoir
(Guide CERTU des carrefours urbains).

La quatrieme définition est historique et urbaine, en fort rapprochement avec « 1’angle optique ». En
effet, les « saillants et rentrants » des formes défensives ont été concues pour pouvoir voir et
atteindre 1’ensemble du périmeétre de la ville. Les remparts de Vauban en sont un exemple parfait.
Les angles de forteresse ont longtemps évolués pour prendre la forme de type Vauban (illustration 6,
en bas a droite) : depuis I’angle, il est possible de voir et d’atteindre par canon les cotés de la
muraille dont il existe sinon un angle mort au pied du mur. L'avancée de I'angle afin d'améliorer la
visibilité est tres similaire a la technique d'avancement de I'angle du trottoir (Illustration 5).

Illustration 6: différentes formes de rempart et leurs angles de vision (corfuhistory.eu)

Enfin et surtout, I’angle est une notion mathématique riche de dérivés : angles aigus, obtus ou
droits, saillants et rentrants, internes et externes. Il est aussi intéressant de noter qu’un angle
mathématique représente aussi la réorientation d’un vecteur ou plan dans une autre direction dans
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’espace, soit le changement de direction d’un méme objet toute chose étant identique par ailleurs.
Dans ce sens 1’angle est une continuité qui décrit la maniére dont un objet pivote sur lui-méme.

Cette définition permet d’introduire la notion de rayon de giration (Illustration 7), c'est a dire le
rayon trouvé depuis l'arc de cercle d'un objet en mouvement circulaire régulier. Dans un plan
vectoriel euclidien orienté, I’angle est défini par sa matrice, d’apres laquelle on peut trouver les
nouvelles coordonnées x et y définissant le vecteur. Il a été particuliérement étudié pendant la
période moderne, puisque celui-ci est directement lié a la vitesse (illustration 8) et a la forme de
l'objet.

Illustration 7: matrice de rotation: A’x = Ax cos@ - Ay sinf, A’y = Ax sinf + Ay cos0 (Wikipedia)

L'illustration 8 donne un exemple de I’influence de la vitesse sur le rayon de braquage. De 5 a

40 km/h, les rayons intérieurs et extérieurs varient de-5m a 10m et de 12,50m a 16m
respectivement.

Hlustration 8: cette simulation de virages de I’autocar TRACER (infra-transport-materiaux-
cerema.fr)

Le piéton a un rayon de giration requis quasiment nul : il peut se retourner sur lui-méme ; mais tout
véhicule motorisé nécessite un certain espace pour tourner. Le calcul du rayon de giration dépend in
fine du type de véhicule (illustration 9), dont les caractéristiques de base sont le rayon intérieur (Ri)
et extérieur (Re), mais aussi de la largeur (L), de la distance entre roues avant et 1’avant du véhicule
(Pa) ainsi qu'entre les roues (E) et la possibilité de braquage des roues (a). Cependant, d’autres type
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de véhicules (comme le bus articulé, a droite), suivent des équations plus complexes.

Illustration 9: le rayon de giration dépend du type de véhicule (.autoturn.ch/giration/f/)

La surface balayée(Illustration 9) est définie par la différence entre les rayons de giration intérieur et
extérieur du véhicule. C'est un important facteur dans 1’agrandissement des intersections, suite a la
volonté d’accueil de véhicules de plus en plus encombrants, qui doivent étre pris en considération

lors de 'aménagement d'angles urbains.

Illustration 10: la surface balayée désigne l'accroissement de l'espace nécessaire pour accueillir un
véhicule qui tourne (fc-cadlink.com).

Les rayons de giration dépendent fortement de la courbe du trottoir, mais pas uniquement. Dans
l'illustration 10, sans avancement du trottoir, le rayon de giration est élargi par les places de parking
et le manque d’avancement du coin piéton sur la route. Il y a donc la «courbe réelle» du trottoir, et
la «courbe effective» qu’empruntent les automobilistes.

Illustration 11: la courbe de giration (sfbetterstreets.com)
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Je vais me concentrer sur deux autres facettes de la notion d’angle. Premiérement, ’angle
d’intersection : quatre angles se définissent d’abord par le point au croisement de deux droites
sécantes. A droite de l'illustration 12, la cartographie représente le réseau viaire par des segments
délimitables par un découpage aux intersections. C'est a travers cette facette que je formerai ma
propre typologie.

Illustration 12: les angles se définissent par le point de croisement de deux droites.

Secondement, le plan créé dans 1’angle appelé secteur angulaire. Le secteur d’angle est 1’espace
situé entre les droites sécantes, délimité par un cercle dont le centre se trouve a I’intersection
(illustration 13, a droite). A titre d’exemple (illustration 13, a gauche), le secteur d'angle urbain est
délimité entre le centre de I’intersection et la facade du bati : la-comparaison entre les deux types
d’angles urbains peut se faire par ratio entre 1’aire du trottoir et 1’aire du secteur d’étude.

Illustration 13: le secteur d'angle découle du croisement de droites.

Comme explicitation provisoire de ces différences, on peut prendre I’angle de deux rues comme
partie d'une intersection. Une voiture passant d’une rue a I’autre par cette intersection effectue un
angle de giration. Enfin, 1’occupation de I’espace entre les deux rues, ou surviennent par exemple
les problemes de visibilité et de place du piéton dans l'espace urbain, est le secteur angulaire associé
a cet angle de rue.

L'angle tient donc de nombreuses définitions dans le langage courant, sans compter ses synonymes
ainsi que leurs expressions plus ou moins idiomatiques, formant un ensemble tres diverse mais
cohérent d'imageries associées au mot.

Comme nous l'avons vu, « changer d'angle de vue » veut dire changer de point de vue sur un sujet,
le « voir sous un nouvel angle » ou « prendre un nouvel angle » tout comme un « angle d'attaque »
désigne la facon d'aborder un sujet. Connaitre le sujet par cceur, c'est le connaitre sous « tous ces
angles ». Dans ce sens, « changer d'angle » signifie tourner autour d'un sujet afin de trouver sa face
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la plus abordable. Si tourner a sa propre traduction en anglais (« to turn »), notons l'expression
commune « to angle off », qui désigne une route qui dévie de son orientation d'origine (« to angle
off from ») ou qui rejoint un objectif (« to angle off to »). L'angle est donc aussi un espace de
changement : « turn of events », un renversement de tendance.

Peut-étre changeons-nous d'angle pour pouvoir notamment « adoucir les angles »°, c'est a dire
s'adapter a une situation avec diplomatie et la rendre moins agressive. Cette expression rappelle
celle américaine de « cut the corners », c'est a dire « prendre des raccourcis » et « réduire les cofits »
pour aller plus vite. C'est ce que fait littéralement le « pan coupé » francais.

Si changer d'angle n'est pas possible, on peut I'agrandir : en photographie, un « grand-angle » est un
objectif captant un large champ de vision devant lui. Ainsi en anglais, « to work the angles » veut
dire utiliser utiliser toutes les méthodes possibles pour arriver a son but, « essayer tous les angles
possibles », tout comme 1'on cherche « tous les coins et recoins ».

Ce synonyme le plus courant (coin, corner en anglais) porte autant sinon plus de significations et
une imagerie étudiée et établie. Pour Dominique Spinetta (Donnadieu, Spinetta 2002) « Le principe
du coin (...) est une image poétique en méme temps qu'un espace type, susceptible de faire I'objet
d'un classement typologique ». On trouve donc par exemple une « typologie de coins de jeux » '
proposée par I'académie de Grenoble a destination d'instituteurs :- Coin cuisine, coin déguisement,
coin bricolage...

Le coin comporte en lui-méme plusieurs définitions : un