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Mots clés:
Reconversion, infrastructure de transport, jardin linéaire et suspendu, développement urbain

Résumé:

-

Paris et le Skygarden à Séoul.
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INTRODUCTION

infrastructures urbaines ne sont plus utilisées comme avant, et ces dernières, restantes au 

élus, les sociologues, les économistes, les architectes et les urbanistes, se porte sur sa réha-

-
frastructure de transport en jardin linéaire et suspendu dans un milieu urbain. 

En quoi la reconversion de l’infrastructure de transport en jardin linéaire et suspendu 
est-elle autant un projet paysager qu’urbain qui revitalise la ville ? Quels en sont les 
apports sociaux, économiques, culturels, et environnementaux ? 

la nature en ville et devenir un levier de développement urbain
-

-
nade plantée, la première infrastructure ferroviaire reconvertie en jardin linéaire et suspendue 

-
garden à Séoul.

sujet de reconversion, et à la participation au workshop concernant le sujet de transformation 
des friches industrielles. 

linéaire. La longue durée de sa réalisation, en différentes phases, a également été un critère 
-

en cœur de ville de Séoul et réhabilitée en parc linéaire et suspendu : le Skygarden. A la diffé-

-
menade Plantée.
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posée. 
-

reconversion et le jardin linéaire et suspendu. 

-

en jardin linéaire et suspendu en milieu urbain peut engendrer.
-

et suspendu dans un milieu urbain.
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I. Compréhension de l’infrastructure et du jardin linéaire

A. Dé nition de l’infrastructure

-

- les infrastructures de transports : voirie et stationnement; chemins de fer et métros, rivières, 

-

-
1

-

moment, en Europe et en Asie.

vapeur a permis la mise en service de machines de plus en plus puissantes, permettant de 
-

tement transformée. Plus tard, le développement industriel a mené au développement des 

la population.  

les années 50. En un demi - siècle, les villes ont été muni de nombreuses infrastructures, 

-

-

-
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2. http://www.larousse.fr
-

processus de recyclage et de reclassement.»2

-

depuis un certain temps.

en milieu urbain dense, car elle peut offrir une opportunité foncière intéressante et un meilleur 

Le parc paysager Duisburg Nord, en Allemagne

de la sidérurgie.

-

une nouvelle vie dans un lieu industriel, tout en redonnant une supériorité à la nature. Pour 

celles du présent.»3
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Figure 4

Peter Liedtke

Figure 3

Figure 2
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Démilitarisation et reconversion de l’héritage militaire dans le quartier de l’Amphithéâtre à 
Metz

cette reconversion, les acteurs essaient de garder la mémoire industrielle de la ville, mais 

-
bain. Dans ce cas de reconversion, nous retrouvons un mouvement de réintroduction de la 

Comme nous venons de le voir, la reconversion peut prendre une échelle architecturale, mais 
-

-

multiples apports. En outre, pour cette reconversion, un élément paysager peut intervenir 

-
ties en jardin et plus particulièrement, en jardin linéaire.
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Figure 5

Figure 6

http://www.gerard-borre-photographe.com
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4. http://www.vivons-nature.com/
-

inducteur. De nos jours, il prend une place de plus en plus importante dans les projets paysa-

-
4

-
lisée par Karl Kullmann sur le jardin linéaire5

paysagère. 
-

-

bordant la High Line.

rues transversales. Ce croisement crée un tissu entre jardin et ville. Pour les jardins linéaires 

-

fragmentée sept fois par des rues transversales. Dans le premier cas, on retrouve la présence 

urbaine du jardin linéaire. 

termes a permis de comprendre davantage et plus en détail le sujet du mémoire, la recon-

-

et le Skygarden à Séoul.
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Karl Kullmann 
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B Mandela Parkway, Oakland, CA
C South West Corridor Park, Section 1, Boston
D La Promenade Plantée, Paris
Karl Kullmann 

B Commonwealth Mall, Boston
C Mauerpark, Berlin

Karl Kullmann 

A

A

B

B

C

C

D

D
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II. ETUDE DE CAS

 

-
ture urbaine, le chemin de fer, en jardin linéaire. Sa réalisation, sur une longue durée, en 

-
frastructure de transport au cœur de la ville et sa reconversion est également en un jardin 

-

dans ce mémoire.

 Promenade Plantée à Paris : 
La première infrastructure ferroviaire reconvertie en jardin linéaire et 
suspendu

 La première infrastructure ferroviaire réhabilitée en jardin linéaire est la Promenade 
Plantée appelée aussi Coulée verte, située en plein milieu de Paris. Depuis sa transformation, 

-
thèse. 
.

ECOLE
 N

ATIO
NALE

 S
UPERIE

URE D
'ARCHITECTURE D

E TOULO
USE 

DOCUMENT S
OUMIS

 A
U D

ROIT D
'AUTEUR



16

Figure 10

6.Wikipédia
https://fr.wikipedia.org/wiki/Coulée_verte_René-Dumont

A. La Ligne de Vincennes : une voie ferrée en friche 

 Avant de commencer à analyser la Promenade Plantée, il est nécessaire de com-
-

1. Contexte historique de la voie ferrée

-

partie Est et le cœur de Paris.

6
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Figure 11

1km
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Figure 12

2. Contexte géographique et urbain de la voie ferrée

en ville. 

Le chemin de fer est délimité par les bâtis dont la plupart sont des logements. Cela laisse sup-

-

-

les arcades deviennent des espaces résiduels et se transforment alors en abri pour sans do-

-

Coupe de la villeCoCoCCoCCCCCCCoCoCoCoCoCoCoCoCoCoCoCoCoCoCoCoCoCoooCoCooCoCCCCCCoCoCoCCCCoCoCCoCCCooCoCoCoCoCCoCoCoCoCCoCCCoCoCoCoooCoCCCoCoCoCoCCCCCoCooCoCoCoCoCoCooCooCooCoCoCoCoCoooCooooCoCoCoCoCoCoCoCoCoCoCooooooCoCoCoCoCooooCoooooCooCoCoCoCooCooCoCoCoooooCoCoCoCoCoCoCooCoCoCooCoooCCoCCooCCCCooCoCCCCooCCoCoCCCCCCCCCCCCCCCooooCooCoCCooCoCCCoCCCoCCCCCCCoCCC upuupupupuuuupuupupupuppppppppppppuuupupuuupupupppppppuupuuupupuuupupppppppuupuuupupuuppupuppppppuuuuupuppppppuuuuuppppppuupuuupuupppppuuupupupupuupppppupupupupuuuppppppuupupupupupuuuppppupuuupupupupppppuupuppppppuuupuuppppupupupupppppuupuppppppuupupupuppppuppuppppupupupupuppupuppupppupuupupuuppupupuppppupupppupppuuuupuupppuupppppppppppppppppe e e eeeeeeeeeeeeeeeeee e eeeeeeeeeeee eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee eeeeeeeeeeeeeeeeeee eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee dddededededededededdededdeddeddedededededeedededededddededdddedededededededededdededededddddededededededdddddddededededededededddddededededededeeedddddededededeeedeeedededededddddededededededeeedededeedeeededededededededededdededededddedededddededededededdedddddedeededddedddedddeddddddddddddddddeedddddddddddddee lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllla aaaaaaa aaa aaaaa aaaaaaa a aaaaaaaaaa aaaaaaaaa aaaaaaaaaaaaaaaaaaa aaaaaa aaaa aaaaa a aaaaa aaaaaaaaaaa aaaaaaa a aaa aaaa a aaaaa aaaaa aaaaaa aaaaaaaaaaaa aaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaa aaa vivivivivvivvivviivivvivivivivivivivvivivivivvivivivivvivivivvvivivivivivivvvivivivivvvvvvivvivivivivvvvvvvivvivvivivvvivivvvvvvvvvivvivivivvivvvvvvvvvvivviviviviviivvvvvvvvivvvvvvvvvvvvvv lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllleeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee
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3. Le début du projet de la reconversion de la voie ferrée en jardin linéaire et sus-
pendu 

 Comme nous venons de le voir précédemment, cette grande structure en friche au 
cœur de Paris était devenue un obstacle dans ce milieu urbain, sans grande fonction, et 

-

-

-

ligne Vincennes, est le développement du projet en différentes phases mais surtout en lien 

-

en coordination avec la ZAC Reuilly.ECOLE
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Evolution du projet de reconversion, la Promenade Plantée, en trois phases

Phase 1// Aménagement de la partie supérieure des arcades

Phase 2// Aménagement de Viaduc des Arts

Phase 3// Aménagement en coordination avec ZAC Reuilly et la tranche Est de la promenade

100m
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L’Est parisien : genèse d’une reconquête(1919-1975),

point de vue architectural et urbain mais possédant le potentiel à faire peau neuve. Présentée 

-

Figure 20
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Figure 21, La Promenade Plantée et son environnement, LAMARCHE-VADEL Gaëtane

B. Promenade Plantée, un projet paysager et urbain dans un milieu 
urbain

.» 
Joan DeJean 
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centers», DeJean, Joan E, (2014), How Paris Became Paris : The invention of the Modern City, Bloomsbury, 320 p.

1. Promenade Plantée, une nouvelle forme d’espace vert

aidé à enrichir ma recherche sur la réhabilitation du Viaduc des Arts.

-
mentation par des rue transversales, et on observe plusieurs accès, comprenant des ascen-

10

jardin de Reuilly au Tunnel de Reuilly, du Tunnel de Reuilly à la Porte Dorée.

Partie 1 Partie 2
du jardin de Reuilly au Tunnel de Reuilly

Partie 3
du Tunnel de Reuilly à la Porte Dorée

100m
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de Reuilly. 

garde une certaine familiarité durant le parcours. 

enrichissent le parcours, comme des fontaines ou encore une porte végétalisée. Depuis ce 

promeneurs.

nommé jardin de Hector-Malot. Le jardin est placé en contrebas de la Promenade Plantée et 

de 2400m².

des Arts. Ce lieu, réhabilité par Patrick Berger, se transforme en un lieu vivant et culturel. Les 

Opéra Bastille

Jardin de Reuilly

Jardin Hector-Malot

Avenue Daumesnil
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Figure 23
Plan de la première partie du jardin 
Figure 24,25,26
Photos de parcours de la première partie du jardin ;
la succession du paysage urbain et végétal 

Coupe perspective du Viaduc des Arts et la promenade 
Myles Turner
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Figure 32

des plus grands espaces verts du 12ème arrondissement et est constitué de plusieurs petits 

-
menade. 

L’allée Vivaldi

Jardin de Reuilly

ZAC Reuilly

 Tunnel de Reuilly
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Plan de la troisième partie du jardin 

La dernière portion démarre avec le tunnel de Reuilly. Elle correspond à la partie la plus 

au niveau de la porte Dorée.

vue.

 Tunnel de Reuilly

Porte Dorée

Figure 33,34,35,36
Photos de parcours de la troisième partie du jardin 
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2. Promenade Plantée, une nouvelle forme de projet urbain

-

La reconversion en Promenade Plantée permet de construire une nouvelle identité urbaine au 
12ème arrondissement.

-
10

-
ment

-

projets urbains.

-

bordaient la rue de Charenton. La réalisation de la promenade améliore ainsi ces coupures en 
proposant la construction de logements sur des terrains occupés par des bâtiments vétustes, 

accès à la promenade depuis la rue de Charenton.»11

, Cultures, sous-cultures et déviances

11.http://arvha.org/euromed/sp2/sp5/4_paris/3_paris.htm
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Carte de datation des bâtiments au 12ème arrondissement

La Promenade Plantée rend la ville plus piétonne

reprend son image de ville piétonne.

La Promenade Plantée fonde un rapport entre la ville et les citadins

urbains. On oublie la ville, le rapport entre bâtiments et citadins se renforce. On vit dans des 
espaces bâtis. A travers ce projet de reconversion, nous ressentons et retrouvons ici la pré-
sence de la ville dans sa globalité, grâce à une vue dégagée depuis la Promenade Plantée. 

projet non seulement paysager mais aussi urbain, en ramenant la nature en ville et en deve-
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C. Les apports générés grâce à la reconversion de la voie ferrée

en jardin linéaire et suspendu.

1. Les apports environnementaux

12

12

-

pollution sur le long terme.
De plus, la reconversion en jardin linéaire participe au développement de la biodiversité. Avant 
sa reconversion, la structure était recouverte de mauvaises herbes. Grâce à la plantation de 

-

ECOLE
 N

ATIO
NALE

 S
UPERIE

URE D
'ARCHITECTURE D

E TOULO
USE 

DOCUMENT S
OUMIS

 A
U D

ROIT D
'AUTEUR



31

2. Les apports sociaux et culturels

-

en jardin linéaire et suspendu en ville.

populaire. 

-
-

lieu.

-

-

13

-

Cette reconversion génère également des apports culturels.

culturel avec de nombreuses activités diverses.  
En outre, le fait de donner un nouvel usage à une ancienne structure, permet de garder sa 
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Figure 40,41

http://www.leviaducdesarts.com/fr/viaduc/
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Figure 42

GoogleMaps

3. Les apports économiques

-

-

effet, les bâtiments les plus anciens tournent le dos à la Promenade Plantée, souvenir des 

-
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Figure 43

-
-

Dans cette première analyse, le développement du projet dans le temps, en plusieurs phases 

important.
-

-

le Skygarden à Séoul, une infrastructure routière reconvertie en jardin linéaire et suspendu. 
-
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http://www.universalis.fr/encyclopedie/urbanisme-theories-et-realisations/

 Skygarden à Séoul : 
 L’infrastructure de transport reconvertie en promenade linéaire 
et suspendue 

-

-

-

-

-

suspendu à Séoul, surtout sur le milieu environnant de la passerelle automobile pour rendre 

 

A. La passerelle automobile de la Gare de Séoul pour un nouvel usage 

1. Contexte historique de la passerelle automobile

14

-
trielle. » 15

rapport à Paris mais également beaucoup plus rapidement et son arrivée a été un levier au 
développement la ville.

En Corée du Sud, la révolution industrielle démarre dans les années 50 et transforme une 
-
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La municipalité de Séoul

proposée permettant de réguler la congestion de la circulation, voire, la saturation urbaine, 
en assurant commodité et rapidité dans les déplacements. De par son aspect innovant et 

Mais en 2006, suite à des inspections de sécurité, la passerelle est jugée trop dégradée et 

plus accueillir la plupart des voitures.
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Figure 50,51
La passerelle automobile de la Gare de Séoul enjambante la ville
Municipalité de Séoul

2. Contexte géographique et urbain de la passerelle automobile

longueur de 1,13 km.

-

La passerelle devient un véritable carrefour automobile et permet une circulation rapide et 

détour devient obligatoire et le trajet des automobilistes augmente de plus 15 minutes / 20 

-
-

avec cette dernière lui donne une forte valeur patrimoniale.
Suite à sa fermeture, la municipalité de Séoul doit alors prendre une décision entre la démoli-

reconversion, lui offrant un nouvel usage.

ECOLE
 N

ATIO
NALE

 S
UPERIE

URE D
'ARCHITECTURE D

E TOULO
USE 

DOCUMENT S
OUMIS

 A
U D

ROIT D
'AUTEUR



Figure 52

Gare de Séoul
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3. Le début de la reconversion de la passerelle automobile

-

et urbaine.

-

comme cela a été le cas pour la passerelle, ancien acteur principal du développement de 
Séoul depuis 45 ans. La municipalité de Séoul souhaite donc garder ce lieu de mémoire à 
Séoul, ville sans cesse en mouvement et en développement, mais en lui offrant un nouvel 
usage.

les dynamiser à travers la reconversion de la passerelle automobile en jardin linéaire. Derrière 

la marche à pied pour les citadins. Séoul est une ville ayant longtemps favorisée les transports 
-

nécessaire. 
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B. Skygarden, un projet paysager et urbain et les apports envisagés

1. Explication du projet paysager-urbain

 Le projet de reconversion démarre grâce à un concours international, lancé en 2015 

précédemment, en proposant un nouvel espace public, un lieu de partage et de culture, sur ce 

-

Projet paysager

à ramener la nature en ville, de trois manières différentes.
-

En outre, des multiples espaces de loisir en rapport à la nature et le jardin, comme des biblio-

-

projet, une conception basée sur une intervention ponctuelle et simple. En effet, pour un projet 
situé au cœur de la ville, il est souvent nécessaire de concevoir des projets peu nuisant et ECOLE
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Figure 53,54
Le Skygarden, un espace reconverti en jardin linéaire et suspendu
MVRDV
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Projet urbain

 Le Skygarden, passerelle automobile reconvertie en jardin linéaire et suspendu, est 
un projet contemporain paysager original et innovant. Mais nous avons pu observer, après 

-

passerelle reconvertie pourrait engendrer, aspects différents de notre premier cas étude, de 

-

rampes piétonnes. Ces dernières, utilisées par les automobiles avant la reconversion, vont 

-

créant de multiples ruptures dans la ville, la reconversion de cette infrastructure de transport 

-

-

Le Skygarden, comme le début de la ville plus piétonne

-

fait un premier pas vers la ville piétonne.
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Figure 55

MVRDV

La passerelle automobile reconvertie crée un rapport inédit entre les citadins et la ville

-

-

et de redécouvrir la ville en mouvement, de retrouver sa présence. Cet aspect est selon moi 

de cas. La reconversion de la passerelle automobile en jardin linéaire et suspendu à Séoul 
-

ger original enrichie en végétation la ville, et son aspect urbain permet la transformation de 

projet comme un régénérateur de son environnement.
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2. Les apports envisagés

Les apports socio-culturels
 

tout comme dans le projet de la Promenade Plantée de Paris. Séoul, ville de vitesse et de 

Grâce à son emplacement au cœur de la ville, et sa facile accessibilité, le Skygarden va ac-

-
tante. Ainsi, la majorité de la population sont salariés. Mais la présence de la Gare fait venir 

rassemblant une population diverse, des gens de différents classes sociales, âges, origines 
etc … 

de différents âges.

plus adaptée à la vie contemporaine. 

Les apports économiques
 
 Cette reconversion de cette passerelle automobile agit comme un véritable levier au 

-

-

-

-
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Les apports environnementaux

rejetait une chaleur importante, augmentant davantage de la chaleur de la ville. Grâce la pré-
-

 

-

de développement urbain.

-
baine. Un tel travail rendra également le projet plus évolutif dans le temps.

-

-
-
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MVRDV
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C. Projet paysager et urbain évolutif : travail sur le milieu environnant

 

-
neraient un développement urbain plus important, voire la régénération urbaine, et engendre-

sur le milieu environnant de la passerelle automobile rendra ce projet paysager et urbain plus 

-
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1. Aménagement en bas de la passerelle 

-
-

-
-

-

-

pas envie de rester. [...] Personnellement après avoir déjeuné, je rentre, et je vais en terrasse 

-

-
-

dans ma proposition, en rendant le projet plus évolutif.

ce lieu plus agréable.
-

blème social de la partie inférieure des arches, voire la régénération de son environnement. 
-
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-
cing.»

 Poetry, Language, Thought

2. Parcours étendu jusqu’à la ville

16

Martin Heidegger 

-

-

-

-
tant de se rendre sur place.

-

-
tonne. Un tel parcours peut se développer dans le temps avec multiples phases, en rendant le 

se développer.

-
nade étendue.
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Figure 60

rendre le projet plus évolutif dans le temps, nous avons pris du recul en regardant son envi-

-

apparait évident la nécessité de travailler en croisant multiples disciplines. 

Gare de Séoul

Parc

Marché

Parc
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Parcours étendu
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CONCLUSION

-

 

à Paris et le Skygarden à Séoul.
 

-
ger les piétons dans un paysage en mouvement, à la fois végétal et urbain.  En revanche, 

-
frastructure en jardin linéaire et suspendu en milieu urbain vise ainsi, à donner une nouvelle 

-

-
-

 

-
-

-

 
-

domaines.
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-

-
-

-

-
cation.
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ANNEXE

Annexe I. Etat des lieux : La voie ferrée en friche avant la reconversion
Annexe II. Viaduc des Arts
Annexe III. Skygarden
Annexe IV. Problème social autour de la Gare de Séoul
Annexe V. Lieux remarquables à proximité de la passerelle automobile de la Gare de 
Séoul
Annexe VI. Projet réalisé au Workshop - Reconversion des friches industrielles des 
pyrénées Cathares

54

55

56
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Annexe I.
Etat des lieux : La voie ferrée en friche avant la reconversion

La partie inférieure des arcades avec des activités commerciales au 20ème 
siècle
https://gartenkunstparis.com/tag/promenade-plantee/

Les logements délimitants la voie ferrée.
https://gartenkunstparis.com/tag/promenade-plantee

La partie inférieure des arcades avec des activités commerciales au 20ème 
siècle
https://gartenkunstparis.com/tag/promenade-plantee
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La partie supérieure des arcades en friche après la désaffection.
https://gartenkunstparis.com/tag/promenade-plantee/

La partie supérieure des arcades en friche après la désaffection.

La partie supérieure des arcades en friche après la désaffection.
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Patrick BERGER

Annexe II. 
Viaduc des Arts
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 « L’étroitesse de la plate-forme sur le viaduc (9 m) a conduit à retenir un projet d’aménage-
ment très simple sous la forme d’une allée centrale ponctuée par des tilleuls plantés à chaque 
pied droit de voûte, là où la profondeur de terre est la plus importante (environ 2 m). Pour les 
promeneurs empruntant les trottoirs de l’avenue Daumesnil, cette plantation d’arbres accom-
pagne l’architecture du viaduc. Des lieux particuliers, «les jardins clos», situés à espacements 
réguliers ont été aménagés a n d’éviter une trop grande monotonie du parcours. Ces enclos 
que l’on découvre en franchissant une porte végétale sont construits selon un tracé identique 
mais avec des traitements différenciés: le jardin de haies taillées, le jardin blanc, le jardin de 
treillages, les colonnes de roses... Plusieurs accès à la promenade ont été réalisés dans les 
culées des ponts franchissant l’avenue Ledru-Rollin et le boulevard Diderot ainsi qu’à partir du 
jardin créé à l’arrière du viaduc au niveau de la rue Hector Malot.  Un ascenseur a été construit 
dans le cadre de l’aménagement de ce jardin pour permettre aux handicapés physiques, aux 
personnes âgées et aux parents avec de très jeunes enfants d’accéder à la promenade. » 1

         
  Philippe Mathieu

1. http://arvha.org/euromed/sp2/sp5/4_paris/3_paris.htm

Myles Turner
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Perspective depuis en bas de la passerelle
MVRDV

Perspective depuis le Skygarden 
MVRDV

Annexe III. 
Skygarden
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Annexe IV. 
Problème social autour de la Gare de Séoul

JungWon SA Gare de Séoul
JungWon SA
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Annexe V.
Les lieux remarquables à proximité de la passerelle automobile de la Gare de Séoul

Ji-Hoon Kim
Cheong-pa

Ji-Hoon Kim

Ji-Hoon Kim

Ji-Hoon Kim

Ji-Hoon Kim

Parc Seosomun
Doopedia 

Doopedia 

ECOLE
 N

ATIO
NALE

 S
UPERIE

URE D
'ARCHITECTURE D

E TOULO
USE 

DOCUMENT S
OUMIS

 A
U D

ROIT D
'AUTEUR



62

Annexe VI
Projet réalisé au Workshop 
Reconversion des friches industrielles des pyrénées Cathares
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