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RESUME Francais

Depuis tout petit je frequente le quartier de gare des Benedictins, en effet je demandais souvent ma mere de mem-
mener aux jeux pour enfants situes dans le parc du Champ de Juillet. A lepoque, plus preoccupe par mon desir de
Jouer, Jétais loin de me rendre compte du cadre dans lequel Jjéevoluals, la gare des Bénédictins,; aujourd’ hui devenue
l'un des emblemes de la ville de Limoges, m'importait par exemple tres peu. Ce dont je me souviens simplement est
gue Jadorals cet endroit,

Aujourd'hul tout est different, etudiant en urbanisme, je prends reellement conscience des atouts de ce secteur de
ville mais egalement de ses problematiques. Me paraissant initialement merveilleux etant petit, ce quartier me parait
aujourd’hui desuet, depasse par le temps et les evenements. En effet, quand je compare ma vision d'enfant a celle
d'aujourd’hul, Jai la forte impression que rien N'a evolue au sein du quartier, les memes choses sont au meme endrolt et
cela depuis plus de vingt ans. Bien que cela ait quelque-chose de rassurant pour moi puisque Jai toujours mes reperes,
ma vision de futur urbaniste prend le dessus et me fait dire que cela n'est pas normal. L'evolution de la societe, des
mentalites, des usages, des modes de déeplacements (.) a grandement fait evoluer les villes. En prenant conscience de
cela il me parait maintenant évident que ce quartier qui m'est cher doit ouvrir une nouvelle page de son histoire afin qu'il
puisse repondre et sadapter aux problematiques contemporaines. Le quartier des Bénedictins devant se voir traverse
par une ligne de Bus a Haut Niveau de Service (BHNS) d'ici 2023, il parait evident que larrivee de cette infrastructure
sera une opportunite a saisir afin de requalifier ce secteur de ville Seulement concretement, nous sommes en mesure
de nous demander quel type d'opération urbaine pourrait étre menee dans le quartier de gare des Béenedictins si l'on
se servait entre autres de larrivee programmee du BHNS comme socle d'une profonde restructuration urbaine ?

SUMMARY English

I am used to visit the district of the Benedicting' station since I'was a child, in fact | often asked my mother to bring me
playing to the playground located at the Champ de Juillet. Back then, | was more interested in playing, and not paying
attention at all to the surroundings : the Benedicting' station, which has nowadays become the symbol of the city of
Limoges. | just remember | was already loving this place.

Today everything is different, as an urbanism student, | am truly realizing the opportunities of this sector but also its
issues. As it looked gorgeous to me when | was a child, it now appears obsolete and old-fashioned. In fact, comparing
my child vision to the current one, it looks like nothing has ever changed in this district, everything has been at the
same place for more than twenty years. Even if it can appear comfortable because my habits have not changed, my
future urbanist's vision takes over and makes me feel something is wrong. The evolution of the society, of conceptions,
of uses, of means of locomotion (.) has transformed cities a lot. Considering all this, it seems obvious that this beloved
district has to write a new chapter of its life so it can evolve and adapt to our modern matters. As the Benedicting' district
is about to be crossed by a BHNS line (High Level Bus Line) in 2023, it seems obvious that this infrastructure will be an
opportunity to reconsider this sector of Limoges. Then, it appears logical for us to wonder which type of urban operation
could be launched in the Benedictins station's area by using the future implementation of the BHNS line as a tool for a
deep urban restructuration



REMERCIEMENTS

« Jadresse mes remerciements a ceux qui mont aide dans la realisation de mon projet de fin d etudes

Tout d'abord, merci a Stephane Sadoux ainsi qu'a Jennifer Buyck, pour leur investissement, leur
precieux conseils ainsi que pour leur disponibilite. Ils ont su maiquiller dans les periodes de doutes et
cela durant toute la conception du projet.

Bien que nayant que peu communique avec lui durant cette periode de memoire, je tiens tout de
meme a remercier chaleureusement Monsieur Nicolas Tixier. Les enseignements, les conseils ainsi
que les references quiil a pu nous communiquer durant ces deux annees de master mont ete d'une
grande aide.

Plus personnellement, je tiens a remercier mes proches, qui mont soutenu, supporte et motive tou au
long de la realisation de ce memoire, ainsi que toutes les personnes qui ont contribue a la realisation
de ce memoire, notamment les habitants et usagers interroges au sein du quartier des Benedictins.

Enfin, d'une maniere plus generale, merci egalement a tous les professeurs qui ont reussi a se liberer
pour nous ecouter et nous faire part de leurs remarques lors de nos rendus intermediaires. »



SOMMAIRE

| INTRODUCTION
Il METHODOLOGIE
H ETUDE GLOBALE
1. Vers un regain d'intérét pour les quartiers de gare
2.  Approche territoriale
3.  Approche urbaine et paysagere du quartier des Bénédictins
4. Approches sensibles du quartier des Bénédictins
IV CONCLUSION DE LA PHASE DETUDE P
1. Schéma FFOM P
2. Enjeux du projet P
3. Problématique D
V PROPOSITION DE PROJET URBAIN P
1. Une ligne de BHNS en site propre dans toute la traversée du quartier

qui nécessite de lourds aménagements P
2. Une occasion de donner plus de place aux mobilités douces ®
3 Une emprise automobile considérablement réduite 0
4 Une continuité végétale D
5 Une densification des espaces nouvellement libérés P
6 Une intermodalité repensée D
7 Un projet participatif et évolutif e
VI CONCLUSION D
BIBLIOGRAPHIE D
ANN = P
TABLE DES MATIERES o

O

O

© O O O

5

. /0
/1
/3
74

/5
7

183
. 89
Q2
9/
103
106

107

109

C112

127



INTRODUCTION

A  Uzuré ~ Boisde yggpari 5
F \U Zufay / la Bastide /‘b“
& » v A B \ /,/
& % < J \ / y
= \§
; &/‘\o ) | \ y {\ Est‘é-TechnopoIe
?; *omﬁEM / X A& [ =S '_:
218 Dy \ )) ~/
2 “Villefelix - V. /SEster
,, Brauillebas \ ‘
&J‘;" /9
e X L y
G, ‘. ((jilncetlere ) ) /
2, & e Louyat : S ///
e A c Vigenal La Bastide - ‘ .
’ S / D142 &7
/Le Mas Blanc N il A _ 7
g . e 2
3 D947 . -~
@® 3 7 Z
> \/ \ \\ f{///j;/‘/;’ 7
(d‘ Z »(. A20 \ 3 //4'/4‘://' /
& / D Z e
E / . Vv Y ¢ :E_ / /// \
S 2 } /
s Val de l'Aurence £ =
. y J
. 4 ) 7
z o] o Montjovis | A .
| < we X | if wlids |78
. ) . I
§ ; PN Camot-Marceau
\ /
e > 7La Borie
PN / 2 U Pana:
1 il I /
Vers Angoulmm-,—'; o .‘,,,:;'ﬂ < ¥
/ Ye 4 o
Q‘\\ ! 7 &““\0
“@@ Val de I'Aurence 0 Dutrar R A
Sud —— €10«
s w?eﬂ\“
Buy las Rodas R v ¥
& Les Emailleurs . /
& A \ Fargeas
N | 1 N
4 - “\ Sainte-Claire -
X
\ . X '
M ) \'f\ /"/\"\ 2
Roussillon N A ) B
J | - . 7 er
L Y [ ' B G
/ » Bel Air | LeésPortes 5
v s o 7 5 | D
X /. 3® \l Ferrées %
Fo SOk R —
u/ / Moulin du Martinet If
BY D742 ) s
< 20 / ‘2‘(&\&/4
N <
¢ > 4 /3
, ) [ K -
~ % J ¢ o
9 B
GRAND CENTRE-VILLE 2 o D1a )
. o +
- / £ o2 - y
( CENTRESHSTORIOUES v &5 :
’y | A S ¢
GARE DES BENEDICTINS N2 I g
g / P - | o
S ( . = 9
4 . N 7 \ :7
2KM / \\
o o
L ) Condat-sur- M ]
\ z Vienre N

Localisation du quartier des Benedictins dans Limoges. Realisation : Alexandre Loudenot

8



Nombres decrits ont ete ou sont publies au sujet de la gare des
Bénedictins, d'autant plus cette annee puisque ledifice, devenu
lun des emblemes de la ville de Limoges, a fété ses goans.

Le but de ce projet de fin d'études n'est pas de venir enrichir encore
un peu plus la documentation sur la gare en elle-méme mais a
plutdt pour objectif de s'intéresser a son environnement immediat,
Souvent laissé pour compte face a la monumentale gare des Be-
nedicting, nous verrons que cet environnement est victime depuis
maintenant un certain nombre dannées de plusieurs maux.

Comme vous avez du le comprendre dans lavant-propos, le choix
de ce terrain detude est loin d'étre anodin. Tout dabord, Limou-
geaud de naissance, il me paraissait inconcevable de ne pas tra-
vailler sur ma ville d'origine. Ayant longtemps hesite quant au choix
de mon terrain d'etude, Jal dans un premier temps voulu travailler
sur le reamenagement des Bords de Vienne. Il se trouve que je me
sulis vite rendu compte que ce projet mene par Limoges metropole
etait sur de bonnes voies et que je ne pourrais que difficilement vy
apporter quelgue chose. Heureusement, Javals un plan B qui nétait
pas des moindres, a savolr travailler sur le quartier de gare des Be-
nedictins qui accueille lun des emblemes de Limoges, la gare des
Bénedictins.

En plus de pouvolr travailler sur les quartiers de gare, sur ce quils
ont ete, sur ce quils sont aujourd'hui et sur ce quiils seront demain,
ce sujet tres stimulant m'a permis de travailler sur la dynamigue
que pourrait impulser larrivee d'une ligne de BHNS! dans le quar-
tier des Benedictins,

En effet Limoges Métropole a décidé de restructurer en profondeur
son reseau de transport en commun en mettant en place d'ici 2023
deux lignes de BHNS, dont une passera par la gare des Benedic-
tins. Dapres la métropole, larrivee de cette infrastructure sera loc-
casion de mener une reflexion sur lamélioration de lintermodalité
du CIEL? situe a proximite immediate de la gare des Benedictins,
mais sera également loccasion de mener une reflexion plus globa-
lement sur le quartier de la gare. Cet espace a ete de ce fait intégre
a letude de restructuration du reseau urbain du PDU? de Limoges
metropole.

1Bus & Haut Niveau de Service
2 Centre Intermodal d'Echanges de Limoges

3 Plan de Deplacement Urbain

| INTRODUCTION




Dapres le PDU de Limoges Metropole, ce pole majeur de lag-
glomeration qui sera donc prochainement desservi par les arrets
«gare» du BHNS va continuer a accuelllir les services ferroviaires,
routiers interurbains et longues distances, mais larrivee de cette
infrastructure nécessitera une amélioration de linformation et des
services dans ce secteur.

Limoges metropole a bien conscience que lavenir de ce pole
d'echanges depend aussi de son environnement urbain. Beaucoup
de questions emergent donc : quelle qualite urbaine peut-étre ap-
porte aux abords du CIEL, quelle visibilité peut-ont donner a cet
espace depuis le centre-ville ? Quels acces a velo et a pied peut-
ont developper, quel type damenagements urbains peut-étre de-
veloppe ou encore quelle valorisation du patrimoine architectural
remarquable de la gare peut étre mene ?

Pour repondre a ces interrogations, le PDU preconise donc denga-
ger dans le futur une étude globale ainsi qu'une definition de projet
urbain pour ce quartier.

Afin de m'exercer a mon futur métier d'urbaniste, qui plus est dans
des conditions semi-reelle puisquune volonte de mise en projet
existe sur ce territoire et gu'un appel a candidature sera, sauf sur-
prises, lance dans quelgues annees, jal donc decider dengager
a mon humble niveau cette etude globale et cette proposition de
projet urbain.

Ne demandant pas a étre suivi a la lettre, le contenu de ce pro-
Jet de fin d'études, que ce soit la partie danalyse ou de proposi-
tion de projet, a avant tout pour objectif de venir enrichir le nombre
détudes devant étre realisees avant la potentielle reelle mise en
projet du quartier de gare des Benedictins.
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| METHODOLOGIE

Afin de proposer un aménagement urbain qui entre le plus pos-
sible en adéquation avec les spéecificités du quartier de gare des
Benedictins, Jai developpe une methodologie en 4 phases.

- La premiere, lanalyse des quartiers de gare a consiste a analyser
via plusieurs études de cas et plusieurs lectures, les quartiers de
gare dans leur ensemble, ce quiils ont ete, ce qu'ils sont aujourdhul
et ce quiils seront demain. Cela ma permis de déeterminer les dyna-
miques et processus en place au sein des espaces de gare.

- La deuxieme, lapproche territoriale, a consisté a replacer le ter-
rain d'étude dans son environnement, a identifier les dynamiques
notamment politiques et urbaines actuellement en place au sein
du quartier des Bénedictins.,

- La troisieme, lapproche urbaine et paysagere, a consiste a ana-
lyser le contexte dimplantation du projet (la densite du quartier, sa
topographie ete).

- Pour finir, la quatrieme, lapproche sensible, a consisté a analyser
le site en lui-méme d'une maniere plus sensible a travers une serie
dobservations, dentretiens ou de photographies, le tout comple-
té d'un travail de recherche. Cette derniere phase m'a notamment
permis d'identifier les usages, les ambiances du quartier.
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I ETUDE GLOBALE

1. VERS UN REGAIN D'INTERET POUR LES QUARTIERS DE GARE

11 LES GARES ET LEURS QUARTIERS : HIER AUJOURDHUL ET DEMAIN

Nes au moment de la Revolution Industrielle au 19eme siecle,
les gares et leurs quartiers vont connaitre trois grandes periodes
Jusqu'a aujourdhui.

De larrivée du chemin de fer aux guerres mondiales ces espaces
vont grandement participer au developpement industriel et eco-
nomique des villes, tout en donnant lieu a de tres fortes réorga-
nisations urbaines. Dapres Patrice Aubertelt, des gares « a deux
facettes » vont ainsi se developper avec d'un cotée des facades
principales « grandioses, impressionnantes, dune architecture or-
donnancee en pierre comme il se doit a la fin du XIXe siecle » pro-
posant des services aux voyageurs. Elles representent le « devant
social de la societé bourgeoise », et sont ainsi tournees vers la ville
historique attractive. Et d'un autre cote, la croissance rapide du trafic
de marchandises va mobiliser a larriere des gares de vastes ter-
rains affectés a des entrepots charges de stocker les produits.

Ces espaces de flux entrants et sortants initialement implantes
dans les faubourgs industriels et populaires afin d'y multiplier les
habitants vont cependant connaitre une forte periode de declin a
partir des guerres mondiales sous le coup de la concurrence de
la voiture particuliere qui se democratise et constitue un mode de
transport plus rapide, flexible et moderne.

Ce deéclin sans precedent, combine a la forte desindustrialisation
des centres urbains intervenant a cette periode et donnant nais-
sance a de vastes friches a proximité des gares va faire de ces es-
paces des espaces deprecies en degenerescence,

Larrivee du TGV au debut des annees 1980, ainsi que dans une
moindre mesure, larrivee de nouveaux acteurs dans le transport,
en loccurrence les Regions®, vont changer la donne puisque len-
semble de ces elements vont rendre le transport ferroviaire forte-
ment attractif aussi bien sur les dessertes de longue distance que
sur celles plus locales et vont entrainer de profondes mutations
dans les quartiers de gare, toujours visibles aujourd’hul.

Ces élements vont susciter une redecouverte des quartiers de
gare ainsi gu'un remodelage des gares existantes, voire parfois la
creation de gares nouvelles. Les gares de chemin de fer vont pro-
gressivement se voir integrer a un reseau de moyens de transport
permettant dirriguer la ville,

4 Les gares : deux ou trois choses que les chercheurs m'ont apprises - Patrice Aubertel - FLUX Cahiers scientifigues
internationaux Reseaux et Territoires - Annee 1099 - pp. 39-46

5 Vont devenir Autorite Organisatrice des Transports (AOT) sur les lignes locales (Trains Express Regionaux - TER) et
vont donc investir dans du nol 1 materiel roulant plus confortable et contribuent a lamelioration des dessertes

electrification des lignes, frequences augmentees, voire cadencees
g



L a recherche de synergie entre trains, tram, metros, bus, taxis.. va
devenir une exigence primordiale pour contribuer a un develop-
pement harmonieux des agglomerations. En plus de rechercher la
multimodalité dans ces espaces, ces quartiers vont en profiter pour
se renover et entamer une diversification. Leur tissu commercial va
ainsi setoffer et ces espaces auparavant monofonctionnels, vont,
dans un lapse de temps relativement court se transformer grace a
d'ambitieuses opérations d'amenagement faisant tres souvent l'ob-
Jet de ZACP, en espaces de vie, de travail ou encore de consom-
mation. Lactivite ferroviaire va peu a peu devenir une activité parmi
tant d'autres.

Initialement exclusivement percus comme des espaces entrants
et sortants, comme des espaces de transits, comme des embar-
caderes monofonctionnels, ces espaces sont aujourd’hui devenus
« de nouveaux enjeux urbains, des lieux-clefs de structuration de la
ville »7. Au fil des décennies ces espaces se sont vus muter « en
plateformes multimodales, dont on cherche aujourdhui a retenir les
flux pour les transformer en stocks, en allongeant le temps de pre-
sence au sein de ces espaces. Ce temyps, autrefois considere comme
du temps mort, est aujourdhui en cours de capitalisation. Les quar-
tiers de gares deviennent des quartiers de ville. »°

Ces mutations sont en grande majorite le fruit d'une alliance forte
entre elus locaux et la branche « Gares et Connexions »? de la SNCF.
Le discours de la SNCF et plus particulierement le discours de
Patrick Ropert, directeur general de la SNCF Gares & Connexions
depuis 2014, nous montrent bien les mutations qui se sont opéerees
ces dernieres decennies, mais nous montrent egalement bien les
nouveaux enjeux lies aux gares et a leurs quartiers et la necessi-
té de faire muter ce type despaces. Dapres eux, les gares se si-
tuent aujourd'hul au coeur du developpement urbain et sapprétent
a devenir «le centre nerveux et vital des villes de demain». LLeur role
est majeur dans lessor de villes plus modernes, plus intelligentes,
plus durables et plus agreables pour ceux qui y vivent, travaillent
et transitent. Pour Mr Ropert, gares et villes ont un destin lie et sin-
fluencent lun lautre, « Transformer les gares, cest transformer les
villes ».

6 Zone dAmenagement Concertée

7 et 8 Emmanuéle CUNNINGHAM-SABOT. Professeure de géographie a lENS, Quelles dynamiques urbaines
autour des quartiers de gare ? Actes du seminaire ENS-IAU du 8 decembre 2017 sur les questions urbaines

9 SNCF Gares & Connexions est la branche de SNCF qui gere, maintient et developpe au quotidien les 3000

Il ETUDE GLOBALE
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Toujours dapres Mr Ropert, dans lavenir les gares et leurs quartiers
sont voues a devenir des « City Booster »'°, des booster a la fois
urbain, economique, ecologique, social ou encore culturel capable
de repondre a deux problematiques phares de la ville que sont
lamelioration de la vie des citadins et la competition entre espaces
urbains fortement peuplés. A ses yeux, la gare va jouer un triple
role : «au-dela d'éetre un lieu daccueill des mobilites, qui est son role
historique, la gare va aussi devenir une gare factory et un booster
individuel »

Silon se base sur ces propos, les gares sapprétent donc a pour-
suivre leurs mues dans le but de devenir de veritables centres ner-
veux et vitaux pour les villes, des city booster capables de repondre
aux problematiques contemporaines.

e destin des gares et celui de leurs quartiers étant fortement lies
NOUS POUVONS supposer que ces mutations a venir entraineront en-
core une fois de profondes mutations dans les quartiers de gares,
qui se verront transformés a terme en de véritables quartiers de
ville contemporains, capables dassurer de nouvelles fonctions,
tout en offrant une qualité de vie optimale aux habitants et usa-
gers. Seulement nous pouvons Nous demander si ces mutations
concerneront tous les quartiers de gare et toutes les villes de la
meme maniere.

Ayant le sentiment profond que ce regain dintérét pour les es-
paces de gare et que ces mutations a venir allaient exclusivement
concerner les metropoles, jal donc par la suite decide d'analyser
les quartiers de gare de difféerente villes intermediaires de taille plus
ou moins similaire a Limoges, a savolr La Rochelle, Saint-Etienne
et Rouen*

10 City Booster: Les gares a laube d'une revolution Broche - 12 octobre 2017, Patrick Ropert, Edition debats
publics

11 Voir Annexe n'1: Les quartiers de gare de plusieurs villes intermediaires francaise : La Rochelle - Saint-Etienne
- Rouen

Il ETUDE GLOBALE
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12 UNE IMPORTANTE MISE EN PROJET DES QUARTIERS DE GARE FRANCAILS..

A la suite de lanalyse des quartiers de gare de ces trois villes, Jal
pu me rendre compte que malgre leurs differences historiques,
urbaines, sociale (.) ces villes ont a peu de choses pres connu la
méme histoire ferroviaire, avec une periode de prospeérite, puis une
periode de déeclin jusqua une période de renouveau.

Les quartiers de gare de ces trois villes ont en effet tous & un mo-
ment plus ou Moins proche etaient des espaces en declin, a la fois
monofonctionnels, vieillissants et ou regnait une certaine anarchie
puisque la multi modalité avait tente de s'y déevelopper sans quelle
n'y ait veritablement ete pensee,

Aujourd'hul il se trouve que ces trois quartiers sont en plein renou-
veau puisquils sont tous concernes par dimportantes opeéerations
urbaines. Apres avoir analysé ces trois projets jal pu me rendre
compte gquiils avaient tous trois, soit pour objectif de developper/
ameliorer la multimodalite soit pour objectif de renforcer/develop-
per la multifonctionnalité au sein de ces espaces de gare.

Il faut savoir que ces trois villes ne sont pas les seules a requalifier
leurs quartiers de gare en France, nous pouvons ainsi egalement
mentionner les villes de Perigueux, Chambery, Troyes, Quimper,
Laval, Perpignan ou encore Toulouse. Le regain dinterét pour ce
type d'espace concerne donc plusieurs villes, de tailles differentes,
Plusieurs villes s'activent pour requalifier ces espaces, mais nous
pouvons donc nous demander pourguol ?

Comme vu precedemment cette mise en projet globale des es-
paces de gare semble resulter dune double volonte intervenue
ces dernieres annees, a savoir la recherche de la multimodalite et
de la multifonctionnalité au sein de ces espaces cles afin de les
transformer en de veritables quartiers de ville
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13 . QUI RESULTE ENTRE AUTRES DE LA MISE EN PLACE DE GRANDES

INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT

Comme nous le savons, il existe parfois un gouffre entre la volonté
d'agir et laction reelle, alors pourquol constate-t-on autant de mise
en projet dans les quartiers de gare ces dernieres annees ?

Silon se base exclusivement sur nos 3 etudes de cas, gui ne sont
en rien representatives dune dynamigue globale, nous pouvons
remarquer gque cette renaissance des guartiers de gare est syste-
matiqguement allée de pair avec larrivée d'une grande infrastructure
tres couteuse a mettre en place, en gare ou a proximite immediate
(TGV, Tramway, BHNS.).

Le reamenagement du quartier de Chateaucreux a Saint-Etienne a
en effet veritablement débuté avec la construction de la deuxieme
ligne de tramway et les quartiers de gare de Rouen et la Rochelle
ont commence leur transformation dans le méme temps que larri-
vee dune ligne de BHNS.

On peut donc se demander sily a un lien de cause a effet entre l'ar-
rivee d'une grande infrastructure de transport et la mise en projet
des quartiers de gares.

Comme nous le rappel Laurence Monnoyer-Smith?, dans le rap-
port devaluation environnementale : « Infrastructures de transport
et urbanisation » paru en novembore 2017, « Les projets dinfrastruc-
tures sont de par leur nature, susceptibles dimpacter lenvironne-
ment dans lequel ils s'inscrivent, directement par la fragmentation
et la consommation des espaces, mais aussi indirectement par leur
exploitation et par leurs effets induits ».

Ly aurait donc un lien direct entre ces deux entites puisque larri-
vée d'une grande infrastructure nécessite dans la majorite des cas
un certain nombres d'amenagements dans les espaces quelle tra-
verse,

Bien que necessitant un certain nombre damenagements, ces in-
frastructures de transport ne sont pour autant pas forcements sy-
nonymes de mise en projet de territoire,

Toujours dapres ce rapport, de nombreuses etudes, depuis les an-
nees 1960, ont cherche a mettre en evidence la relation de cause
a effet entre infrastructure de transport et projet de territoire, mais
aucune interdependance n'a pu etre demontree,

12 Commissaire generale au developpement durable depuis 2015




Pour Francois Plassard® ainsi gue pour Jean-Marc Offner « Les
infrastructures de transports nont pas deffets automatiques, elles
peuvent donner naissance a de nouvelles strategies spatiales, elles
amplifient les tendances existantes »* Les infrastructures de trans-
ports jouent selon eux «un role dans le projet de territoire, mais les
infrastructures de transport, par leurs effets propres qui sinscrivent
dans la dynamique du territoire, ne peuvent susciter a elles seules ce
projet de territoire »

Linfrastructure de transport ainsi decrite serait donc «un facteur de
lacceleration des dynamiques urbaines pouvant deja etre en place.
Mais le projet de realisation de cette infrastructure en lui-meme
constitue aussi une fenétre d opportunite pour les acteurs territoriaux
de semparer de cet instrument dans le cadre d'un projet urbain plus
global> et cest ce que semble avoir fait les villes de la Rochelle,
Rouen et Saint-Etienne avec la requalification de leurs quartiers de
gare.

Larrivee de ces infrastructures, qui par leurs natures allaient neces-
siter de nombreux amenagements, semblent avoir été de formi-
dables opportunites, des accelerateurs de mise en projet dans ces
espaces, qui, on peut supposer, devaient faire [objet d'une requa-
lification certaine ces prochaines annees.

L es espaces de gare etant des espaces cles de nos villes, des es-
paces supposes destines a devenir des «city booster» dapres Pa-
trick Ropert, nous pouvons supposer que lorsqu'une infrastructure
de transport voit le jour en ville, elle accelere en priorite la mise en
projet de ce type despace.

13 Ingenieur en agriculture (AGRI) et docteur en economie (Sorbonne), ancien agent de developpement territorial,
formateur et developpeur de projets en milieu rural

14 Directeur general de la-urba (agence d'urbanisme Bordeaux Metropole Aquitaine). IL fut chercheur a lInstitut
de Recherche des Transports, il a dirige le Laboratoire Techniques-Territoires-Societes (Latts) de 2000 a 2008, le
Departement Amenagement-Transport-Environnement de lecole des Ponts de 1996 a 2000 et le Groupement
de recherche Reseaux du CNRS de 1993 a 2000. Il a enseigne a lecole des Ponts, a Sciences Po Paris et dans les
Instituts d'urbanisme.

15 Les effets structurants des infrastructures de transport - LEspace geographique - 2014/1 (Tome 43), pages 51
a 67 CAIRN
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Comme vous avez pu le constater, la construction dinfrastructures
de transport urbain ne cessent d'augmenter ces dernieres annéest®
en France. Bien quaucun lien de cause 3 effet avere n'existe donc
entre laugmentation de la construction d'infrastructures de trans-
port et la multiplication des interventions urbaines dans les espaces
de gares, nous pouvons cependant supposer gue cette augmen-
tation de la construction dinfrastructures de transport au sein des
villes ces dernieres annees (tramway, LGV, ligne de TCSP.) est au
moins lune des causes de laugmentation du nombre dinterven-
tions urbaines au sein des espaces de gare.

Nous connaissons desormais les dynamigues presentes aujourd hul
au sein des quartiers de gare frangais, Nnous savons vers quoi ils
doivent tendre est nous savons que larrivee d'une infrastructure de
transport peut-étre une opportunitée de requalification urbaine des
espaces de gare.

Le decor étant planté, nous pouvons maintenant nous demander
ce quilen est pour le quartier de gare des Benedictins qui doit pro-
chainement accueillir une ligne de BHNS.

16 Parmi les 28 villes francaises possedant un reseau de tramway, 10 ont vu leur reseau inaugure ily a moins de
10 ans. 12 nouvelles lignes de tramway sont actuellement en construction en France et 8 lignes sont en cours
d'extension. Source : « Service technique des remontees mecaniques et des transports guides rubrique « lignes
tramway en construction/projet». 31 lignes de BHNS ou de prolongements de lignes ont ete creees dans 23
agglomerations en seulement 10ans. Source : Lettre du Cadre « Le BHNS, nouvelle coqueluche des transports
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2. APPROCHE TERRITORIALE

21 L'ARRIVEE PROCGRAMMEE DE DEUX LIGNES DE BHNS

Longtemps gualifice de <«belle endormie», Limoges, ville du
centre-ouest de la France accueillant pres de 284 000 habitants®®
semble aujourd hui prendre conscience de son potentiel. En regar-
dant les documents reglementaires de la ville (PADD, PLU, PDU.),
ou plutdt les rapports de revision puisque a plupart de ces docu-
ments sont en cours de revision et donc difficilement accessibles,
on arrive a percevoir une certaine dynamique.

Afin daccompagner le développement urbain, de répondre aux
besoins croissants de mobilite durable et dameliorer le cadre de
vie, Limoges Metropole sest par exemple engagee dans un grand
projet de modernisation de son reseau de transport en commun.

17 Denomination attribuee a de nombreuses reprises dans la presse regionale, par les experts immobiliers de la
region limougeaude ou encore par les elus locaux
18 Population aire urbaine, source insee 2015
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Localisation des deux futures lignes de BHNS limougeaudes. Réalisation : Alexandre Loudenot
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A compter de 2023, deux lignes de Bus a Haut Niveau de Service
(BHNS) devraient donc voir le jour. Ces deux lignes, une Nord-5sud
et une autre Est-Ouest dont les traces ont éte valides le 30 juin
2017, offriront via un trace total de 22,5km, une liaison rapide et re-
guliere entre les principaux poles d'activite et demplol de Limoges.
Les quelques 50 stations du BHNS prevues seront connectees aux
lignes regulieres, et aux poles d'echanges multimodaux, de ma-
niere a encourager les usagers a combiner plusieurs moyens de
transport pour accéder plus facilement au centre-ville de Limoges,
aux poles universitaires, aux emplois et aux commerces.

Avec une frequence d'un bus toutes les 6 minutes en heure de
pointe pour la ligne nord-sud et de 8 minutes pour la ligne est-
ouest, lobjectif est bien de proposer un service performant permet-
tant de generaliser lusage des transports en commun jusqualors
boude par les imougeauds®.

La mise en place de tels equipements necessitera linstauration de
nombreux aménagements urbains puisque litinéraire des BHNS
sera integralement ou partiellement en sites propres (voies reser-
vees), un systeme de priorité aux feux tricolores et aux ronds-points
sera garanti par des aménagements specifiques, un plancher bas
sera mis en place pour faciliter lacces aux personnes a mobilite
reduite (PMR) et la vente de titres de transport sera disponible au
niveau des stations, ce qui n'est pas le cas actuellement.

Méme si lensemble des tenants et des aboutissants de ce projet
nest pas connu (nous ne savons par exemple pas ou seront les
emplacements precis des arréts de ce Transport en Commun en
Site Propre (TCSP), d'ou la mise en place d'un période de concer-
tation habitante du 20 mai au 30 juin 2019), une chose est sure,
comme nous le rappelle Limoges métropole sur son site «mobi-
lites»*, cest que ces lignes de BHNS seront des activateurs de
territoires.

19 Seulement 10% des déplacements se font actuellement en transport en commun a Limoges. Source : Plan
de deplacements urbains de Limoges Metropole, Premiere partie Etat des lieux et ambition, version 18/07/2017
20 «Site Internet innovant ou habitants et professionnels du territoire pourront retrouver tous les projets développés
par Limoges Metropole en matiere de mobilite » Source : site internet de Limoges metropole
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Plus qu'un systeme de transport, le BHNS va d'apres Limoges Me-
tropole contribuer a lapaisement et a lembellissement de lespace
public. ILgarantira:

- Un partage de lespace public plus equilibre entre les différents
modes de deplacement ;

- Plus de place et de securité pour les modes actifs, grace a des
cheminements continus et des traversees securisees pour les ve-
los et les pietons

- Une valorisation globale de lespace public a travers des amena-
gements urbains de gualite et un traitement paysager soigne®.

Dapres Limoges Métropole, les BHNS participeront également a
l[émergence du futur éco-quartier Marceau, seront un outil essen-
tiel de la requalification de [hyper-centre et des boulevards qui se-
ront vegetalises, souligneront la recomposition pietonne des bords
de Vienne (Evéeché) tout en contribuant au report du trafic de transit
vers les boulevards péeripheriques et permettront la mise en va-
leur de lavenue du General Leclerc, de la place Jourdan du parvis
Opéra, de la place dAine ou encore de lavenue et du boulevard
Gambetta.

21 Source : site Mobilites rubrique «BHNS>

X =~/ BHNS EST-Ouest
1 , BHNS Nord-Sud

Grand centre-ville

Projets urbains de renfor-
cement ou d'extension du
du grand centre-ville

Autres projets urbains

Une mise en reseau des sites en mutation limougeauds. Realisation : Alexandre Loudenot
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Lorsgue lon prend connaissance du projet de BHNS, on se rend
vite compte que Limoges Métropole compte se saisir de la fenétre
d'opportunités qu'offre cette infrastructure. Le trace de ces deux
futures lignes de BHNS nous le prouve puisgu'elles desservent la
quasi-totalite des sites actuellement ou prochainement en projet.

[lenjeux semble donc etre multiple pour Limoges metropole. En
plus de vouloir generaliser lusage des transports en commun au
sein de lagglomération, de faire un pas vers la transition énerge-
tique, de proposer un service de qualite aux usagers, ces lignes
de BHNS permettront egalement daccelerer la mise en projet de
certains sites, comme celul de la caserne Marceau, reste «dans
les cartons» depuis plusieurs années, et permettront une mise en
reseau de ces derniers,

Seulement, larrivee de cette infrastructure peut-elle egalement
impulser de nouvelles dynamiques urbaines dans des secteurs
pour le moment vierges de tout projet ?

Comme vous vous en doutez je pense Icl naturellement au quar-
tier de gare des Benedictins. Prochainement desservi par la ligne
Nord-Sud de BHNS, ce quartier aujourd'hui victime de plusieurs
maux devra faire lobjet d'une attention particuliere et Limoges me-
tropole a bien conscience de cela.

e quartier des Benedictins est aujourd’hui un pole d'echange mul-
timodal puisqu'il accuellle le CIEL. Dapres la Metropole, larrivee
du BHNS sera [occasion de mener une réflexion sur le develop-
pement des poles d'echanges et notamment sur lamelioration de
lintermodalite au CIEL mais sera egalement [occasion de mener
une reflexion plus globale sur le quartier de la gare des Bénédictins,

Comme Jal pu vous lexposer dans lintroduction, le pdle dechange
etant lie a son environnement urbain, beaucoup de guestions
emergent donc. Pour repondre a ces interrogations le PDU preco-
nise donc d'engager dans le futur, une étude globale pour ce pole
d'echange ainsi gu'une définition de projet urbain pour son quartier,

Silon en croit les propos de Limoges Metropole, larrivee de la
ligne de BHNS pourrait donc permettre dimpulser de nouvelles
dynamigues urbaines dans des secteurs vierges de tout projet
comme lest pour le moment le secteur de la gare des Benedictins.

Larrivee du BHNS apparait ici comme une opportunité a saisir.

Il ETUDE GLOBALE
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22 UN ENVIRONNEMENT URBAIN EN PLEINE MUTATION AINST QUUNE DYNAMIQUE

URBAINE A EXPLOITER

Lorsque lon continu de prendre connaissance des documents
reglementaires (PLU,PADD.), on apprend que le projet de BHNS
n'est pas le seul projet denvergure que la ville de Limoges souhaite
mener, puisquelle sounaite egalement® .

- Renforcer son ceeur de ville. Pour ce faire, la ville souhaite
favoriser lusage des mobiliteés douces en menant une politique
volontariste (restructuration du reseau de transport en commun,
deployer le plan velo.) ou souhaite encore, comme nous le rap-
pel Vincent Léeonie?, reremplir le centre-ville, densifier les dents-
creuses et les reserves foncieres afin daccueillir les 4000 habitants
supplementaires prevu dici a 2030, ce gui necessitera la construc-
tion d'environ 450 a 600 nouveaux logements par an en priorite
dans le centre-ville.

- Tirer profit de sa spécificite et ambitionne de devenir une «
grande-ville a la campagne », pour ce faire a ville souhaite maitri-
ser [urbanisation, notamment dans les secteurs de Landouge et
Beaune-Les-Mines, mener des opérations respectueuses de len-
vironnement ou creer un equilibre entre espaces urbanises et es-
paces preserves,

- Renforcer son statut de pdle urbain majeur du grand sud-
ouest en renforcant son accessibilite ou encore en renforcant les
zones dactivites ou commerciales degja presentes sur le territoire.

Afin de répondre a ces divers objectifs, la ville de Limoges a enta-
me ces dernieres annees, ou souhaite entamer dans lavenir plu-
sieurs chantiers d'envergure® Lorsque on regarde la carte 4 des
principaux projets urbains Limougeauds, on pourrait croire, a tort
OU a raison, que la ville souhaite repondre a ces objectifs en prio-
rite dans certains secteurs, ceux en attente d'une requalification
comme celui de la Bastide ou ceux offrant de belles opportunites
foncieres comme celui de la caserne Marceau.

En regardant encore davantage cette carte nous pouvons remar-
quer gu'un secteur se distingue, celui du grand-centre-ville. Léle-
ment qui me fait dire cela est que parmi les principaux projets ur-
bains identifié a Limoges au nombre de g, on ne dénombre pas
moins de 3 projets urbains d'envergures a proximité immediate de
ce grand centre, a savoir la création du Parc-Urbain des Bords de
Vienne, le reamenagement de la Place de la Republique et la re-
habilitation de la Caserne Marceau en écoquartier.

22 Dapres le rapport d'Enquéte publique sétant déroulé du 13 janvier au 13 février 2019 concernant la révision du

plan local d'urbanisme de la commune de Limoges. 1 avril 2019
23 Adjoint au Maire de Limoges en charge de [Urbanisme, de lAmenagement du Territoire et des Espaces Verts
24 Voir annexe n2 : Projets urbains limougeauds
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Grand centre-ville
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cement ou dlextension du |/
du grand centre-ville

Autres projets urbains

Principaux projets urbains de la ville de Limoges. Realisation : Alexandre Loudenot

Silon prend en plus en compte le projet de requalification de l'en-
tréee de ville des Casseaux et la future mise en projet du quartier de
gare des Benedictins, nous pouvons supposer que la municipalite
Limougeaude souhaite impulser une dynamique urbaine dans le
secteur du grand centre-ville afin de le renforcer mais également
de letendre vers lest.

e secteur des Benedictins se situe donc dans un territoire dyna-
mique en mutation. En plus d'apparaitre comme un moyen dac-
celerer les dynamiques urbaines deja en place, et de creer du lien
entre ces différents sites en mutations, larrivee programmee de la
ligne de BHNS apparalt egalement ici comme un moyen de mise
en projet de nouveau site dont celui du gquartier des Benedictins.
Seulement, ce quartier en a-t-il veritablement besoin ? Afin de ten-
ter de repondre a cette interrogation je vous propose desormais de
me suivre dans analyse urbaine et paysagere de ce quartier.
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3. APPROCHE URBAINE ET PAYSAGERE DU QUARTIER DES BENEDICTINS
31 UN SITE DINTERFACE ENTRE LE GRAND CENTRE VILLE ET LA PROCHE PERTPHERIE

Limoges est une des rares ville en France a pouvoir se vanter dac-
cueillir une des plus belles gares de France®, voire d'Europe, la
gare des Bénédictins. Situee sur un terrain initialement encaisse a
la periphérie Nord-Est des deux centres historiques de Limoges, a
savoir la Cite et le chateau unifie en 1792%°, la gare est son quartier
se sont trés vite vus rattrapes par lextension urbaine.

Aujourd'hui aux portes de ce gque lon pourrait déefinir comme «
le grand centre-ville » de Limoges, le quartier de la gare joue le
role dinterface entre deux espaces a forte identite, celui du grand
centre-ville qui accuellle nombres de commerces, dadministra-
tions ou encore de services(.) et celui de la proche périphérie a
dominante d'habitat.

25 Seconde place au classement des plus belles gares de France organise par la SNCF en decembre 2018

26 Deux noyaux urbains :Du llle au Ve siecle, la population se replie sur une hauteur, le Puy Saint-Etienne. Apres
levangelisation par saint Martial au debut du Ve siecle, on'y construit leglise episcopale, element central de la Cite
Au cours du [Xe siecle une ville marchande se developpe autour de labbaye Saint-Martial. Le vicomte de Limoges
erige une motte castrale sur une eminence, lactuelle place de la Motte. Le quartier de labbaye et la motte du
vicomte sont regroupés au Xllle siecle dans un méme ensemble fortifie appelé le Chateau. Ce n'est qu'en 1792 que
Cité et Chéateau sont officiellement réunis en une méme ville
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Un site d'interface. Realisation : Alexandre Loudenot
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Parc du Champ Site Entree de ville Bords de Vienne
de Juillet des Casseaux

Centre-ville A20

Une excellente localisation. Source : Google maps

En plus de ce réle d'interface, le quartier de la gare benéficie egale-
ment d'une position privilegiee de par sa proximite immediate avec
lechangeur 33 « Limoges-centre » de [autoroute A20 qui polarise
la grande majorité des flux automobiles de la région, des boule-
vards périphéeriques, de la technopole d'Ester, pdle economigue
regional majeur qui accuellle notamment le pole européen de la \
ceramique, du centre-ville ainsi que des Zones Industrielles Nord \
et Sud, =

ZINord
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Une localisation privilegiee . Realisation : Alexandre Loudenot
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32 UNE CONCENTRATION PATRIMONIALE UNIQUE

Bien quayant été fondee par les romains vers [an 10 avant notre ere
sous le nom dAugustoritum, comme vous pouvez vous en douter,
la ville de Limoges na vu apparaitre son quartier de gare que bien
plus tard, au milieu du XIXeme siecle. Longtemps reste similaire a
de nombreux autres quartiers de gare Francais, ce site se distingue
pourtant aujourd’hul par la presence delements patrimoniaux re-
marquables en grande majorite du a larchitecte Roger Gonthier?”

27 Architecte parisien, licencié en droit, Roger Gonthier (1884-1978) est le fils d'Henri Gonthier, architecte-inspec-
teur des batiments de la Compagnie des chemins de fer Paris-Orléans. Lui-méme architecte de la Compagnie
du Paris-Orléans, il réalise a Limoges en 1919, un pavillon frigorifique a viande dans le quartier du Verdurier, ainsi
qu'en 1941 labattoir municipal. Roger Gonthier est egalement lauteur de la cite des Coutures et de la cite-jardin de
Beaublanc

Axonomeétrie des éléments patrimoniaux du quartier des Bénedictins. Base : Google maps - Annotations : Alexandre Loudenot

Il ETUDE GLOBALE

Concentration patrimoniale.
Source . Phototheque Paul Colmar
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ENn 1908, le ministre des Travaux Publics, Louis Barthou, juge la gare
existante indigne d'une ville comme Limoges et invite la compa-
gnie Paris Orleans a proceder a letude de la construction d'une
nouvelle gare.

A cette epogue Limoges devient la quatrieme ville du reseau Paris
Orléans et lindustrie, gu'elle soit liee a la porcelaine ou a la chaus-
sure, connait son age dor. La gare est vite victime de son succes,
elle devient rapidement saturee, trop etroite et incommode pour
certains.

Pour repondre aux critiques et aux demandes grandissantes, la
compagnie Paris Orleans decide alors la construction d'une nou-
velle gare en 1908. Six projets sont presentes a partir de cette date.
En mai 1919, une premiere etude de larchitecte parisien Roger
Gonthier, realisee en collaboration avec lingenieur Jullien, est ac-
ceptée sous reserve par la municipalitée | le projet final est adopte le
14 mars 1922

La construction est financée par la municipalite, le consell géneral
et la Compagnie du Paris-Orleans. Les travaux debutent en 1924, a
peu pres en meme temps gque le debut de la construction dautres
gares ferroviaires monumentales comme celle de la Gare Saint
Charles a Marsellle ou de la gare de la Rochelle,

Apres lutilisation de 10 000 m3 de béton, de 1 800 t dacier, de
2 800 M3 de pierres et la mobilisation d'environ 200 ouvriers en
grande majorite italiens, les travaux sachevent le 2 juillet 1929,

98 LIMOGES. — Gare des Binad - WA S
La gare vers 1900 - Source : Ouvrage Projet Gonthier, facade sud, 1916
«Limoges-Beénedictins : Histoire d'une gare» Source . Collection R. Brissaud
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sruct/on de la gare des Béenedictins, 1925
Source : Phototheque Paul Colmar
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Aujourd'hui la gare des Béenedictins cest environ 1,5 million de pas-
sagers par an®® donc autant de personnes a satisfaire. Loin d'étre
une enorme gare comme peuvent létre les gares Parisiennes ou
Lyonnaises, la gare est egalement loin d'étre une petite gare. La
gare se classe ainsi 282éme en termes de fréquentation sur pres
plus de 3000 gares gue peut compter la France Cet element
structurant du quartier a fini au fil des decennies par capter len-
semble du trafic grandes lignes et TER a Limoges et en Limousin et
est ainsi devenu un veritable nceud ferroviaire, porte d'entrée pour
Limoges et plus globalement pour le Limousin. Cette frequenta-
tion non negligeable est en grande partie boostee par la ligne Li-
moges-Paris qui capte la grande majorité du trafic et qui affiche un
taux d'occupation moyen de 84%* Les lignes TER ne sont pas en
reste et la SNCF va jusqu'a parler « de fortes circulation TER autour
de Limoges ». Les lignes Limoges-Perigueux, Limoges-Poitiers et
Limoges-Guéret etant en bonne santé.®

En analysant les chiffres de la frequentation de la gare nous pou-
VONSs remarquer quapres une periode de baisse du nombre de pas-
sagers ces dernieres annees, a fréquentation en gare augmente
de nouveau, cette derniere est ainsi passee de 1 486 541 passagers
en 2016 a 1 565 325 passagers en 2017 soit une progression de
5.5% en un an, ce qui est tout a fait respectable® Seulement cette
augmentation cache une sombre situation dans la region puisque
le manque dinvestissement pendant de tres nombreuses annees
de la part de [Etat et de la SNCF a conduit le réseau Limousin
a devenir le réseau ferroviaire le plus vieux de France (40ans en
moyenne)¥. Cette vetuste des lignes a conduit a un prolongement
des temps de trajet ferroviaire (2h50 pour faire un Limoges-Paris
en 2007 et 3h20 actuellement) ainsi gu'a des retards a répétition.
Conscients des problematiques et du delaissement opéere dans la
region, d'autant plus depuis labandon définitif du projet de ligne
a grande vitesse entre Limoges et Poitiers qui aurait pu mettre Li-
moges a seulement 2h de Paris, [Etat et la SNCF ont récemment
decide de réagir et dinvestir sur les liaisons vers Limoges et sa gare.
Les 350 millions d'euros necessaires pour gagner 20 minutes sur le
Paris-Limoges sont donc bien inscrits dans le schéma directeur de
la ligne Paris Orléans Limoges Toulouse (POLT) mais ne sont pour
le moment pas finances et plus de 31 millions d'euros sont quant a
eux réellement en train d'étre investis afin de moderniser le reseau
Limousin.

28 Frequentation en gare, open data, SNCF

29 Bilan annuel marche ferroviaire voyageurs-2015-2016, Arafer

30 Compte rendu « TRANSPORTS REGIONAUX COMITE DE LIGNES ETOILE DE LIMOGES » 28 juin 2017

31 Sur la méme période la fréquentation en gare de Rouen a augmenté de 4%, de 8,5% en gare de Saint-Etienne
ou encore de 17% en gare de la Rochelle

32 Bilan du transport ferroviaire de voyageurs 2015/2016, Arafe
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LES TRANSPORTS EN NOUVELLE-AQUITAINE
TER ET CARS REGIONAUX
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Limoges, un noeud ferroviaire. Source : SNCF
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Bien que faisant [objet dinvestissements, il parait évident que ces
derniers ne seront pas suffisants afin d'aider a desenclaver ce terri-
toire. Consciente de cela, la ville de Limoges est donc en train de
placer son espoir dans un autre element, [Hyperloop.

Totalement utopiste pour certains et réaliste pour d'autres, ['Hy-
perloop est bel est bien en train de devenir au fil du temps une
realite, dautant plus en Limousin. En effet, Sebastien Gendron,
PDG de la societe canadienne Transpod, a pour volonte de creer
une ligne Hyperloop entre Paris et Toulouse en passant par Or-
leans et Limoges a [horizon 2025-2030, un nouveau POLT en sol
qui placerait Limoges a seulement 30 minutes de Paris. Bien que
cela paraisse utopiste, les choses avancent a grande vitesse et de-
viennent concretes puisque la societe Transpod a en effet obtenu
un permis de construire en decembre dernier afin de construire
une piste d'essaie de 3km pour son Hyperloop a Droux® ainsi que
pour construire un centre de recherche de 1000m2 en lien avec
luniversité de Limoges. Aujourd’hul la societe Transpod a d'ores et
déja implanté son siege francais dans la technopole d'Ester situé
a Limoges et les tubes permettant d'accuelllir [Hyperloop seront
construits des cet eté avec une livraison des 500 premiers metres
a la fin de ce dernier. Fort de soutiens politiques locaux (premier
adjoint a la mairie de Limoges.), dinvestisseurs dont la SNCF et de
partenaires (ArcelorMittal, Sade.), le projet pourrait donc a terme
VOIr le jour.

Bien que cela ne soit pas le sujet de mon PFE puisque ce projet
n'est en rien finance et acte, il parait dores et déja evident que lar-
rivee d'une telle infrastructure pourrait, si elle voit véritablement le
Jjour, fortement dynamiser le quartier de la gare Limoges Bénedic-
tins, dautant plus lorsque lon sait que ce site est le site privilegie
pour accueillir la gare Hyperloop Limougeaude. Méme sl ne voit
Jamais le jour, le projet d'Hyperloop pourrait au moins permettre
d'augmenter lintérét porté au quartier des Benedicting,

33 Commune rurale situee a 40km au nord de Limoges en Haute-Vienne (87)

L
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Centre d'essai et piste de

l'hyperloop a Droux. Source : Populaire du C ntre
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Initialement congue et percue comme une gare ferroviaire et pou-
vant eventuellement devenir une gare Hyperloop, la gare des Be-
nedictins s'est averee étre une serie d'autres choses au fil des ans

. Un phare, un repére :

Afin d'étre digne de la ville de Limoges, larchitecte Roger Gon-
thier a voulu faire de cette gare un édifice a la fois monumental,
unique, pouvant rivaliser avec les gares des plus grandes villes de
France et d'Europe. Pour atteindre ces objectifs, Roger Gonthier va
dans un premier temps se servir de la localisation et notamment
de la topographie atypique des lieux. Les gares precedentes ayant
ete construites sur un terrain encaisse, Gonthier va donc exploi-
ter lexistant en préservant les voies de chemin de fer construites
dans ce renfoncement. Pour permettre d'attéenuer la coupure dans
la morphologie urbaine provoquee par le passage du faisceau des
voies ferrées, pour gue lemprise au sol de la gare soit reduite ainsi
que pour que la gare soit la plus visible possible, Gonthier va faire
le choix audacieux de construire le batiment de la gare non pas
parallelement aux voies comme il est de coutume, mais perpendi-
culairement aux voles. La gare des Benedictins que nous connais-
sons aujourd’hui repose donc sur une plateforme en beton arme
construite a 7metres au-dessus des voies. Cette plateforme sure-
levee permet d'offrir aux usagers de cette derniere, une vue den-
semble sur la ville de Limoges et plus particulierement sur ses bati- |l
ments embléematiques comme la cathéedrale Saint-Etienne, leglise Crédit photo . Alexandire Loudenot
Saint-Pierre ou encore les coupoles des immeubles de rapport de

la place Jourdan.

Gare des Benéedictins, Limogs, Source : William
Block

Coupe est-ouest de la plateforme de la gare. Realisation : Alexandre Loudenot

30




Il faut savoir guaucune place n'a éte laissee a limprovisation lors
de la conception de cet édifice. En plus d'avoir oriente et positionne
la gare de cette maniere, la forme et la disposition de ledifice ont
egalement éte pensées afin gu'il sintegre au mieux dans lenviron-
nement.

Avant la construction de la nouvelle gare il faut savoir gue de nom-
breux amenagements urbains avaient deja ete realises. Des 1825 la
commune de Limoges evoqgualt son souhait de trouver un site de
grande dimension afin de pouvoir vy accueillir des foires. L'ancien
champ de manceuvre militaire devenu lactuel Champ de Juillet
sera lespace choisl. De 1834 a 1858 cet espace de pres de 5 hec-
tares va donc accuelllir des manifestations de grande envergure,
dimportantes foires aux bestiaux et des expositions. De nombreux
amenagements urbains vont étre realises en amonts de la construc-
tion du Champ de Juillet afin de faciliter les manceuvres militaires
et plus tard afin de donner de la visibilité a la zone et aux evene-
ments qui y sont organises. La commune de Limoges va notam-
ment decider du percement de lactuelle avenue de la Libération,
de la rue Theodore Bac et de lavenue du Geénéral de Gaulle afin
que le site soit visible des actuelles place Jourdan et place Denis
Dussoubs. En 1858 le site va changer de fonction et va totalement
etre reamenage par le paysagiste Eugene Buhler, createur du parc
de la Téte d'Or a Lyon, afin que cet espace devienne une veéritable
promenade publique. De 1858 jusgu'a la construction de la nou-
velle gare, le site ne va que tres peu evoluer. C'est dans ce contexte
gue va apparaitre la nouvelle gare des Benedictins. Afin que la gare
soit la plus visible possible et quelle joue un role de phare urbain
dans Limoges, larchitecte Roger Gonthier va se servir du parc du
Champ de Juillet, guil va repenser des 1924, comme un moyen de
mise en valeur de son edifice et va se servir des percees visuelles
pensees pour le Champ de Juillet en orientant, notamment le cam-
panile haut de 67metres (plus haut édifice de Limoges) dans laxe
des trois principales avenues environnantes (Libération, de Gaulle
et Theodore Bac).

Cette disposition et cette architecture vont permettre a la gare d'étre
visible depuis les 7 collines de Limoges*. En plus de répondre a
des besoins grandissants, cette gare, de par sa forme et sa locali-
sation, va jouer le role de repere, de phare dans le paysage urbain
Limougeaud et cela est encore valable aujourd'hui,

34 Les sept collines de Limoges sont Mont Jovis, Mont Mailler, Puy Las Rodas, Puy Saint-Etienne, Saint-Michel, le
plateau de Corgnac et Beaupuy.
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Le champ de Juillet, 19eme siecle.
Source : Phototheque Paul Colmar

Le champ de Juillet, 216me siecle
Source: Babsy Wikipedia
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. Une cathédrale ferroviaire :

Comme lont tres bien rappele Phillipe Menerault et Alain Barre®
.« les gares du XIXeme siecle offrent des facades de pierre monu-
mentales agrementees de sculptures et chapeautees par de vastes
verrieres que soutiennent des charpentes metalliques », « un parvis,
constituée par la place de la gare, precede la salle des * pas perdus
"qui fait figure de nef accueillant tout public, tandis que les quais
sapparentent au cheeur, cest-a-dire a lespace reserve aux seuls
inities : lachat du ticket consacrant le passage de l'individu au statut
de voyageur. » En somme les gares peuvent etre apparentees a
des « cathedrales du progres »3° pour eux ainsi que pour Th Gautier.
Cette metaphore est bien entendu valable pour la gare de Limoges
Bénedictins que nous connaissons aujourdhul et cela pour plu-
sieurs raisons.

Tout dabord la construction d'un dome monumentale en cuivre de
31 metres de haut referme en son sommet par une verriere en verre
arme de 7,70 m de diametre confere a limmense hall de 4000m2
de cette gare un aspect cathedrale,

Deuxiemement, tout comme nombre de cathédrales, une grande
attention a éte accorde aux facades en pierres et en roches cal-
caire du monument. La presence de deux allegories feminines, aux
dimensions monumentales, representant la porcelaine et lemail a
lentrée du monument ;. les ecoingons de larc du portail dentree
portant deux divinites romaines : Ceres, la deesse de lagriculture,
et Mercure, le dieu des voyageurs ou encore la téte du dieu romain
Mercure surplombant le monogramme « PO » de la Compagnie
du Paris-Orléans sur la facade nord, procurent a l'edifice un aspect
tres ornemente, voire travaille, gue ['on doit en grande partie a Hen-
ri-Frederic Varenne¥,

Troisiemement, linterieur n'est pas en reste, plus epuree, une at-
tention a tout de méme été accordee a cet espace qui se veut mo-
numental La presence de quatre statues dediees aux regions des-
servie par la compagnie Paris-Orleans (Le limousin, la Gasgogne,
la Touraine et la Bretagne), la presence de bandes verticales et ho-
rizontales decorées de feuillages rappelant la vegetation limousine
ainsi que la presence de remarquables et imposants vitraux signes
Francis Chigot®® ne peuvent gue nous rappeler lintérieur d'une ca-
thedrale. De plus, tout comme dans les cathéedrales, chagque éle-
ment, qu'il soit intérieur ou extérieur, possede une signification, qui
renvole ICl majoritairement a Limoges et au Limousin.

35 Article « Gares et quartiers de gares : signes et marges », p 10
5 La France des gares, Guide Gallimard
culpteur et decorateur frangais (1860-1933)

38 Verrier et peintre de vitraux frangais, 1879-196
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« Le dome monumentale en cuivre de 31 metres de haut referme
en son sommet par une verriere en verre arme de 7,70 m

« Les facades en pierres et roches calcaire forterment ornementees
du monument,

« Lintérieur cathédrale pourvu de verrieres et dornementations
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Un embléme, source d'attachement et de fierté pour les
Limougeauds :
Aujourd’hui bien integree dans son environnement, la gare initiale-
ment pensée comme une vitrine pour Limoges, n‘a pas fait lunani-
mité lors de son inauguration en 1929, Tout comme la tour Eiffel lors
de son inauguration, le monument est affuble de termes peu glo-
rieux. On compare ainsi la gare a un « pachyderme au long cou », «
de phare coiffé d'un symbole funéraire », « de bosse de chameau
>, de gare « cyclopeenne construite 20 ans trop tard » ou de mi-
naret. Bien que peu appreciee au premier abord, limplantation de
cette gare denvergure nationale, qui etait desservie guotidienne-
ment par pres de 80 trains de voyageurs et 150 trains de marchan-
dises en 1929, va grandement renforcer attractivite industrielle de
la ville et va donc participer a l'elan demographique et economique
de la cite porcelainiere. Veritable porte d'entree pour la ville, la gare
va peu a peu, au fildes années, se faire une place dans le paysage
urbain ainsi que dans le cceur des Limougeauds, jusgu'a devenir
un eléement de fierté pour ces derniers. Au fil des decennies le po-
tentiel architectural de la gare a en effet pu se révéler aux yeux des
limougeauds notamment a laide de photographes, de cineastes,
de publicitaires.. En effet, en plus de devenir la muse des photo-
graphes, la gare a su seduire les cineastes et les publicitaires. Bri-
gitte Bardot est venue y tourner «Les femmes» sous la direction de
Jean Aurel Claude Sautet et Daniel Auteuily ont tourne une scene
de «Quelgues jours avec moi», Patrice Chereau y a tourne des
scenes de «Ceux qui maiment prendront le train» et Jean Pierre
Jeunet y a tourné un spot publicitaire diffusé de maniere mondiale
pour le parfum Chanel n’s avec Audrey Tautou.
Cette exposition a léchelle nationale voire mondiale va marqguer le
début d'un fort attachement des Limougeauds pour leur gare.

Spot publicitaire pour le parfum Chanel N'5. Source . Le populaire du Centre
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Seulement, le moment ou lattachement des Limougeauds pour
leur gare va éetre le plus visible est surement lors du terrible incen-
die gu'a connu cette derniere en 1998 Cet evenement, visible
depuis des kilometres a la ronde, a serieusement endommage
ledifice. Le dome de cuivre a perdu de sa superbe, la verriere de
la coupole a eclatee, les quatre caryatides situees a linterieur du
nall sont meconnaissables(.), le hall destine aux voyageurs est en
somme dévaste. Cet evenement va profondement marquer les Li-
mougeauds, pour preuve le temoignage de Gilles Deville, alors re-
dacteur en chef au Populaire du centre

« En face de moi, je decouvre lembleme de la ville en tres mauvaise
posture. Je sens aussitot que ce dramatique evenement va mobiliser
ma redaction de longs mois. Je ressens aussi en tant que Limougeaud
une reelle peine interieure. L aspect professionnel sentrechoque ainsi
avec le volet plus personnel d'étre un habitant de Limoges. Les pom-
piers vont-ils parvenir a limiter la casse ? Que sest-il passe 7 Notre
gare, inscrite a linventaire des Monuments historiques le 15 juin 1975,
peut-elle tenir le coup face a tant dagression ? »*°

Aujourd'hui, lorsque lon demande au Limougeauds lelement qui
represente le mieux la ville de Limoges*, la gare arrive toujours en
seconde place derriere [Indetronable porcelaine. Sa popularite se
mesure dapres [ancien maire de Limoges Alain Rodet « a l'aune de
lincroyable floraison de representations figurees quelle a inspirees
: cartes postales, timbres, medailles commemoratives, objets de la
vie domestique, peintures et gravures sont la pour en temoigner. Au-
Jourd'hui, le monument est ['un des meilleurs ambassadeurs de la
ville ».*

Emblematique de Limoges et bonne pour limage de marque de la
ville, la gare des Bénédictins sert donc tres souvent de toile de fond
aux plus grands evenements de la ville (fouléee du populaire, feu du
14 julllet, Lire a Limoges..)

Embleme de Limoges, la gare est desormais en train de devenir un
veritable atout touristique pour la ville. D'apres loffice du tourisme «
Limoges c'est aussi une gare connue dans le monde entier ».

Seulement, bien gu'etant [élement patrimoniale le plus visible de
ce quartier, la gare n'en est pas pour autant le seul

39 et 40 «Limoges- Benedictins, cathedrale du rail». Source : Le populaire du centre
41 Etude realisee lors de mon annee de L2 a luniversite de Limoges sur un echantillon de population de 60 pers
42 Citation Alain Rodet p 5 «Limoges benédictins, lhistoire d'une gare»
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La gare en feu. Source : Phototheque Paul
Colmar

- . .'}5\ 4
Les degats sur le dome. Source : Phototheque
Paul Colmar

La gare, un outil de communication Source : Iti
communication
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La cité deg Coutures
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La cite s coutures - Source: Babsy Wikipedia




Edifiee entre 1925 et 1932 par Roger Gonthier afin de repondre & une
demande grandissante de logements ouvriers au XXeme siecle,
en plein Age d'Or de lindustrie de la chaussure et de la porcelaine,
la cité des coutures était initialement une cite HBM accuelllant pres
de 540 logements, principalement des ouvriers et des cheminots,

Premier ensemble collectif offrant pour certains des salles d'eau et
des tollettes privatives a Limoges, cette cite composee de 33 Im-
meubles en briques possedant sur cour des decrochements plan-
tes pour eviter une trop grande monotonie architecturale, devait a
sa construction accuelllir une vingtaine de boutiques en rez-de-
chaussee.

emploi de la brigue ornementale en fagade, avec motifs geome-
triques et frises, en fait un habitat identifie, fortement apprecié par
les Limougeauds. Cette qualite architecturale lui a notamment valu
détre labellise Patrimoine du XXe siecle par arréte du 25 mars 2002,

Etantrelativementancien, cet ensemble remarquable a du connaitre
dimportantes operations de rehabilitation urbaine ces dernieres de-
cennies. La premiere a eu lieu a la in des annees 1990 et a consiste
arenover les logements vielllis, ravaler les facades, créer des esca-
liers de secours en exterieur et demolir deux iImmeubles de la cite
afin de donner plus de lumiéere et dair aux logements d'une unité
de vie destinee aux personnes agees. Cette operation a abaisse la
capacite daccuell de la cite a 500 logements.

L a deuxieme est intervenue de 2012 a 2017 et a consiste a creer un
nouveau foyer de 214m*® a destination des habitants et des associa-
tions du quartier, a créer 2000m? de jardins partages, a végétaliser
les pieds dimmeubles et a rehablliter les chaussees et les trottoirs,

S = 13 -—-—~E~. ,,,,,,

La cite au 1Qéme E/’écle Source : Photothequ
Paul Colmar

Credit photo . Brigitte Azzopard
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La rampe Locarno
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L histoire de la rampe Locarno est directement liee a lhistoire de la
gare des Bénédictins puisque cette derniere a été edifiee dans le
méme temps par Roger Gonthier, afin de pouvoir desservir la gare
des Benedictins. En plus davoir une fonction de déserte primor-
diale, cette rampe possede egalement en son sein une succession
de 14 locaux edifies en pierre, pourvus darches et de grandes ou-
vertures vitrees,

Cette infrastructure batiment unique edifiee en 1929, dans le méme
temps que la gare des Benedictins mais egalement de la cite des
Coutures accuelllat a sa construction les bains douches de len-
semble HBM des Coutures. Bien quayant un destin lie a la fois a
la gare ainsi qu'a la cité des Coutures, cette infrastructure marque
aujourd’hui une rupture forte entre ces deux elements,

Aujourd'hui propriete de la ville de Limoges, cette infrastructure en
attente dinvestissement accuellle des locaux techniques, un es-
pace de sport ([dojo, salle de musculation), un foyer municipal ains
que la salle polyvalente Jeanne-Nicot, le reste des locaux etant
aujourd’hul a labandon.

GARE DE LIMOGES
Rampe daccés & la Cour des voyageurs
Eldvation edt€ du Chemin ges ¥iagucs

Eehefly: 07001 pm.
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Source ! PFE «Reveler un passe oublie» Yoann
Bisserier

Interieur de la rampe. Source : PFE «Revéler un
passe oublie» Yoann Bisserier

Plan en coupe de la rampe Locarno Source : PFE «Revéler un passe oublie» Yoann Bisserier
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La rue souterraine
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Peu connu du grand public, cet ancien viaduc situe sous lemprise
des voies ferréees qui permettait autrefois de connecter le quartier
des Coutures a la place Maison Dieu est aujourd hul surnomme « la
rue souterraine ». Longue de 110m, cette rue voutee passant sous
la gare fut utilisee par la Wehrmacht pendant la Seconde Guerre
mondiale. Bien que pouvant jouir dune riche histoire, cette rue est
aujourd hui interdite au public et ne permet plus aucune connexion
entre les deux secteurs initiaux puisquelle se termine en cul de sac.
En revanche, il existe un mince passage, lui aussi inaccessible, qui
permet de la connecter directement aux quais de la gare.

En plus de participer a la singularite de notre site, cette presence

patrimoniale relativement importante comparee a la superficie de  Localisation rue souterraine et rampe Locarno.

la zone, a condutt la ville de Limoges & intégrer cet espace dans la  3ouce . PFE «Reveter un passe oublie» oann

Zone de Protection du Patrimoine Architectural, Urbain et Paysager
(ZPPAUP) de la ville créeée en 1995 puis revisee en 2004 et 20074,
Cette zone protege un certain nombre d'elements du quartier,des
arbres, des clotures, des batiments etc, seulement, une nouvelle
revision de la ZPPAUP parait necessaire afin de rendre possible la
realisation d'un projet au sein du guartier des Béenedictins.

El

198 %‘. | g oo ﬁ{ R
Une ancienne connexion entre deux quartiers.
Source : PFE «Reveler un passe oublie» Yoann

Bisserier

Traces de l'occupation allemande.

Source ! PFE «Reveler un passe oublie» Yoann
43 Voir annexe n'3. Zonage ZPPAUP du quartier des Benedictins Bisserier
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33 UN PATCHWORK URBAIN

A dominante d'habitat, nous pourrions croire que la diversite des
formes urbaines au sein du quartier est faible, il n'en est rien. La
disparite morphologique, [heterogeneite est telle que le rapport
détude de lanalyse des gares pour la realisation de la LGV Pol-
tiers-Limoges en 20064 a préféré parler de « quartiers » de gare
des Benedictins au pluriel, distinguant une partie « noble », dune
partie plus « modeste ».

Toujours d'apres ce rapport la partie « noble » située a louest du
faisceau ferroviaire regarde vers le centre-ville. La composition ur-
baine est organisee pour mettre en valeur le batiment voyageurs
- la gare occupe le fond de perspectives tracees par de grandes
arteres, tandis que le jardin du Champ-de-Juillet a ete compose de
maniere a donner a voir la gare. Les espaces verts et notamment
le Jardin du Champs de Juillet donnent de lagrement a lendroit.
Bien que qualifie de « noble » par ce rapport, ce secteur mangue
cependant dunite et de coherence puisqu il mele habitats continus
haut des annees 70-80, habitats collectifs continus bas, maisons
individuelles de type faubourg et maisons de maitres. Le tout étant
en mauvais état, d'ou un fort taux de vacances au sein de la zone.

La partie qualifiee de « modeste » située a l'est du faisceau ferro-
viaire est au final loin de ['étre puisquelle accuellle la cite des Cou-
tures ainsi que de coquettes maisons de villes edifiees dans les
annees 1930. Bien qu'accueillant une population plus « modeste » il
est vral, nous pouvons reconnaitre en cette zone une certaine unité
ainsi gu'une certaine qualité architecturale.

Bien que dominé par de [habitat, le quartier de la gare des Be-
nedictins accuellle également quelques zones de commerces et
d'equipements principalement a lest du faisceau ferroviaire ainsi
qu'une emprise ferroviaire considerable, notamment derriere le ba-
timent des voyageurs au nord du site. Cette emprise ferroviaire de
plus de 3 hectares semble aujourd'hui sous exploitée voire totale-
ment inutilisee a certains endroits. Cet espace pourrait constituer
dans lavenir une formidable opportunite fonciere puisquidéale-
ment placee au coeur de l'urbain.

Le manque d'unité au sein de la zone, combinée a la pluralité des

formes urbaines presente, peut nous amener a qualifier ce secteur
de patchwork urbain.

44 Setec Organisation - 2006 LGV Poitiers Limoges - Analyse des gares - Rapport
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Occupation du sol. Realisation : Alexandre
Loudenot
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uralite de formes urbaines. Realisation : Alexandre Loudenot
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34 UN EPANNELAGE VARIE

Du fait de la multitude de formes urbaines presentes dans le quar-
tier, lépannelage du quartier est de ce fait lui aussi tres heterogene
et va du Rez-de-chaussée au R+10. Bien que relativement haut
puisgque nombre de batiments excédent les trois étages, on peut
remarquer la presence de poches de densité avec la présence
ponctuelle de batiments excédant les R+6, en grande majorité si-
tués a louest du faisceau ferroviaire.
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Un epannelage varie. Realisation : Alexandre Loudenot
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35 UNE DENSITE URBAINE GLOBALEMENT FORTE QUI DEMANDE ENCORE A ETRE

ACCENTUEE

Malgré la présence demprises ferroviaires relativement impor-
tantes, la localisation du site dans la continuite du centre-ville
confere une densité globale relativement forte a ce dernier, dau-
tant plus avec la presence de poche de densité ou la densite de-
passe facilement les 400 logements a [hectare.

Cette densite pourrait cependant etre revue a la hausse sl une op-
timisation du quartier avait lieu. En effet, lexploitation des friches
ferroviaire ainsi que loptimisation des aires de stationnement tres
nombreuses dans le quartier comme nous allons prochainement
le voir, pourrait permettre de libérer un foncier considérable. Ce
foncier nouvellement libére permettrait de réepondre aux objectifs
du PLU, a savoir augmenter la capacite daccuell du centre-ville,
reremplir ce dernier, cesser le mitage, densifier les reserves fon-
cleres, urbaniser les dents-creuses et ce qui permettrait daccuelllir
en partie les 4000 nouveaux habitants prevus a Limoges d'ici 2030.

© Densité ++ (plus
de 250 lgts/ha)
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Une densite relativement forte. Realisation : Alexandre Loudenot




36 UNE TOPOGRAPHIE ACCIDENTEE

Edifiee sur les contreforts ouest du massif central, la ville de Li-
moges, egalement construite sur 7 collines, possede une topogra-
phie chahutée. Son altitude moyenne de 306m cache de grandes
disparites altimetriques, allant de 230m d'altitude sur les rives de la
Vienne a 430m au lieu-dit Magenta. Le site du quartier de la gare
n'échappe pas a cette specificité locale. Son altitude passe donc de
265m a 230m, soit 35m de denivele d'ouest en est, du centre-ville
aux rives de la Vienne en seulement 800m. Bien gu'accidentee®, la
topographie va tout de méme rendre possible la construction de la
gare des Bénedictins puisgue cette derniere repose sur un plateau
relativement plat qui surplombe le quartier des Coutures.

A travers cette troisieme approche Nnous avons pu analyser ce qui
faisait la singularité de cet espace mais nous n'avons au final pas
veritablement pu voir les vraies problematiques sopérant dans ce
quartier. Afin que vous puissiez comprendre pourguol une mise en
projet est necessaire dans ce quartier, je vous invite desormais a
découvrir la partie suivante.

45 \Voir annexe N4 Profils altimétriques
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Une topographie accidentee. Realisation : Alexandre Loudenot
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4. APPROCHES SENSIBLES DU QUARTIER DES BENEDICTINS

Siles parties que vous avez pu lire jJusgu'a present etaient plutot des
parties classiques dans la rédaction d'un memoire de fin d'études
puisque reposant sur de nombreuses lectures, recherches et ana-
lyses, cette partie se veut quelgue peu differente,

e parcours Design urbain que Jai decide de suivre a lInstitut d'Ur-
banisme de Grenoble ma en effet appris a aborder les espaces
urbanises d'une maniere differente, qui consiste notamment a ana-
lyser et comprendre la ville via ses habitants et usagers. Afin de
mettre en ceuvre ce que Jai pu apprendre lors de ces deux annees
de master, tout en ayant pour objectif premier de reussir a com-
prendre ce guartier, ses usages, ses amblances ainsi que la sen-
sibilite, le ressenti de ses habitants et usagers, jal donc decide de
mener des approches sensibles.

Pour Carole Marie® « les approches sensibles partagent une volonte
de depasser le fonctionnalisme. Leur visee est de considerer les habi-
tants et les lieux dans la globalite de leurs dimensions sensibles plu-
tot qu'a travers des abstractions reductrices. Les approches sensibles
conduisent les urbanistes a prendre en compte et rendre compte des
experiences vecues, et par consequent a developper des methodes
pour representer les milieux de vie dans lesquelles les habitants sont
appeles a participer. »

Les methodes développees reposent ici sur une série d'observa-
tions, d'entretiens, ainsi que sur une serie de photographies ayant
ete realisés a plusieurs temporalites. Afin de vous exposer ce qu'il
a pu ressortir de ces approches, jai decide de rediger un récit sur
lune de mes visites a Limoges, que je vous invite maintenant a lire.

46 «Apports et limites des approches sensibles en urbanisme. Une investigation par le bien-étre a la Part-Dieu»
Memoire de recherche. Carole Marie

47 Samedi g mars de 11h30 a 15h, le dimanche 10 mars de 15h a 18h, le lundi 11 mars de 7h a 8h30, Mercredi 1 mai
de 8h a 14h et le jeudi 2 mai de 18h a 22h
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41 VENDREDT 8 MARS 2H30 : LARRIVEE A LIMOGES

Vendredl 8 mars, il est 17h, je viens darriver a la gare de Vaise a
Lyon ou mon covoitureur mattend déja avec une jeune fille. Je
mets mon sac dans le coffre et m'installe a larriere, le voyage pour
Limoges peut commencer. Apres de multiples conversations et je
lavoue, une petite sieste, nous arrivons a la gare de Limoges a
environ 21h30. Nous arrivons apparemment en meme temps qu'un
train, la pagaille est perceptible, mon covoitureur a du mal a trouver
une place. Ne voulant pas tourner pendant des heures Il se gare
sur un trottoir et nous depose. Méme pas le temps de me retour-
ner, que les informations que j'étais venu récolter ce weekend me
saute au visage. Fatigue du voyage et n'ayant gu'une envie, rentrer
au plus vite, je prends guelques photos, puis jenvole un message
a ma famille pour les prévenir de mon arrivee. Ma famille est ap-
paremment déja la. Apres un coup de fil pour les trouver dans ce
chaos, Jarrive a les rejoindre et nous partons.

A2 SAMEDL @ MARS 10HZ30 - RENCONTRE AVEC LES USAGERS DU QUARTIER DANS UN
CERTAIN CALME

Le samedi matin, ayant regarde en amont les trains au depart et a
larrivée, je savais qu'un train en provenance de Paris, le quatrieme
de la journée, devait entrer en gare des Benedictins a 12h58. Ins-
talle au solell a loppose de lentree majestueuse de la gare, sur la
plateforme a proximité des voies ferrées des 10h30, peu de choses
setaient jJusgu'a present offertes a mol. Un usager passait de temps
en temps, un employe de la gare sortalt fumer sa cigarette ou en-
core guelques vehicules, 22 au total, franchissaient la plateforme.
Je vous lavoue, les premieres minutes furent longues. Afin de rea-
liser mon travail de terrain de la maniere la plus complete possible
ainsi que pour m'occuper, je decide alors de tout observer et de
tout noter dans mon carnet.
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. Un site fortement marqué par l'activité ferroviaire

N'ayant au final que peu de choses a observer je décide rapide-
ment de mettre a profit ce temps d'une autre maniere en allant
discuter avec plusieurs passants.

A peine les discussions commencees, la grande majorite des per-
sonnes interrogées mont directement confie habiter le quartier et
peu prendre le train. Le fait de ne pas ou peu prendre le train leur
a fait croire, a tort, que leur avis ne comptait pas. Sans forcement
prendre le train tous les jours, la vie de ces habitants du quartier
sest tres vite revele étre impactee voir meme rythmee par lactivité
ferroviaire,

La pagaille etant telle a chaque départ ou arrivee de train gu'un viell
nomme denviron 75 ans habitant la cite des Coutures m'asnotam-
ment confié eviter le quartier a ces temporalitées, pour ui la solution
est la suivante : « vous savez le probleme c'est les voitures, elles se
garent nimporte ou, il faudrait la rendre aux pietons cette place, ca
arrangerait tout le monde ».

Bien que certaines personnes comme ce monsieur soient plutot
agacees par la situation, dautres mont en revanche avoue aimer
leffervescence perceptible a ces temporalites, « le quartier qui est
un quartier calme on le sait tous, devient tout de suite tres vivant, le
quartier se transforme a chaque arrivee et depart de train, surtout
lorsquiils viennent ou partent pour Paris ».

Qu'ils aiment le calme ou au contraire leffervescence, tous les in-
terroges se sont accordes pour dire quils aimeraient que la vie re-
prenne dans le quartier, que ce dernier soit moins dependant de
lactivite ferroviaire et ainsi gu'il ne subisse plus ces péeriodes de pics
et de creux liees au depart et a larrivee des trains.

Mais ce quartier depend-il vraiment exclusivement de lactivite fer-
roviaire, d'autant plus lorsque [on sait que loffre commerciale est
plutdt consequente ?

Il ETUDE GLOBALE
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. Une offre commerciale inadéquate a étoffer

En poursuivant mes entretiens jai pu remarguer que le mangue
de commerces est apparu de maniere recurrente dans les conver-
sations. Cet element est dautant plus surprenant lorsque lon sait
quun «Aldi», un «Grand frais» et un bureau de tabac sont situes a
seulement 500m au nord-est de la gare et qu'un lineaire commer-
clal compose de bars, de restaurants, dhotels () est situe a 250m
au sud du site sur lavenue Charles de Gaulle. Alors pourquol ce
sentiment dun mangque de commerce dans la zone ?

Apres enquéte aupres d'habitants et d'usagers, Jai vite compris les
raisons de ce sentiment. Tout d'abord peu d'usagers de la gare ont
connaissance de ces commerces, ces derniers netant pas ou peu
visible depuis le parvis de la gare. Pour d'autres, ces commerces ne
sont pas adaptes a leurs envies et besoins, iLn'y a par exemple au-
cun espace de snacking, certains usagers gqualifient ainsi les com-
merces presents « despace ringard » ou « despace peu qualitatif
destine aux habitants du quartier »,

Les habitants du quartier ont en revanche ce sentiment pour de
toutes autres raisons. Certains habitants ont ainsi pu m'expliguer
que le quartier n'était plus ce quil était, « les commerces ferment
les uns apres les autres ». « Ce quartier il est mal repute donc les
commerces Ils ne tiennent pas longtemps ». En effet, comme nous
le verrons la prostitution tres présente dans le quartier est source
d'insécurité et procure une image néfaste au quartier, comme vous
pouvez vous en douter cela n'est pas bon pour les affaires, bien
guencore relativement nombreux, les commerces se font tout de
meme de plus en plus rares.

Pour de toutes autres raisons relevant davantage d'une baisse de
fréquentation en gare a une certaine periode ainsi gue d'un de-
saccord sur les loyers au sein de la gare, linstitution du buffet de
la gare ouvert depuis la creation de la gare en 1929 a par exemple
definitiverment ferme ses portes en mars 2018, laissant vacant un
espace de plus de 1300m2. Cette situation a marque le coup de
grace puisqu'aujourd’hul plus aucun commerce n'est present dans
la gare.

Pour ces raisons le quartier est fortement déependant de lactivite
ferroviaire, la présence de logements n'y changeant rien puisqu'ils
sapparentent davantage a des espaces dortoir. On ne va donc pas
dans ce quartier pour autre chose que pour vy prendre le train ou
pour rentrer chez sol.
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Une presence commerciale contrastee. Realisation : Alexandre Loudenot

Linéaire commercial avenue Charles de Gaulle. Source : Google maps Poche commerciale avenue de Locarno. Source : Google maps
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Un lieu de passage plutot qu'un lieu de vie

Pour beaucoup, le mangque de commerces contribue a faire de cet
espace un lieu de passage plutdt guun lieu de vie mais cela nest
pas la seule raison. En effet, a de nombreuses reprises les habitants
du quartier ainsi que les usagers de la gare ont pu me faire part du
manque de services et damenagements dans la zone.

Pour un habitant « Cet espace on na pas envie de s'y arreter et d'ad-
mirer la gare, il n'y a rien, tout est pense pour les usagers de la gare
et rien pour nous ». ILn'y aurait donc rien pour les habitants du quar-
tier. Ay regarder de plus pres il est vral par exemple que la majorite
des assises de la zone sont presentes dans la gare, ce qui ninvite
pas les habitants du quartier a venir s'y installer, et certains services
sont exclusivement proposes en gare comme la consigne Pickup
station qui sert a retirer ses colis. Bien quayant des assises au sein
de la gare ou certains services, les usagers de la gare ne sont pas
pour autant mieux lotis. A de nombreuses reprises ces personnes
m'ont fait part de leur volonté de voir émerger plus despaces de
detente, dattente et de vie,

Un élement m'a particulierement frappe lors de ces entretiens |
personne ne ma parlée du parc du Champ de Julllet, situe au sein
du quartier, et qui propose lul un certain nombre damenagements
qualitatifs (assises, pelouse pour pique-niguer ou jouer au ballon,
Jeux pour enfants etc) qui pourraient contribuer a animer le quartier.

Bien gu'ayant une petite idée du pourquol de cette situation, je de-
cide tout de méme de leur poser la question.

Il ETUDE GLOBALE
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. Un lieu de prostitution qui confére une image néfaste au quartier

Apres enquete il savere que seuls guelques interroges, principa-
lement des habitants du quartier, utilisent ce parc et se lapproprie.

« On a beaucoup de chance d'avoir ¢ca a cote des chez nous, le
parc est agreable en soit, ya des jeux pour enfants.., mais bon il faut
lavouer, j'y vais pas souvent et des que J'y vais je ne reste pas apres
17h, ca craint pas mal la-bas ».

Ayant habite Limoges pendant plus de 20 ans, les propos de cette
Jeune maman ne m'ont pas vraiment supris, et jai rapidement fait le
lien avec la mauvaise reputation du quartier. En effet depuis que je
suis petit, Jal toujours entendu parler des « putes du champ de Julil-
let » En se rendant sur place a lepoque, on se rendait vite compte
que cela n'éetait pas un mythe, nombre de prostituees attendaient
ainsi leur client aux abords du parc ainsi qu'aux abords de la gare et
cela des lapres-midi. Nombre darticles de presse, gu'il soient a vo-
cation regionale ou nationale, ainsi que le reportage de lemission
Sept a Huit parue en 2011, retranscrivaient bien la situation dans ce
quartier a lépoque. Le journal Libération® ecrivait ainsi en 2011 « Le
Champ-de-Juillet est lul, toutes proportions gardees, une sorte de
petit bois de Boulogne. « Trente prostituees », selon une source
policiere, tapinent dans ce jardin public qui fait face a la magni-
figue gare des Benedictins. Selon ce retraité qui habite a cote, « pas
moyen de se promener . on est immediatement considere comme
une proie par ces filles. C'est bien simple, il n'y a plus que des clients
sur le Champ-de-Juillet | Nuit et jour, c'est un ballet incessant sous
nos feneétres » ..

Ce probleme deja present a lepogue semblait donc toujours pre-
sent aujourd'hui. Afin de voir si ce probleme persistait bel et bien,
ainsi que pour voir si les faits collaient a la reputation sulfureuse de
ce quartier, Jal decide que je me rendrais sur place plus tard. Bien
plus tard, dans la soirée du 2 mal, J'y suis passe, et effectivement
des prostituees etaient bien la, mais elles n'etaient « que » deux
Bien que n'y étant alle qu'une fois en soirée, la situation actuelle
navalt en rien lair comparable avec la situation du debut des an-
nees 2010.

48 Journal Libération, «A Limoges, un petit bois de Boulogne qui fait scandale» Par Jean-Louis Le Touzet, 2 mars

2011
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Apres quelgues recherches sur le sujet Jal appris gue de multiples
operations de demantelement de réseau de prostitutions avaient eu
lieu ces dernieres annees dans la region limougeaude, le nombre
de prostituées a de ce fait considerablement baisse dans le quar-
tier. Bien loin d'étre eradiquee, la prostitution a aujourd'hul tendance
a se faire de plus en plus discrete, nous avons par exemple appris il
v a de cela quelques mois que des reseaux de prostitutions etaient
toujours implantes dans le quartier. Au lieu de laisser les prostituees
dans la rue aux regards de tous, les reseaux preferent desormais
sous-louer des appartements a proximite immediate de la gare, ce
quartier affichant un fort taux de vacances et etant en partie popu-
laire et bon marche. Cette methode illegale reduit certes lemprise
visuel que peut avoir la prostitution dans le guartier, mais les ha-
bitants et usagers du quartier ne sont pas dupes et savent que la
prostitution est toujours ancree dans le quartier. Bien que linsecurite
ait éte considerablement reduite et que le nombre de prostituees
ait ete considerablement reduit egalement, la plupart des Limou-
geauds assimile toujours ce quartier a la prostitution et a linsecurite.

Accuillant [lun des monuments touristiques de la ville, nous pour-
rions croire que le quartier des Benedictins est un quartier plebisci-
te par les limougeauds, seulement il n'en est rien au vu de limage
nefaste que confere la prostitution au quartier.

Il ETUDE GLOBALE
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. Une omniprésence de l'automobile :

Sur un tout autre sujet, nombre dinterroges, quils solent habitants
du quartier ou usagers de la gare ont pu me faire part de leur res-
sentl guant a lomnipresence de la voiture au sein du quartier. Il
est vral que lorsque lon arrive dans le quartier et plus particulie-
rement sur le parvis de la gare, nous sommes frappes par cette
presence automobile, la préesence du parc du Champ de Juillet
entierement pieton n'y changeant rien. La presence du Champ de
Juillet a louest du faisceau ferroviaire permet en effet de piétonni-
ser une bonne partie du quartier, seulement la tres grande place
donnee a lautomobile avec de large espaces de circulation ainsi
que de tres nombreuses et conseqguentes aires de stationnements
ne permet pas un contrebalancement et contraint selon plusieurs
Interroges les cheminements pietons ainsi que les deplacements
a velo. Le maillage pieton ainsi que le maillage cycliste sont de ce
fait déstructures.

Espaces automobiles
Espaces piétons

— Pistes cyclables

"‘ ECHELLE : 1/2500

— S SO
Une predominance de lautomobile. Réalisation : Alexandre Loudenot
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«Une plateforme automobile»
Credit photo . Alexandre Loudenot

«Une esplanade automobile»
Credit photo : Alexandre Loudenot
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Silon se penche sur le cas des aires de stationnements, nous pou-
vons constater gu'elles sont au nombre de Q, toutes de surface, ce
qui totalise pres de 1327 places de stationnement, dont 681 places
exclusivement dediées au fonctionnement de la gare. En plus
d'augmenter considerablement lemprise visuelle que peut avoir
lautomobile dans le quartier, ces aires de stationnement de surface
sont pour certaines surexploitees (parking de la rampe, depose mi-
nute du parvis.) tandis que dautres sont quasiment toujours sous
exploitees comme le parking P2 Effia, sa localisation en contrebas
de la plateforme sans réelle acces a la gare ne contribuant pas a sa
pleine exploitation.

Vous laurez compris, malgre la presence d'espaces pietonniers re-
lativerment importants, en grande majorité situés a louest du fais-
ceau ferroviaire (place Maison Dieu, parc du Champ de Juillet), le
maillage pieton et cyclable est destructure et le sentiment d'une
dominance de la voiture est bel et bien perceptible au sein du
quartier.

Afin de diminuer lemprise de la voiture, un certain nombre d'interro-
ges, en majorite des pietons et cyclistes mais egalement quelques
automobilistes proposent de pietonniser entierement la plateforme
de la gare. En plus de faciliter les cheminements pietonniers et les
deplacements a velo, cette solution permettrait selon eux de « ma-
gmﬁer lélement phare du quartier » qu ‘est la gare des Benedictins.

A - ) N

10 places
55 places
150 places
350 places
450 places

"‘ ECHELLE : 1/2500

Des aires de stationnement & rat/onnal/ser Realisation : Alexandre Loudenot

Il ETUDE GLOBALE

«Parking avec vue». Champ de Juillet Credit
photo : Alexandre Loudenot

«Etendue automobile>. Pak/ng P2 Effia. Credit
photo : Alexandre Loudenot

. Parking de la
rampe. Credit photo : Alexandre Loudenot
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Une présence végétale contrastée a accentuer avec précaution

Lomniprésence de lautomobile a fait dire a un certain nombre
d'usagers que le quartier était un quartier tres minéral en manque
de végetation. Ay regarder de plus pres, cela est en partie vrai. En
effet, si lon fait un état des lieux de la présence vegétale au sein
du guartier nous pouvons remarquer une concentration de cette
derniere a louest du faisceau ferroviaire. La presence de [un des
principaux espaces verts de la ville, le parc du Champ de Juillet
(plus de 3 hectare), de la place Maison Dieu en partie vegétalise e
et dalignements darbres avenue Charles de Gaulle y étant pour
beaucoup. Mis a part la présence du parc des bords de Vienne a
seulement 500 m en contrebas de la gare, lest du faisceau fer-
roviaire étant quant a lui en grande mgjorité végetalise dans ses
coeurs dilot, peu d'espaces verts publics existent au sein de cette
zone.

Hormis quelques bacs a plantes, la plateforme est quant a elle tota-
lement dépourvue de véegetation, sa composition rendant plus que
difficile limplantation d'espaces vegetalise en son sein. Du moins
cela était valable a lépoque, en effet aujourd'hui, paysagistes et
bureaux d'études rivalisent dingéniosité pour sadapter a ce type
despaces. Bien que complexes et couteuses, ces opéerations per-
mettent a des espaces tres mineraux, comme peuvent [étre les
dalles ou les autoroutes désaffectées, de se mettre au vert® Sa
vegetalisation serait dautant plus judicieuse quelle permettrait de
connecter la zone vegetale du champ de juillet aux espaces vege-
talisés situées a lest, dont ceux des Bords de Vienne™.

49 Voir annexe n'5 . Exemple de Vegetalisation de dalles, dautoroutes
50 Voir annexe N6 : Une trame verte a constituer
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Contrairement a ce que pouvaient penser les usagers du quartier, la
vegetation n'est au final pas si absente que cela, en revanche la ve-
getation presente n'est pas pour autant toujours de grande qualite.
Si les espaces verts du Champ de Juillet font lunanimité puisquiils
permettent de mettre en scene lédifice de la gare et quils sont de
grande qualite dapres les interroges, d'autres espaces vegetalises
sont en revanche maoins remarguables comme les espaces verts
de la place Maison Dieu ainsi que les alignements darbres avenue
Charles de Gaulle qui obstrue selon eux les vues vers le monu-
ment de la gare. Quelgue interrogés m'ont en effet fait remarquer
quune vegetalisation du quartier etait necessaire mais que cette
vegetalisation ne devalt pas « gacher les vues sur la gare ».

Au final, bien que «mal parties», ces deux premieres heures furent
riches en informations et courtes en temps. 1230, je me dois de
mettre un terme a mes entretiens, les choses sactivent en gare des
Bénedictins.

«La vegetation comme ecrin «La vegetation comme ecran>. «Une vegetation peu qualitative>.
patrimonial». Parc du Champ de Juillet. Avenue du Charles de Gaulle. Place Maison Dieu.
Credit photo . Alexandre Loudenot Credit photo . Alexandre Loudenot Credit photo : Alexandre Loudenot

a9



43 SAMEDT @ MARS, 12H30 - LA PAGAILLE ROUTINIERE

L'effervescence

Bien que le train en provenance de Paris narrive qua 12n58, les
alentours de la gare ainsi que la gare elle-méme connaissent une
certaine effervescence des 12h30. Afin d'observer au mieux la
scene, je me réinstalle a ma place initiale. Une fois réinstalle je ne
peux que constater le debut d'une accumulation de vehicules sur
la plateforme ainsi gu'une densification du trafic sur la voie de circu-
lation automobile presente sur cette derniere. Les uns derriere les
autres, les taxis sont deja tous la a attendre leur futur client, je n'en
denombre pas moins de 17 sur ce petit espace. Le dépose minute
aussi se remplit a une vitesse folle, apparemment nombre de pas-
sagers du train viennent se faire récupérer par un proche posse-
dant une voiture. Ce depose minute atteint sa capacite maximale a
12h40. Ne pouvant pas stationner sur le depose-minute je cherche
a savoir ou les nouveaux vehicules se stationnent, je comprends
vite que les nouveaux arrivant venant chercher leurs proches se re-
trouvent obliges de stationner sur un parking, celul de la rampe des
Benedictins. Ce parking atteint lui sa capacite maximale a 12h45.
Pensant que plus aucune place de stationnement n'est disponible
et voulant étre au plus pres de la sortie de la gare, je constate le
debut du stationnement sauvage a 12h45. Plusieurs vehicules se
retrouvent ainsi sur des terres pleins centraux ou des trottoirs, que
ce solt devant la gare pour les premiers arrives ou plus loin pour les
autres. Lambiance calme des debuts a laisse place a une situation
pouillonnante et bruyante. Le contraste est saisissant.

Avant que le train narrive, je decide de me déplacer afin de faire
des photos du chaos qui s'installe. Tres vite je me rends compte
de la difficulté a circuler entant que piéton, les trottoirs étant en-
combres de vehicules. A travers ce petit tour je constate egalement
gu'en contrebas de la plateforme, limmense parking de plus d'un
hectare, disposant d'un secteur depose minute est lui, au 3/4 vide,
paradoxale lorsque lon salt que la situation devient tres compli-
quee guelques metres plus haut. Apres avoir fait un petit tour de la
situation, je me dirige non sans mal vers la gare. Ma vue etant ini-
tialement cacheée par les vehicules, je n'en avais pas vu le nombre
d'usagers patientant devant le hall. Je remarque gue la grande ma-
Jorite des personnes est debout. Contrairement a ce qu'avait pu me
dire les habitants du quartier, il ne semble en effet pas vy avoir plus
d'ameénagement pour les usagers de la gare que pour eux. Afin de
rendre moins penible lattente, les rebords en pierre du monument
font donc office d'assises pour certains,

12h57, tout le monde semble enfin avoir pris place pour le spec-
tacle.
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. Le chaos

12h58, le train est a ['heure et cela ne tarde pas a se faire savoir. Le
spectacle commence guand limportant flux de passagers arrive
Jusgua nous. Tres vite le bouillonnement deja present se transforme
en chaos. La plateforme se transforme en veritable fourmiliere, les
gens vont et viennent et cela dans tous les sens, les trottoirs n'ont
plus lieu détre, les pietons se faufilent entre les vehicules immo-
biles, avec un objectif, partir au plus vite de cet espace. La plate-
forme initialement dediée en grande partie a la voiture devient le
temps de larrivee d'un train une place piétonne, un parvis seme
dembuches. En cing minutes la grande majorité des individus a
rejoint sa destination (proches, bus.), commence alors le ballet in-
verse. Le spectacle, bien que bref, fut intense.

. Le retour au calme

La quasi-totalite des véhicules jusqualors stationnés veut par-
tir Le flux de vehicules voulant partir en méme temps dans une
méme direction, celle du centre-ville, est encore une fois source
de congestions et de pagailles. 13h15, tous les vehicules ont reuss
a sextraire de la zone, ne reste que gquelgues pietons sur la plate-
forme qui soccupe comme ils le peuvent, notamment a laide de
leur smartphone. Quelques minutes plus tard, plus personne, ni
pietons, ni vehicules.

o o Uéhiculeenattente
% % l o Piéionenatiente

\o| * Tasenatente
> Cheminemens piétons

Cheminements véhicules

© Nombre véhicules
@ Nombre piétons
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o o Uéhiculeenattente
% o l o Piétonen attente

| o Taxisenatente
> Cheminemens piétons

Cheminements véhicules
\

© Nombre véhicules
@ Nombre piétons

Releve de terrain, samedi 9 mars, 13h. Realisation : Alexandre Loudenot‘ Rele\;\é de terrain, samedi 9 mars, 13h20. Réalisation : Alexandre Loudenot‘
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. Un site, plusieurs temporalités

SN

Période de creux, mercredi 1 mai, 10h. Crédit photo : Alexandre Loudenot
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44 SAMEDT 9@ MARS, 14H30 - UN POLE DECHANGES MULTIMODAL INCOMPLET EN

ATTENTE DUNE REORGANISATION

Apres plus d'une heure a airer dans le quartier a la recherche d'infor-
mations et de personne a interroger sans reel succes je mappréete
donc a partir. En rejoignant mon vehicule stationne sur la rampe
Locarno aux alentours de 14h30 Japercois que deux car, un de la
compagnie Flixbus et un de la compagnie Eurolines sont en train
de se garer. Intrigue, je marréte afin dobserver la scene de char-
gement et de dechargement des passagers. Les cars, [un en pro-
venance de Toulouse, lautre de Paris, dechargent a peu pres 50
personnes et chargent environ 15 personnes. La tres grande ma-
Jorite des personnes nouvellement libérees rejoint la passerelle de
verre qui connecte la gare ferroviaire a la gare routiere. Le reste des
passagers recupere son vehicule gare sur le parking longue duree.
Les personnes ayant rejoint la gare ferroviaire ressortent par le hall
de la gare et atterrissent sur la plateforme ou je me situe. Parmi
ces individus la grande majorite marche en direction du centre-ville
ou du pole bus, certains montent dans la voiture de leur proche
et dautres se dirigent vers mon vehicule afin de prendre la rampe
Locarno. Ce dernier cheminement me semble au premier abord
Incohérent, puis tres vite je constate la presence de clotures tout
autour de la gare routiere. Ces clotures contraignent fortement le
cheminement pieton des usagers de la gare routiere et les obligent
a passer par la gare ferroviaire. Je me dis que cela doit passable-
ment les agacer. Avant que tout le monde ne parte, jarrive a in-
terroger deux personnes qui me confirme ce ressenti. Leur ayant
rapidement expose le pourguol de ma venue, Il m'avoue rapide-
ment ne pas comprendre le fonctionnement du CIELS Pour eux
la gare routiere qui accuellle des cars regionaux, departementaux,
nationaux, des aires de stationnements, des deposes minutes, un
pole bus ainsi qu'une aire pour les taxis et dont la frequentation ne
cesse d'augmenter ces dernieres annees avec laugmentation du
trafic low cost, a été mal pensée. « Quand on sort du car et quon
n'est pas dici franchement on sait pas ou on est et ou on doit aller, on
sait pas ou est le centre-ville, ou sont les arrets de bus.. ». Avec leur
temoignage je prends conscience que la multimodalite du CIEL
demanderal peut-étre a etre revue.

51 Pour rappel le CIEL est le Centre d'Echanges Intermodal de Limoges

Pdle bus. Credit photo : Alexandre Loudenot

Aire pour les Taxis. Credit photo :
Alexandre Loudenot

Gare routiere. Credit photo . Alexandre Loudenot
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En plus détre imcomplet, puisque ne proposant aucune aire de
covoiturage, ou aucun service de velo en libre-service, le CIEL
crée en 2000 a la suite d'un partenariat entre a ville de Limoges,
la SNCF, le conseil genéral de la Haute-Vienne, le conseil regional,
la CCl, le syndicat intercommunal de la gestion des transports et
les representants de Etat, demande aujourd'hui a étre réorganise.
Aujourd’hui relativement disperses au sein du quartier, la disposi-
tion des modes de transports proposes au sein du CIEL ainsi que
labsence dinformations aux usagers de type marquage au sol ne
favorise pas et n'optimise pas lintermodalite>.

Bien que lactionnaire principal du CIELS? ait conscience de ces ca-
rences et problématiques et donc quiil soit favorable a une réor-
ganisation du CIEL en se servant de larrivee du BHNS, cette re-
organisation necessitera laccord de lensemble des partenaires et
actionnaires du site, ce qui ne sera pas forcement simple.

Ces derniers entretiens ayant ete riches dinformations, je décide
de finir sur cette note positive et m'en vais aux alentours de 15h.
Mon temps & Limoges etant comptée, je décide de revenir des le
lendemain, un dimanche donc,

52 Utilisation de plusieurs modes de transports au cours d'un méme deplacement
53 La ville de LiImoges

Aire de stationnement longue et
courte durée

. Passerelle dacces gare
4 . Gare routiére (cars...)
= . Dépose minute, taxis...
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45 DIMANCHE 10 MARS - NEAN

Comme je pouvals mYy attendre, quasiment personne dans la ville
et donc dans le quartier de la gare, le temps maussade n'etant pas
la pour aider. Apres 1h30 dattente et ne sachant quoi faire, je de-
cide de rentrer pour revenir le lendemain.

Il ETUDE GLOBALE

46 LUNDI 1 MARS, 7H - NOUWVELLE TEMPORALITE NOWEAUX USAGES

Lundi, c'est déja le jour du grand départ, je dois partir a 8h30. Afin
de capter des usages a de nouvelles temporalites je demande a
ma famille de se lever un peu plus tot afin de m'amener sur le ter-
raindes 7h. Le revell fut complique, les 30 premieres minutes m'ont
fait regretter le réveil, quasiment personne. Afin de me donner du
courage et de la motivation je decide daller voir le tableau des de-
parts et arrivees. Peu de train au départ, seulement 4, mais pas
moins de 8 trains a larrivée préevu entre 7h30 et 8h30, principale-
ment des trains TER,

Le premier train en provenance de Saint Yrielx doit arriver a 7h33, je
m'assoie sur les rebords en pierre de la gare pour ne rien manguer
de la scene. Contrairement au samedi, 7h30 et toujours rien. Bien
que le train arrive dans seulement 3 minutes, pas de scene de pa-
gallle, pas de taxis et pas ou peu de vehicules en stationnement.

733, le train arrive en gare, la grande majorité du flux de passager
ne se dirige non pas vers les quelgues vehicules en stationnement
mais vers le pole bus situe place Maison Dieu, il faut dire que le
quartier est traverse par pas moins de quatre lignes de bus, la ligne
0, la ligne 8, la ligne 10 et la ligne 20. Les guelques autres per-
sonnes sen vont a pied.

7h40, un autre train, celui en provenance de Gueret arrive en gare.
La aussi la majorite des passagers se dirigent vers le pole bus, je
decide de me joindre au flux pietonnier et japercois un pole bus
rempli. Les gens sont presses, Impossible pour moi de les aborder.
Afin d'avoir une chance de creer un contact avec ces travailleurs, je
fais mine d'attendre le bus. Difficile de nouer le contact, la majorite
des gens etant en train d'ecouter la musique ou etant sur leur tele-
phone. Apres quelgues minutes je me lance et entame le dialogue
avec une dame denviron 50ans. Au fil de la discussion japprends
quelle habite Saint Sulpice Lauriere et travail a Limoges a [hotel
Mercure située en centre-ville.
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Dapres cette dame tous les matins sont comme cela, « quelques
gens qui n‘habitent pas Limoges prennent le train puis ensuite le bus
pour se rendre sur leur lieu de travail », Cette situation semble laga-
cer, « ca fait des annees que je le prend mais au final je naime pas
tellement le bus, il est souvent plein, apres je peux pas trop faire au-
trement en fait, jai pas envie de me taper les bouchons vous compre-
nez » Tout d'abord je me dis que cette dame sera ravie de pouvoir
peneficier du BHNS dans quelques annees puis tres vite je me dis
quelle pourrait se rendre a son travail non pas en bus ou en BHNS
mais a velo ou a pied, [hotel Mercure etant situé a seulement 1tkm
de la gare. Avant méme que je puisse lui soumettre lidee, elle en-
chaine : « apres jaimerai 'y aller a pied ou a velo, ¢ca serait sturement
plus rapide mais jai des problemes de hanche et puis le velo a Li-
moges cest la catastrophe, deja ya trop de reliefs puis ya surtout
rien qui est fait pour promouvoir ce mode de deplacement »

L heure défile et le méme schéma se repeéte, les trains arrivent et la
grande majorité des passagers se dirigent au pole bus ou partent a
pied. Ayant reussi a interroger quelgues autres personnes, je com-
prends que le cas de la dame préecedemment interogee n'est pas
Isolé et que beaucoup de gens aimeraient par exemple utiliser plus
souvent le velo pour se déplacer, seulement ce mode de depla-
cement et selon eux trop peu prone a Limoges et donc trop peu
utilise.

Il ETUDE GLOBALE
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Il se trouve en effet que la topographie chahutée de la ville, le
manque damenagements dedies aux velos (pistes cyclables se-
curises, box avelos.) ainsi que la non mise a disposition de velos en
libre-service dans la ville nencourage pas les individus a privilegier
ce mode de transport respectueux de lenvironnement.

Consciente de cette problématique et afin d'étendre lusage de ce
mode de deplacement, Limoges Metropole a decide de reagir en
mettant en place en septembre 2015 un service de velo a la loca-
tion, les V'Lim (655 bicyclettes dont certaine a assistance electrique
(VAER)), sur le modele des metrovelo grenoblois. Contrairement a
ce gue lon pourralt croire via mes entretiens, en lisant le PDU de
Limoges metropole, on apprend que ce service est un reel succes
notamment pour les VAE®,

Afin d'atteindre les 4% de part modale velo d'ici 2030 contre seule-
ment 0,78% aujourd’hui, Limoges metropole a elabore un SDIAC,
A travers ce SDIAC Limoges metropole voudralt a terme amena-
ger 400km de pistes cyclables, developper davantage son service
V' LIM enimplantant par exemple plus de point de location puisquiil
n'en existe actuellement qu'un dans le centre-ville, ou voudrait en-
core developper une palette complete de services velos en densi-
flant par exemple [offre de stationnement dans le centre-ville ains
qua proximite immediate des poles multimodaux.

Mise a part une majorité de personnes mecontentes des transports
Limougeauds ce matin-la, il faut savoir que jai egalement pu croi-
ser des usagers satisfaits, notamment de loffre de bus méme si
ces personnes regrettaient le manque de visibilite du pole bus. «
Avec le bus on peut aller partout dans Limoges, c'est quand meme
bien pratique mais la premiere fois que je suis arrive de la gare pour
prendre le bus jetais perdu, on sait meme pas ou il est, ya rien din-
dique ».

54 \Velos a assistance electrique
55 Schema Intercommunal des amenagements Cyclables

lo en dpl

De succ/nt amenagements pour VElos.
Credit photo : Alexandre Loudenot Limoges métropole
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47 LUNDI " MARS, 8430 : LE DEPART POUR LYON

8ha5, Il est temps pour mol de retrouver mon covoiturage pour
Lyon.

Comme vous lavez surement deja compris je suis un utilisateur
frequent de ce mode de transport. Les trajets en train coutant un
certain prix ou certaines villes n'étant tout simplement pas ou peu
accessibles depuis Limoges, Il se trouve que le covoiturage est un
bon moyen de locomotion alternatif. Faisant des trajets est-ouest
regulierement, Jai pu constater que la gare de Limoges etait tou-
Jours un point darrivee ou de départ, cela sexpliqgue quant au fait
que la gare est situee a proximite immediate de [A20 et des boule-
vards peripheriques. Bien que la gare soit un haut lieu du covoitu-
rage a Limoges, rien n'est pour autant amenage pour ce mode de
transport. Comme a chaque fois, jappelle donc mon covoitureur
pour lul demander sl a trouve une place et sioui, ou. Bien quano-
din au premier abord cette situation est un reel probleme puisquiil
est en effet souvent difficile de trouver le covoitureur et que ce der-
nier a frequemment du mal a trouver une place de stationnement
afin dembarquer ses passagers dans de bonnes conditions. Apres
quelgue minute de flottement, Nous arrivons a Nous trouver puis
nous partons.

Mon arrivee dans le quartier des Benedictins ainsi que mon depart,
ont su me rappeler a guel point larrivee de la ligne de BHNS pour-
rait permettre d'instaurer une dynamique positive dans cet espace
aujourd’hul victime de nombreux maux.
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1 SCHEMA FFOM

Riche de cette phase d'etude, jal par la suite entrepris de realiser
un schema Forces Faiblesses Opportunites Menaces (FFOM). Issue
de la traduction anglaise Strengths - Weaknesses - Opportunities -
Threats (SWOT), la commission europeenne definit lanalyse ou la
matrice SWOT comme « un outil d'analyse strategique. Il combine
l'etude des forces et des faiblesses d'une organisation, d'un terri-
toire, d'un secteur.. avec celle des atouts et des menaces de son
environnement, afin daider a la deéfinition d'une strategie de deve-
loppement. » Initialement employe dans le monde de lentreprise,
cette methode est depuis plusieurs annees egalement employeée
comme un moyen danalyse urbaine. Mais qu'est-ce que [on definit

comme une force, une faiblesse, une opportunite ou une menace
>

Dapres des enseignants de luniversité Paris Sud, les forces sont les
aspects positifs, les atouts internes sur lesquels on peut se reposer
pour le futur. Par opposition aux forces, les faiblesses sont quant
a elles les aspects negatifs internes pour lesquels des marges
damelioration iImportantes existent. Les opportunites sont elles les
possibilites exterieures positives, dont on peut eventuellement tirer
parti, dans le contexte des forces et des faiblesses actuelles, et
pour finir les menaces sont les problemes, obstacles ou limitations
extérieures, qui peuvent empécher ou limiter le developpement ou
la realisation d'un projet urbain.

Maintenant en connaissance de ce quest un schema FFOM ou
SWOT, je vous laisse desormais decouvrir les forces, les faiblesses,
les opportunités et les menaces identifies au sein du quartier de
gare des Benedictins,
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IV CONCLUSION DE
A PHASE DETUDE

ENJEUX DU PROJET

PROMOWVOIR LUSACE DES MOBILITES DOUCES ET FAVORISER

LINTERMODALITE

- Faciliter larrivée du BHNS afin quiil soit dans la mesure du possible en site propre du-
rant toute la traversée du quartier.

- Requalifier et reamenager le pole bus afin gu'il soit plus visible, accessible et confor-
table.

- Créer de veritables continuités pietonnes et cyclables afin de faciliter les deplacements
au sein du quartier mais egalement afin de connecter le quartier au reste de la ville.

- Proposer plus de services aux cyclistes.

- Restructurer le CIEL afin que la grande majorite des services proposes (stationnement,
train, car, taxis, covoiturage.) le soit au sein d'un méme espace.

REDUIRE LA PLACE DE LAUTOMORBILE -

- Rationnaliser le stationnement de surface en eliminant certaines poches de stationne-
ment sous-exploitees (parking place Maison Dieu..) ou mal positionnees (parking de la
rampe des Benedictins.).

- Définir un nouveau plan de circulation qui permettra d'apaiser la zone.

FAIRE DU QUARTIER UN ESPACE MULTIFONCTIONNEL -

- Proposer une offre commerciale qualitative en adequation avec les besoins/de-
mandes des usagers et habitants,

- Proposer un espace culturel au sein du quartier.

- Proposer des espaces de detente, des espaces ludiques et sportifs.

- Etoffer et améliorer offre de services proposes.

- Accentuer la fonction d'habitat notamment en comblant les dents-creuses et les re-
serves foncieres.

CREER UNE CONTINUITE VEGETALE AU SEIN DU QUARTIER

- Etendre le parc du Champ de Juillet vers lest,

- Vegetaliser dans la mesure du possible la plateforme de la gare.

- Vegetaliser davantage lest du faisceau ferroviaire en y multipliant les poches vegetales

PERMETTRE UNE MISE EN VALEUR PATRIMONIALE DE LEDIFICE DE LA GARE DES
BENEDICTINS

- Préserver et accentuer les vues vers ledifice.

- Favoriser lemplol de materiaux noble et locaux (porcelaine, ceramique.).

- Repenser léclairage actuel afin de souligner larchitecture du monument.

En repondant a ces differents enjeux le quartier de gare des Benedictins devra donc se voir évoluer
dans lavenir en un quartier vert, a la fois multifonctionnel, intermodal, cuvert et connecté au reste de
la ville qui permettra de mettre en valeur les specificites du territoire,
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3. PROBLEMATIQUE

Concretement, quel type doperation urbaine pourrait etre
menee dans le quartier de gare des Benedictins silon se
servalt entre autres de larrivee programmee du BHNS comme
socle d'une profonde restructuration urbaine ?
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UNE LIGNE DE BHNS EN SITE PROPRE DANS TOUTE LA TRAVERSEE DU

QUARTIER QUI NECESSITE DE LOURDS AMENAGEMENTS

1.




Comme jal dores et deja pu vous le dire, le trace de la ligne de
BHNS est deja etabli dans les grandes lignes, ce qui ne nous lais-
sait gue peu de marge de manoceuvre quant a sa localisation. Afin
dirriguer un maximum d'espaces, dont le futur eco quartier de la
Caserne Marceau situe a seulement 500m au nord de notre site et
afin de rentabiliser au maximum la future ligne tout en minimisant
ses couts, il a étée decide de faire passer la future ligne de BHNS
par la rue Theodore Bac, par louest de la gare et par lavenue du
General de Gaulle. Les espaces traverses par le BHNS étant rela-
tivement larges, jal guant a mol decide de proposer une ligne de
BHNS entierement en site propre.

Comme vous le savez ou comme vous pouvez limaginer, larrivee
d'une ligne de BHNS necessite dimportants travaux d'amenage-
ment, de ce fait les espaces traverses par cette infrastructure de-
vront faire lobjet d'une profonde requalification et le pole bus devra
se voir evoluer afin de pouvoir supporter laugmentation du trafic.

V' PROPOSITION DE
PROJET URBAIN
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V' PROPOSITION DE
PROJET URBAIN

1 LA RUE THEODORE BAC

Sufisamment large pour accuelllir une ligne de BHNS a double
sens, cette rue aujourd hul grandement dediee a lautomobile (pre-
sence d'une double voie de circulation et de deux rangees de sta-
tionnement) devra faire lobjet daménagements afin que lusage
des mobilites douces soit encourage et facilité. Sans trop vouloir
contraindre les circulations automobiles au sein du quartier et afin de
permettre la desserte des parkings prives presents dans cette rue,
les deux voies de circulation automobile seront ainsi preservees,
en revanche les stationnements aujourd hul presents laisseront la
place a un large espace partage pietons/cyclistes qui favorisera la
marche a pied ainsi gue les deplacements a velo. Les alignements
darbres seront quant a eux dans la mesure du possible preserves,

AVanr
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Realisation : Alexandre Loudenot

@ Google maps Av du genéral de Gaulle - Amiens
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Realisation : Alexandre Loudenot
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12 LAVENUE CHARLES DE GAULLES -

Axe majeur permettant dirriguer le quartier de la gare, lavenue
Charles de Gaulle accuelllera elle aussi la ligne de BHNS dans
quelques annees. Afin de pouvoir accuelllir cette infrastructure tout
en favorisant les cheminements piétons, les deplacements a velo
et les vues vers le monument de la gare, cette avenue fera lobjet
d'une profonde requalification.

Lautomobile sera totalement absente de cet espace, cela etant
rendu possible par la presence de larges voies en parallele de
lavenue qui pourront facilement absorber le report du trafic. Cette
absence libérera de larges espaces qui se verront transformeés en
pistes cyclables a double sens, en larges trottoirs et en voies de
circulation pour le BHNS. Ces larges espaces pietonniers contri-
bueront a la mise en valeur des lieux culturel de la rue (cinema
Lido, maisons des auteurs.) et permettront de dynamiser les com-
merces presents puisque ces derniers auront la possibilite d'instal-
ler s'ils le souhaitent des terrasses sur la voirie offrant des vues sur
lédifice de la gare.

Bien quobstruant les vues vers le monument de la gare, les aligne-
ments d'arbres seront quant a eux dans la mesure du possible pre-
serves puisquiils contribuent actuellement a la création d'un écran
vegetal avec les voies ferrees situees a proximité et permettent de
donner un caractere plus vegetal a cet espace.

V' PROPOSITION DE
PROJET URBAIN
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V' PROPOSITION DE
PROJET URBAIN

12 LAVENUE CHARLES DE GAULLES -
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V' PROPOSITION DE

PROJET URBAIN
13 LE POLE BUS -
Bien que le trace de la ligne du BHNS soit acte, il nen est rien " & 'l'llil}l'l'
pour ses arrets. Initialement iImplante en contre bas de la gare a 4 . & L ||'||'||
proximite de la place Maison Dieu, le pole bus se verra donc de- | - ||'|',',._!..1
menager plus au sud. En plus de rendre plus visible et accessible ¢ | | [j 'E'l
le pole bus, notamment, pour qui vient de la gare, cette localisation R : '
centrale, entre les futurs arréts Caserne Marceau et Place Jourdan, o | lj =
permettra a ce dernier d'avoir une aire dinfluence etendue. | b
Afin de rendre moins penible le temps d'attente a quais et de facili- & | ' g
ter les deplacements des PMR, le pole bus se verra lul dote d'abris i P ﬁ&'
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Initialement déstructures et complexes du fait d'une omniprésence
de lautomobile, larrivee prochaine du BHNS sera loccasion de
revoir en profondeur lorganisation des cheminements pietons et
des déplacements a velo. En plus de repousser lautomobile aux
marges comme nous le verrons, ce nouveau Mmaillage pieton/cy-
clable, a la fois continu, dense, securise et varie permettra non seu-
lement de permeabiliser le site d'est en ouest et du nord au sud et
de faire dialoguer le grand centre-ville et la proche périphérie via la
creation de nouvelles connexions, comme entre e futur parc des
Benedictins et [Avenue de Locarno, et permettra egalement de
mettre en reseau plusieurs espaces publics qui deviendront entie-
rement pieton comme la place et le parc Maison Dieu, le parc des
Benedictins ou encore lesplanade Roger Gonthier.
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21 UN ESPACE NOWVELLEMENT PIETONNISE : LA PLACE MAISON DIFU

Les parterres de fleurs aujourdhui implantés sur cet espace
donnent certes de lagréement a lendroit mais ils ne facilitent pas les
cheminements pietons entre le parc du Champ de Julillet et la gare.
Afin de repondre entre autres a cette problematique, cet espace
se verra ainsi transforme en vaste place de 2500m2. En plus de
venir enrichir encore un peu plus le riche reseau d'espaces public
actuellement en place a Limoges, cette place contribuera a faire
de ce quartier un quartier multifonctionnel. Les habitants et usagers
du quartiers trouvant les commerces actuellement en place trop
peu nombreux et inadaptes a leur besoin, le projet prevoira ainsi la
creation d'une zone dimplantation de kiosgues. De faible hauteur
afin de ne pas casser la perspective actuellement présente depuis
la place Denis Dussoubs et de formes et de composition similaire
afin de créer une unité au sein du quartier, ces kiosques, en grande
majorite des espaces de snacking puisquactuellement trop peu
presents, viendront compléter et etoffer lactuelle offre commercial.
Afin de faciliter le temps d'attente des usages de la gare ferroviaire
ou routiere, ou tout simplement pour inciter les habitants et usa-
gers du quartier a profiter du nouveau cadre qui soffrira a eux, ces
kiosques pourront étre dotés de terrasses avec vue sur ledifice de
la gare.

Afin d'appuyer la fonction touristique de ce quartier, qui voit passer
un nombre grandissant de touristes chague annee grace a la pre-
sence dune des plus belles gares de France, voire d'Europe pour
certains, le projet prevoit egalement limplantation dune antenne
de loffice du tourisme dans la continuité du parc du Champ de
Juillet.

Pour finir, afin de pouvoir accuelllir les nombreux evenements or-
ganises dans le quartier avec la gare comme toile de fond comme
le feu du 14 juillet, le festival « Lire a Limoges », ou larrivée du se-
mi-marathon des Foulées du populaire, cette place a éte pensee
de maniere spéecifigue. Par exemple les emmarchements initiale-
ment penses pour contrer le denivele de la zone pourront egale-
ment faire office de scene lors de ces évenements ou de maniere
plus quotidienne.
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21 UN ESPACE NOWVELLEMENT PIETONNISE « LA PLACE MAISON DIFU |
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22 UN ESPACE NOWVELLEMENT PIETONNISE : LESPLANADE ROGER GONTHIER

Autre espace public entierement pietonnise, lactuelle esplanade
Roger Gonthier. Une esplanade etant un « vaste espace libre de ter-
rain plat degage en avant ou aux abords d'un edifice »°° nous pou-
vons aujourd’hui dire gue cette esplanade n'en est au final pas une.

En effet, aujourd’hui fortement margqué par lautomobile a cause de
la presence d'une zone depose minute souvent saturee et de sta-
tionnement taxis, cet espace au final loin détre degage est le té-
moin dimportant conflits d'usages entre pieton et automobile, no-
tamment lors des pics de frequentations avec larrivée ou le départ
des trains. Afin de remedier a cette situation nombre d'habitants et
usagers du quartiers m'avaient fait part de leur volonté de piéton-
niser cet espace, afin de respecter cette volonté mais egalement
afin de redonner tout son sens au mot esplanade, le projet propose
prevoit donc la pietonisation de ce vaste espace de 2800m2.

Afin de pallier au manque de service releve par certains habitants
et usagers du quartier et afin de généraliser lusage de certains ser-
vices déja presents au sein de ce dernier, le projet préevoit, afin de
generaliser son usage, de delocaliser la consigne Pickup station
de linterieur a l'exterieur de la gare comme cela est le cas en gare
de Grenoble et prevoit egalement dimplanter une maison du V'Lim
qui fait actuellement défaut a la sortie de la gare. Les V'LIm étant
un service de location de velo propose par la ville de Limoges sur
le modele des Métrovelo grenoblois. Afin de dégager au maximum
cet espace, ces services seront implantes dans les marges de les-
planade.

Dans le but de donner de lagrement a lendroit et afin de connecter
les espaces vegetalises situes a lest et a louest du faisceau ferro-
viaire, lesplanade ainsi que la plateforme accueilleront guelques
poches vegétales avec assises. Seulement quelques-unes afin de
ne pas trop contraindre les flux pietonniers, notamment sur les-
planade et afin de ne pas trop alourdir la facture finale puisque la
vegetalisation de dalles ou de plateforme coute un certain prix.

56 D'apres le centre national de ressources textuelles et lexicales
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22 UN ESPACE NOWVELLEMENT PIETONNISE : LESPLANADE ROGER GONTHIER

Pour finir, la ville de Limoges ayant pour objectif de renforcer liden- G
tité de la ville en faisant au maximum appel aux artisans locaux®’, b .
lensemble du mobilier urbain du quartier sera en ceramique et tout
comme pour la place de la Réepublique en cours de renhabllitation a
Limoges, un plateau en beton de porcelaine pourvu declat de ce-
ramique photoluminescent capable de restituer la nuit, la lumiere
emmagasiné le jour, sera installé devant la gare afin de la mettre en
valeur. En plus de promouvoir les savoirs faire locaux, de magnifier
lédifice de la gare et de renforcer lidentite limougeaude, cette der-
niere intervention permettra egalement de creer une unite au sein

de la ville.
@ Alexandre Loudenot

57 «Quand la ville de Limoges shabille de porcelaine », Source : le populaire du centre, publie le 17/07/17
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Comme vous pouvez vous en douter, laugmentation du nombre
d'espaces publics, la densification du maillage pietonnier et cy-
clable ainsi que larrivee du BHNS requestionneront la place a don-
ner a lautomobile au sein du quartier. Lautomobile étant actuelle-
ment tres empruntee dans une region encore a dominante rurale
comme le limousin, et le nombre de trajets, quils soient domi-
cile-travail ou encore domicile-loisirs se faisant encore en grande
majorite en voiture, Il ne sera naturellement pas possible de ban-
nir lautomobile de cet espace. Seulement, sans la bannir, il parait
evident qu'il faudra tout de méme reduire la place gqu'elle occupe
actuellement.  Afin de reduire la place initialement occupéee par
lautomobile et afin d'apaiser ce secteur de ville, deux actions pour-
ront ainsi étre menees, tout d'abord redefinir le plan de circulation
du quartier avec la creation dune zone 30km/h et deuxiemement,
rationnaliser les stationnements de surface.

Le plan de circulation icl propose, prevoit ainsi de reduire au maxi-
mum le nombre de voies de circulation et propose de cantonner
les quelgues voles restantes dans les marges. Plusieurs voles de
circulation sont donc icl supprimees ou decalees. Par exemple,
aujourd’hul les automobilistes peuvent circuler sur la plateforme
de la gare, cette derniere etant desormais entierement pietonne
dans le projet, jai réflechi a une alternative. Tres vite je me suis ren-
du compte gue la construction d'un tunnel ou d'un pont allait etre
hors de prix, le nombre de vehicules passant sur la plateforme et
le temps de trajet n'étant au final rallonge que de seulement 1 a2
minutes pour un trajet est-ouest, jal decide de ne pas proposer
dalternative a la suppression de cette voie de circulation.

Pour ce qui concerne les parkings, ils etaient auparavant omnipre-
sents. Tous de surface et de superficie consequente pour certains,
ces parkings augmentaient considerablement lemprise visuelle
que pouvait avoir lautomobile au sein du quartier. Les parkings ont
de cefaitici éte rationnalisés avec la construction de deux parkings
silo et de deux parkings en surface. Le nombre total de stationne-
ment est ainsi passe de 681 places aujourdhul a 625 places dans
le projet.
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31 BEXEMPLE PARKING SILO 1

Alinstar du parking silo 1 qui permettra de connecter la plateforme NI
de la gare, la passerelle de la gare routiere et le futur parc des
Béenedictins, les silos devront etre dans la mesure du possible ve-
getalises et devront proposer un certain nombre de stationnement
velos securises.

Stationnement metrovelo
Grenoble @lespaysages flickr
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UNE CONTINUITE VEGETALE

4.




L a rationalisation des stationnements automobile a permis de li-
perer un important foncier. Afin de contribuer a créer une veritable
continuité végetale au sein de la ville et afin d'étendre le nombre
d'espaces vegetalises au sein du quartier, le projet se servira des
espaces nouvellement liberes pour creer deux principaux parcs en
continuite et en complement du parc du Champ de Julillet situe a
louest du quartier.

41 LE PARC MAISON DIEU

Le premier parc crée sera celul de la place Maison Dieu. Initiale-
ment occupe par le pdle bus, des parkings et pas un petit espace
vert, cet espace se verra transforme en parc d'environ 5000m2. Afin
de rendre cet espace vivant et ludique, ce parc proposera la créea-
tion de différents espaces, un espace vert densement vegetalises
a louest compose de buttes afin de favoriser différents usages,
une vaste pelouse peu vegetalisee propice au developpement de
differentes activitées (jeux de ballon, pic nique.) et permettant de
favoriser les vues vers ledifice de la gare, une aire de jeux vallon-
née d'environ 300m2 et des bassins dagrement capable de refleter
lédifice de la gare.
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41 LE PARC MAISON DIEU

N

Rue Felix esclangon

@ Alexandre Loudenot
grenoble @google

Avic Park Nanchang Chine
@VYiyu design

Réalisation : Alexandre Loudenot N

7 ¢

Péal/éat/on : Alexanc\lré Loudenot

Jardin des trembles Lyon 09
@Alexandre loudenot

«.':::lf

d 3

Realisation : Alexandre Loudenot




42 LE PARC DES BENEDICTINS

Le deuxieme parc créé sera celui des Benedictins. Afin guiil entre
en complement du parc du Champ de Julllet et du parc Maison
Dieu ce parc offrira lui une aire de sport de type skatepark, une
vaste zone d'environ 1000m2 dediee a des jardins partages pour
les habitants du quartier et une noue paysagere. En plus d'apporter
de lagrement a lendroit et de gerer les eaux issues du ruisselle-
ment urbain, Nous pouvons esperer que cette noue favorisera le
developpement de la biodiversité dans le secteur. Cette zone étant
actuellement peu accessible, une connexion pietonne qui repose-
ra sur le futur parking silo sera créée entre la plateforme de la gare
et le parc. Ce nouveau cheminement debouchera sur une place
basse qui se differenciera des autres espaces publics de la zone
par la presence d'espaces ombrages ou encore de terrain de pe-
tanque.
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42 LE PARC DES BENEDICTINS
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5. UNE DENSIFICATION DES ESPACES NOUVELLEMENT LIBERES
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En plus de permettre la multiplication des espaces verts dans le
quartier, la rationalisation des stationnements permettra egalement
de libérer du foncier pour des opérations de logements, ce qui per-
mettra entre autres de renforcer la fonction habitat du quartier. Les
logements du quartier etant en grande partie degrades et la ville
de Limoges ayant prevu d'accueilllir plus de 4000 nouveaux habi-
tants diici 2030, en grande majorite dans son grand centre-ville, la
construction de nouveaux logements apparait ici comme plus que
necessaire. De ce fait deux opérations de logements seront donc
ICl proposees, une au nord et une au sud.
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51 OPERATIONS RUE ARISTIDE BRIAND

La premiere operation de logement situee rue Aristide Briand au
nord du quartier consistera a construire un immeuble collectif de
4 etages plus 1 attigue d'une capacite daccueil denviron 73 loge-
ments. Les logements en Rez-de-chaussee disposeront de jardins
privatifs.

En plus de cette operation de logement la construction d'un hotel
en R+2 denviron 55 chambres sera egalement prevue. En plus de
requalifier loffre hoteliere actuellement dégradeée au sein du quar-
tier la construction de cet hotel permettra d'accentuer la fonction
touristique de ce dernier.

Ces batiments, construits a lalignement de la voirie permettront
de donner du rythme a la rue Aristide Briand. De plus, limplanta-
tion d'environ 800M2 de commerces en Rez-de-chaussee de type
creche, boulangerie () permettra de compléter loffre commerciale
actuelle et permettra de donner de la vie a cette rue.

Pour finir, afin de créer de la distance entre cette opération et la voie
ferrée situee juste a cote, la création d'un écran vegétal dense sera
a envisager.
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51 OPERATIONS RUE ARISTIDE BRIAND
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52  ZONE DE LOGEMENTS PARC DES BENEDICTINS

|a deuxieme operation de logements situee quant a elle au sud du
quartier dans le parc des Béenedictins en lieux et place de la par-
tie quasiment toujours inoccupee de lactuel parking P2, proposera
la construction de 7 plots de logement collectifs totalisant environ
73 logements. Etant implantes dans le parc, ces logements pour-
ront bénéeficier de la verdure environnante et seront traverses par
une volie publique entierement pietonne. Les acces aux logements
pourront se faire depuis cette voie ou bien par les parkings souter-
rains situe sous la zone qui offriront 1,5 places de stationnement par
logement.
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52  ZONE DE LOGEMENTS PARC DES BENEDICTINS

Pour finir, afin de favoriser les vues sur ledifice de la gare ainsi que
pour beneficier au maximum de 'exposition sud, les batiments se-
ront de préférence implantés en biais et en gradin, les plots pour-
ront donc aller donc du R+2 plus attique au R+4 plus attique.
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61 LE NOWEAU CENTRE INTERMODAL DECHANCES DE LIMOGES

La requalification du quartier de gare ne pouvant pas se faire sans
repenser en profondeur lintermodalité de ce dernier, une interven-
tion concernera donc le Centre Intermodal d'Echanges de Limoges.

Comme nous lavons vu, aujourdhul le CIEL est victime de deux
principaux problemes, tout d'abord il est incomplet puisqu’il ne pro-
pose par exemple rien pour les cyclistes ainsi que pour les covoitu-
reurs et deuxiemement il ne favorise pas lintermodalite c'est-a-dire
Lutilisation de plusieurs modes de transport au cours dun meme
deplacement, puisque les modes de transport proposes sont au-
Jourd'hui dissemines dans le quartier. Afin de repondre a ces deux
principaux problemes le projet prevoira des amenagements pour
les velos comme nous lavons vu avant avec la creation d'une mai-
son du V'lim ou encore de stationnements securises au sein des
parkings silo mais prevoira egalement des amenagements pour les
covoitureurs, via la création d'une zone leur etant dediee et centra-
lisera quasiment tous les modes de déplacements au méme en-
droit afin de faciliter leurs usages.

L esplanade devant étre debarrassée d'un certain nombre de mode
de déplacement, il faudra trouver ou les implanter. Lactuel vaste
gare routiere se verra donc transformee en zone déepose minute de
20 places, en aire pour les taxis de 15 places, en aire de covolturage
de 20 places et en gare routiere de 12 places. [Lactuelle passerelle
sous exploitée qui permet aujourd’hui de connecter la gare ferro-
viaire a la gare routiere sera quant a elle preservee et verra son role
saccroitre puisgue ce ne seront plus seulement les usagers de la
gare routiere qui la traverseront mais egalement les covoitureurs,
les clients des taxis ou encore les usagers du train se faisant dépo-
ser ou recuperer par leurs proches. De plus cette passerelle sera
directement connectée a la plateforme de la gare, ce qui évitera
aux usagers de passer systematiqguement par la gare,

Afin de favoriser le futur aménagement de (a friche ferroviaire ac-
tuellement presente au nord du quartier, le reamenagement du
CIEL sera loccasion de creer un giratoire pouvant permettre la de-
sserte de cette zone,
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7.  UN PROJET PARTICIPATIF ET EVOLUTIF

ldealement expose aux differents acteurs de ce territoire (€lus, habi-
tants, usagers.), cette proposition de projet ainsi que [etude menee
en amont, qui ne sont en rien figes, ont pour but de se voir evolues
et enrichis par la suite en fonction des avis, ressentis, remarques et
usages de chacun.




VI conclLusion



Voila, a travers ce projet de fin d'étude Jai voulu mettre en evidence
que larrivee programmee de la ligne de BHNS serait une oppor-
tunité a saisir afin de mener une opeération urbaine plurielle au sein
d'un espace cle de la ville de Limoges, a savolr le quartier de gare
des Benedictins. En plus de proposer des amenagements pour la
future ligne de BHNS, lopération urbaine plurielle qui pourrait étre
menée dans lavenir pourrait non seulement permettre de faire du
quartier des Bénédictins un espace multifonctionnel puisque com-
pose de difféerents espaces (des parcs propices a la détentes ou
au jeux, des places commerciales ou touristiques, des zones de
logements, des espaces de circulation, de transit.) aux ambiances
et aux usages singuliers, pourrait permettre dameliorer lintermo-
dalité du CIEL, pourrait permettre de faire evoluer limage du quar-
tier mais pourrait egalement permettre d'offrir un écrin digne de ce
nom a la gare des Benedictins, element emblematique de la ville
de Limoges.

Avoir determine ce secteur de ville comme un territoire ou une re-
flexion profonde devra étre menee, comme un territoire a enjeus,
comme un espace a la necessaire mutation a la suite de larrivee
de la futur ligne de BHNS est déja un grand pas de la part des elus
locaux, seulement, nous pouvons mMaintenant nous demander si
cette volonte va reellement étre suivie d'actions concretes. Cette
question pouvant dautant plus étre posee lorsque lon sait ce que
necessite ce type doperation denvergure (revision des documents
reglementaires, creation de ZAC (zone damenagement concerte)
ou dOAP (orientation damenagement et de programmation), mise
en place de concertation habitante, iImportants investissements
humains et financiers.) et gua la lecture du rapport denquéte pu-
bligue concernant la revision du Plan Local d'Urbanisme (PLU) de
la ville de Limoges paru le 1 avril 2019, le secteur de la gare des
Bénedictins ne semble pas avoir eté inclus dans les territoires fai-
sant prochainement lobjet de ZAC et gu'aucune OAP ne semblera
sappliquer dans lavenir a ce territoire.

VI CONCLUSION
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ANNEXE N1:Les quartiers de gare de plusieurs villes intermediaires francaise :
La Rochelle - Saint-Etienne - Rouen

Etude de cas n"1: Quartier de gare de la Rochelle

La Rochelle est surement la ville qui possede le plus de similitudes
avec Limoges parmi les trois villes selectionnées puisgue la ville
a connu a peu de chose pres la méme histoire ferroviaire que Li-
moges. La Rochelle va en effet accueillir le chemin de fer des 1857
alors que Limoges va laccuelllir en 18506 et sa gare actuelle va étre
edifie en 1922 par Pierre Esquie, seulement 7 ans avant celle de Li-
moges. Tout comme la gare de Limoges la gare de la Rochelle est
egalement pourvue dune certaine qualite architecturale, sa tour,
ses facades, ses toitures, son hall et ses mosaiques vont ainsi étre
INscrits au titre des monument historigues en avril 1984. De plus sa
frequentation est similaire a celle de la gare de Limoges (1,7 mil-
lions de voyageurs par an contre 1,5 millions pour Limoges)

Situation actuelle. Source : Google maps

Bien que cette gare ne se soit jamais officiellement vue transfor-
mee en pole multimodal, le parvis de la gare est aujourd'hui mar-
que par la multi modalite puisqu’il accuellle un tres grand nombre
de parkings (longue et courte duree, depose minute, zone de sta-
tionnement taxis.), un pdle bus, une gare routiere, des velos en
libre-service. Le probleme est aujourd'hui lie au fait gue cette multi
modalite sest déeveloppee de maniere anarchique. En plus dac-
cuelllir tous ces moyens de transport, le parvis de la gare accueille
egalement la totalite des services aux voyageurs. Cette situation a
conduit a une tres forte rupture entre un secteur situe au nord de
la gare mineralise, congestionné et peu lisible, incapable de mettre
en valeur lédifice de la gare et un secteur situé au sud de la gare
totalement délaisse.

Longtemps pionniere en matiere de mobilite urbaine avec la mise
en place de «Yelomobile », service mettant a disposition du public,
moyennant abonnement, des vehicules electriques pour des tra-
Jets de courte duree des 1995, de « Batobus », service de bateaux _,.
électriqgues permettant de desservir la cote rochelaise des 1998, « Plan projet Nord. Source - Ateliers Lion
les velos jaunes », service gratuit de velos en libre-service des 1976 et associes

ou encore « lllico », premiere ligne de BHNS de la ville en 2009, la
ville est allee encore plus loin en 2017 en renouvelant 17 lignes de
bus et en creant 3 lignes de bus de type « illico » dont 2 passent
desormais par le quartier de la gare de la Rochelle.

Afin d'apaiser le secteur, dintégrer larrivee de ces nouvelles lignes
de bus, tout en permettant une mise en valeur de ledifice de la
gare, la municipalite a decide de mettre en place un « Grand pro-
Jet » dans le secteur gare en 2016 pour un montant de 23 millions et associés
d'euros. Ce grand projet elabore en concertation avec les Rochelals

a été confié a lagence Parisienne « Ateliers Lion et associes ».
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. Etude de cas n"1: Quartier de gare de la Rochelle

Ce projet, dont les travaux devraient debuter au milieu d'année
2019 sera réalise en complément du reamenagement complet de
lintérieur de la gare et aura pour objectif principal de créer un veri-
table pole d'echanges multimodal permettant de reveler les com-
posantes du territoire. Afin d'atteindre cet objectif, le projet sélec-
tionne propose dapres la municipalité

- D'investir la facade sud de la gare, avec de nouveaux acces
faciles pour les voitures.

- De déplacer le transit automobile vers lavenue Jean Moulin
au sud : lacces routier, le stationnement depose-minute de courte
et longue durée et la gare routiere (acces aux bus Yelo et aux cars
Les Mouettes) seront directement accessibles au sud de la gare,

- De reduire le nombre de voitures et leur vitesse autour de
la gare : réaménagement de la partie du boulevard Joffre face a la
gare et de lavenue Charles de Gaulle en lien avec le parvis de la
gare.

- De créer un lien entre le parvis nord et le parvis de la nou-
velle facade sud avec une passerelle pietonne, connexion entre les
quartiers de Villeneuve-les-Salines, Tasdon et le centre-ville de La
Rochelle.

- De mettre en place de nouvelles lignes de bus lllico (des
septembre 2017) et un nouveau plan de circulation.

L faut savoir que le reamenagement des abords de la gare est la
premiere etape d'une reconfiguration plus globale du quartier. La
municipalité rochelaise a en effet pour projet de mettre en projet 8
nectares de terrain situés de part et dautre de la gare afin de créer
de nouveaux batiments, principalement des logements, mais aussi
des bureaux, des commerces et des hotels.

Perspective parvi Ateliers Lion et associes
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. Etude de cas n"2 : Quartier de gare de Saint-Etienne

Fdifiee en 1884 la gare de Saint-Etienne Chateaucreux a beaucoup

evolué au fil des décennies. Autrefois fleuron de modernite, la gare

et son quartier se sont progressivement vu delaisses : le départ des

activites industrielles ou dentreposage a laisse de vastes friches,

de nombreux espaces interstitiels vacants se sont vus transformes M gy w—
en air de stationnement sauvage et [habitat populaire des rues e
adjacentes sest grandement degrade. Contrairement a ce que [on
pourrait penser, larrivee du TGV en gare de Saint-Etienne en 1981
ne va quasiment rien changer a la situation. Malgre la realisation
d'études pour faire muter le quartier, aucun projet urbain concret
ne va étre realise autour de la gare. Il faudra attendre la décision
de construire une seconde ligne de tramway reliant directement le
centre-ville a la gare pour que le premier acte de la transformation
du quartier de Chateaucreux commence. La construction de cette
ligne en 2006 va entrainer la creation dune ZAC (zone daména-
gement concerté), le reaménagement du parvis de la gare et la
construction d'un pole d'échanges multimodal qui va faire de cet
espace un veritable noeud metropolitain. Noeud qui s'est depuis vu
compléte par larrivee en 2010 des velos en libre-service velivert et
d'une troisieme ligne de tramway passant tout comme la ligne 2,
par la gare de Chateaucreux.

Un parvis pieton et amenage.
Credit photo : Alexandre Loudenot

Désormais tres bien desservi et faisant lobjet dopportunités fon-
cleres considerables le quartier de chateaucreux va tres rapidement
se transformer en pole tertiaire. Des 2007, la municipalité arrive a
convaincre le fleuron stéphanois de la grande distribution, Casino
dimplanter son siege social dans le quartier de la gare sur pres de 7
hecaters afin de pouvoir y accuelllir guelgue 2000 employes. Cette
installation va marquer la naissance du quartier daffaires de Cha-
teaucreux. Pour donner plus de credibilite a ce quartier d'affaires
naissant, le maire de Saint-Etienne convainc en 2012 la jeune Com-
munautée dagglomeration (dont il est président) de regrouper ses
bureaux en un seul site, bientot rejointe par la future Direction De-
partementale des Territoires (DDT), une antenne du Tresor Public,
EPORA (Etablissement Public Foncier de [Ouest Rhéne-Alpes), la
SNCF, une antenne de loffice du tourisme, etc au sein d'un bati-
ment « signal », a larchitecture marquante pour montrer que c'est
dans ce quartier que tout va se passer dans les annees qui viennent
en termes de centre d'affaires et de centre de decisions.

Un quartier en perpetuel mutation.
Credit photo : Alexandre Loudenot




. Etude de cas n"2 : Quartier de gare de Saint-Etienne

Au fil des annees, nombre dentreprises convaincues par la situa-
tion de Saint-Etienne et notamment par sa déesserte TGV vont se
laisser tenter et vont ainsi implanter leur bureau dans le quartier de
Chateaucreux. Aujourd'hui les grues ne choment pas dans ce quar-
tier en plein renouveau, on ne denombre pas moins de 12 chan-
tiers denvergure, tous marques par une ambition architecturale.
Tout en poursuivant la construction d'un quartier d'affaires digne de
ce nom, lambition maintenant annoncee est de faire de ce quar-
tier un veritable lieu de vie. Depuis maintenant quelgues années
ce quartier multimodal et tertiaire accuellle egalement un certain
nombre de services et commerces et de nombreux logements
vont également étre construits dans le quartier afin de le rendre
multifonctionnel et agréable. 10 hectares au Nord de la ZAC sont
ainsi voues a devenir un quartier residentiel. Ce nouveau quartier
sortira de terre d'ici a deux ans apres déepollution et viabilisation des
lots. 400 logements, soit une capacite dhebergement de 1 000
nabitants environ, sont prévus a horizon 2020-2021. De plus, 25 000
m? accueilleront des activités et des bureaux. A I'horizon 2020 la
ZAC Chateaucreux, combinera sur une surface de 60 hectares, 160
000 m2 de logements, 40 000 M2 d'espaces publics et 200 000
me2 de commerces et de bureaux.
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Etude de cas n’3: Quartier de gare de Rouen

Consciente du réle crucial gu'ont aujourd'hui pris les gares, afin de
repondre a la fréquentation grandissante (6,5 millions de voyageurs
chaque année) de la gare depuis larrivee du TGV et dans lobjectif
de pouvoir accuelllir dans de bonnes conditions la nouvelle ligne
BHNS T4 longue de 8 5km et equipée de 16 stations dont linaugu-
ration est prevu pour lannee 2019 et qui devrait renforcer la fonction
multimodale de la gare, la région Normandie a entrepris fin 2015
un gros chantier de modernisation de la Gare Rouen Rive droite
pour un montant global de 21 millions deuros. Dapres Herve Morin,
president de la region Normandie, « Le projet de modernisation
de la gare de Rouen Rive-Droite a pour objectif de faciliter les de-
placements en gare, dameliorer les services aux voyageurs, les
conditions daccuell, ainsi gue de fluidifier les flux. Ce projet est aus-
si loccasion de valoriser le patrimoine architectural que represente
cette gare. » En effet, tout comme la gare de Limoges Benedictins,
la gare de Rouen Rive-Droite est un edifice remarquable de style
art nouveau edifie en juillet 1928 par Adolphe Dervaux. La qualite
architecturale de 'édifice a conduit ce dernier a étre inscrit a linven-
taire des monuments historigues en 1975,

Cet ambitieux projet debute en 2015 a commence par une refonte
totale de linterieur de la gare avec la renovation et la modernisation
du hall voyageurs et de lacces aux quais. Cette premiere etape
toujours en cours de réalisation permettra de rendre accessible la
gare aux PMR, de moderniser linformation aux voyageurs, de créer
des espaces d'attentes confortables ou encore de mettre en valeur
les elements architecturaux remarguables presents dans la gare
(fresques, verrieres.).

En complement de cette premiere phase, ce projet prevoit ega-
lement la creation d'un espace de vente multimodal unigue mais
egalement le reamenagement complet des abords de la gare et
notamment du parvis de cette derniere. Les objectifs de cette der-
niere phase qui devrait sachever courant 2019 sont |

- dameliorer le cadre de vie dans le quartier,

- de favoriser le partage de lespace,

- de renforcer la securite,

- dameliorer la connectivite entre modes de transports,

- de procurer une identite paysagere au secteur gare,

- de connecter ce secteur au centre-ville

- de favoriser la visibilité et lattractivité des commerces.
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Etude de cas n’3: Quartier de gare de Rouen

Afin de répondre a lensemble de ces objectifs tout en prenant en
compte les consultations habitantes mise en place par la Métro-
pole de Rouen Normandie, le projet pense par lagence neerlan-
daise OKRA vise a transformer cette zone fragmentée et dominée
par les voitures en une entree attrayante et conviviale pour les pie-
tons. En rationalisant les chaussees, en redistribuant la circulation
automobile dans les rues avoisinantes et en limitant le stationne-
ment dans la rue, lespace public sera reconfigure et décloisonné
au profit des pietons et des activites locales : la circulation des pie-
tons sera optimisee avec des liaisons sures, confortables et lisibles
vers le centre-ville. Afin daméliorer le reseau d'espaces verts dans
la ville, OKRA a pensé la creation dune serie de jardins densement
plantés. Le projet reduira les surfaces artificielles et augmentera la
biodiversite de la region grace a un large eventall de plantes et
darbres. Cette vegetalisation combinee a [utilisation de pierres na-
turelles plus legeres et lumineuses, ameliorera considerablement
le microclimat de la region, reduisant potentiellement la tempera-
ture locale de 4" C.
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ANNEXE N2 :Projets urbains limougeauds

La place de la République

- Opération : Requalification de la plus grande place pietonne de
Limoges.

- Objectifs : Valoriser le site par la polyvalence des usages, pour
en faire lelement majeur du centre-ville. Requalifier lespace pu-
blic par un amenagement de qualite, en reorganisant la circula-
tion, le stationnement et les liaisons pietonnes. Renforcer attrac-
tivite touristique par la valorisation des vestiges archeologiques et
la construction d'un kiosgue culturel. Renforcer la dynamique eco-
nomigue du centre-ville par la construction de nouvelles surfaces
commerciales

- Calendrier : 2016 - 2022.

- MOA :Ville de Limoges.

- MOE  In Situ.

- Cout : 9,8 Millions d'euros

. Les Bords de Vienne

- Opération : Valorisation d'un elément naturel unigue

- Opjectifs : Faire des Bords de Vienne un veritable Parc urbain aux
multiples usages. Confirmer les berges comme lieu de loisirs, de
sports et déevenements en plein air. Conforter et valoriser un es-
pace de nature au patrimoine ecologique exceptionnel. Permettre
aux limougeauds de se reapproprier cet espace.

- Calendrier : 2016 -2023.

- MOA :Ville de Limoges.

- MOE : In Situ.

- Cout : 30 Millions d'euros

L'entrée de ville des Casseaux

- Opération : Reameénagement d'une des principales portes d'en-
trée de la ville de Limoges.

- Objectifs : Pacifier et apaiser lentree de ville en reduisant la place
de lautomobile. Donner de la lisibilite a cet espace. Proposer une
entrée paysagere et fonctionnelle. Mettre en valeur les atouts tou-
ristiques, notamment la porcelaine. Creer un signal urbain.

- Calendrier : premieres études 2010 — non defini,

- MOA: Limoges Métropole

- MOE : Non défini

- Cout 1 10 millions d'euros
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La caserne Marceau

- Opération : Reconversion d'un ancien site militaire en eco-quartier.
- Objectifs : Creer un eco quartier anime et multifonctionnel sur ce
site de plus de gha (logements, services et commerces de proxi-
mites, activites tertiaires) ouvert sur la ville et amenage de maniere
durable et ambitieuse (espaces publics pietons, espaces verts,
place de la voiture limitee, mobilités douces.).

- Calendrier . phase de concertation habitante du 8 au 24 juin 2019,
- MOA Ville de Limoges.

- MOE : Non défini.

- Cout . Non défini

Les portes ferrées

- Opération : renouvellement urbain d'une cite en eco-quartier.

- Objectifs ; construire de nouveaux habitats sous la forme de mai-
sons de ville et de petits collectifs, demolir plus de 200 logements
soclaux degrades et les reconstruire ailleurs afin de favoriser la
mixité sociale, restructurer le quartier autour d'un parc urbain pay-
sager, restructurer les espaces publics pour relier le quartier avec
le reste de la ville et le rendre attractif

- Calendrier : 2019 -2025.

- MOA :ville de Limoges, Limoges Metropole et Limoges habitat
- MOE : non défini.

- Cout : 45 millions deuros

Le campus universitaire et le CHU

- Opération : Requalification d'un secteur de ville

- Objectifs : Améliorer les usages quotidiens (acces en transport
urbain et modes doux, stationnements, dessertes, lisibilite, intuitivi-
te, securite), organiser lintermodalite, relier le Campus Universitaire
Marcland/Vanteaux et le Pole Hospitalier CHU - CH Esquirol, re-
donner une identite plus qualitative au lieu.

- Calendrier : 2018 - non defini

- MOA ' Limoges Metropole.

- MOE : non défini.

- Cout : 24 millions d'euros.
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. La Bastide

- Opération : renouvellement urbain d'un quartier prioritaire.

- Objectifs : Ameliorer la qualite de vie des habitants, residentialiser
le quartier, créer une place, accuelllir le futur BHNS, creer un pole
d'échanges multimodal efficace, création d'un EHPAD, requalifier le
pOle commercial.

- Calendrier : 2008 - 2020,

- MOA ' Limoges metropole

- MOE - multiple

- Cout : 48 millions deuros

. Le Val de l'Aurence

- Opération : renouvellement urbain d'un quartier prioritaire.

- Objectifs : constituer un quartier residentiel renouvele formant une -
porte dentree majeure et identitaire de lagglomeration, veritable S
trait d'union entre la vallee de [Aurence et le centre-ville,
- Calendrier : 2008 - non défini.

- MOA: Limoges Métropole

- MOE : multiple

- Cout : non défini
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ANNEXE N3 Zonage /PPAUP

Departement de la HAUTE-VIENNE

VILLE DE LIMOGES
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ANNEXES

ANNEXE N4 : Profils altimetriques

PROFIL ALTIMETRIQUE - 4 e PROFIL ALTIMETRIQUE -4 e PROFIL ALTIMETRIQUE > 4

2516 o 265 -
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£ e 51,4 - fil : AP I Pl e
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3 B4 S 123 1S5 182 233 263 302 0 BE 135 199 261 326 392 448 513 577 0 78 155 2400 320° 4200 509 5096 688
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252,0 —E\h e | | | =
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Distance (m)
Déniveld pasitif © 2,46 m - Dénivelé négatif ; -2 m
Pente movenne : 2 % - Plus forte pente : 13 % SOUrCe . Géoporta/[

Localisation codpés ltimetriques. Realisation - Alexandre Loudenot




ANNEXES

ANNEXE N5 Exemple de vegetalisation de dalles, d'autoroutes..

LLamenagement de lesplanade Paul Grimault a Annecy realise par
lagence APS. Realisation 1 2010 - 2011

"~ Source : AgenceAPS .

lameénagement des jardins de la dalle de Beaugrenelle realise
par LandAct et Ogi Bet infrastructure. Réalisation 2014,

Source Lcrc/ act

Amenagement, Skygarden, un parc urbain multifonctionnel réalisé
par lagence neerlandaise MVVRDV. Realisation 2015 - 2017

Source : Le moniteur «MVRDV signe un nouveau concept de High
Seoul» Line a Seoul»
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ANNEXE N°6 - Une trame verte a constituer
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