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Introduction  

La problématique ayant poussé le Conseil général de l’Isère à repenser la 

structure de certaines lignes régulières interurbaines est partagée par l’ensemble 

des collectivités et la plupart des autorités organisatrices des transports en 

France. Il s’agit, dans un contexte budgétaire tendu, voire en baisse, de continuer 

à développer un service public de transport en mesure de satisfaire une demande 

toujours plus importante dans sa quantité et exigeante dans sa qualité. 

Depuis une vingtaine d’années, l’agglomération lyonnaise est la cible d’un fort 

phénomène de périurbanisation. Le secteur Nord de l’Isère, porte d’entrée Est de 

la ville, est l’une des zones ayant connu et connaissant encore une expansion due 

à l’étalement urbain. Ceci implique notamment une augmentation de la demande 

de transport, car la plupart des « expatriés » conservent une activité dans Lyon, 

et effectuent donc des trajets pendulaires. 

Cette augmentation de la demande de transport peut être absorbée de deux 

façons : par le transport collectif, ou le transport individuel. Or, avec un taux de 

motorisation plus élevé en périphérie que dans la ville, une part importante des 

déplacements sont effectués en voiture, créant la congestion routière si bien 

connue autour des grandes agglomérations françaises. 

L’effet est très négatif sur les transports interurbains, en termes de vitesse 

commerciale et de temps de parcours. Les infrastructures ne permettant pas 

systématiquement de préserver des espaces dédiés aux transports en commun, 

les lignes départementales se retrouvent alors acteur et victime de la congestion. 

 

Enfin, il existe une problématique spécifique au transport dans les zones peu 

urbanisées. Elle a trait à la définition du niveau de service des offres de transport 

interurbaines. 

Dans les zones peu densément peuplées, ou en cas de manque de compétence en 

matière de transports, ou encore quand les finances ne le permettent pas, les 

collectivités (communes ou communautés de communes) ne se constituent pas 

Autorités Organisatrices des Transports, et ne proposent donc aucune offre de 

transport au niveau local. Dans cette situation (cas de la zone d’étude de ce 

mémoire), le maillage du territoire est assuré par les lignes interurbaines. La 

vocation du transport interurbain, qui est de relier, rapidement et par les grands 

axes, des pôles urbains, se trouve profondément modifiée, contrainte et forcée à 

faire du cabotage. Les temps de parcours sont allongés, les itinéraires parfois 

complexes et multiples, et la desserte peut devenir très aléatoire (pas ou peu de 

fréquentation, arrêts isolés), créant un risque supplémentaire de difficulté de 

suivi de l’exploitation (arrêt non marqués, cars passés en avance, itinéraires 

« simplifiés » par le transporteur, …etc.). 
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Dans ces conditions, comment aborder la restructuration des lignes interurbaines 

en veillant à rationnaliser la desserte tout en garantissant son efficacité ? Quelle 

méthodologie pour construire un service attractif et cohérent avec la demande de 

transport ? Enfin comment parvenir à impliquer les différents acteurs afin de 

consolider la nouvelle proposition de desserte ? 
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- Les plaines et collines du Nord-Ouest, plutôt rurales avec un fort 

développement urbain et économique dans la couronne lyonnaise 

(Vienne, l'Isle d'Abeau, Bourgoin- Jallieu) ; 

- Le Sud-Est, alpin, constitué de massifs montagneux (plateau du 

Vercors, Chartreuse, Belledonne, Oisans) voués à l'hydroélectricité et 

au tourisme; 

- Entre ces deux parties, la vallée de l'Isère, qui abrite l'agglomération 

grenobloise et des espaces de péri urbanisation où se développent les 

industries et les services.   » 

 

 

I - Organisme de stage et contexte de l’activité de transport 

interurbain sur le territoire de la Boucle du Rhône en 

Dauphiné 

 

Afin d’introduire mon travail au sein du Conseil général de l’Isère, cette partie 

présentera les éléments importants de l’organisme, ainsi que le contexte 

d’exercice de la mission transports. 

 

1 - Image d’ensemble du Conseil général de l’Isère 

Le département de l’Isère, rattaché administrativement à la Région Rhône Alpes, 

compte 1,22 million d’habitants, répartis sur 7 431km². Il peut être de deux 

façons. D’abord géographiquement, puis de manière organisationnelle. 

 

Géographiquement, trois zones se dessinent : 

«  

 

 

 

 

 

 

Extrait de www.isere.fr 

 

Administrativement, le département est divisé en 13 territoires, bénéficiant pour 

chacun de référents locaux (transport par exemple), prolongation du Conseil 

général au plus proche des habitants. 

(Cf. annexe 1, Carte des 13 territoires du département, p.75) 
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2 - La direction des mobilités 

La direction des mobilités est issue de la fusion entre la direction des routes et de 

celle des transports en Février 2012. Cette mutualisation des compétences 

permet à la direction des mobilités de couvrir l’ensemble des problématiques liées 

aux axes routiers interurbains. 

Le budget alloué aux transports a plus que doublé en Isère depuis 2001, passant 

en 2014 à près de 174 millions d’euros (Transisère et hors Transisère compris), 

dont 52% environ alloués au réseau Transisère. Les recettes s’élèvent quant à 

elles à un peu plus de 91 millions d’euros (Transisère et hors Transisère compris), 

aboutissant à un ratio recettes/dépenses de 52,4%, rendu possible par plus de 95 

millions d’euros de subventions et contributions (Etat, Région, et Syndicat Mixte 

des Transports en Commun –SMTC- de Grenoble). 

(Cf. annexe 2, Détails des comptes transports du Conseil général, p. 76) 

La palette de responsabilités de la direction des mobilités est très étendue. Elle 

compte est composée de dix services.  

Parmi les missions nécessitant un volume de travail important, nous pouvons 

souligner la desserte scolaire. Elle relève de la compétence du département, et 

demande une organisation très particulière car millimétrée et évaluée au plus 

près des individualités des élèves.  

3 - Le pôle étude 

Le pôle étude, entité du service Expertise Transport, est la division au sein de 

laquelle ce stage s’est déroulé. Il est composé de 7 chargés d’études, et est dirigé 

par Elodie COCHEY. 

La mission du pôle étude est d’adapter les horaires, itinéraires et missions 

globales des services de transports du réseau interurbain Transisère (nom 

commercial du réseau gérés par le Département). Il intervient donc en amont et 

en aval de l’exploitation des lignes. Il est l’interlocuteur n°2 des exploitants du 

réseau (après le Poste de Commandement Itinisère, qui gère les incidents 

d’exploitation). Le pôle étude est donc présent à court, moyen et long terme sur le 

réseau. 
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II - Méthodologie et enjeux de la mission : 

Le Conseil général de l'Isère m'a confié une mission importante, parce qu'elle 

comprend de nombreux enjeux. Cette partie présentera donc la mission en détail, 

mais également la méthodologie que j'ai employée pour y répondre, et les enjeux 

qu'elle comprend. 

1 - Description de la mission et méthodologie employée 

J’ai été chargée par le Conseil Général de l'Isère de l’étude de restructuration de 

la ligne 1980, et de son service express 1990. Cette liaison radiale effectue les 

trajets entre Crémieu (secteur Nord Isère), et Lyon Part Dieu, en traversant l’Est 

lyonnais notamment. 

Proposant un temps de parcours élevé et des itinéraires multiples (51 itinéraires 

différents à ce jour), l’offre est très peu lisible, et peu attractive, notamment pour 

les usagers non captifs. 

La mission consiste à évaluer la desserte actuelle, apprécier le contexte global de 

gestion de la ligne, et enfin proposer une solution de réorganisation, afin que la 

ligne soit mise en appel d’offre en Septembre 2015. 

J’ai souhaité articuler mon stage en deux phases. La première phase consiste à 

effectuer un diagnostic complet de la desserte actuelle. Il s’agit donc de 

comprendre le fonctionnement du territoire, ses spécificités, ainsi que le contexte 

de l’activité transport, de la ligne, et ce sous plusieurs aspects. L’étude du 

territoire s’est donc axée sur le contexte économique, social, politique. L’étude de 

la ligne et de la desserte s’est basée sur les éléments de connaissance de la 

clientèle, des rencontres avec les différentes parties (autorité organisatrice, 

transporteur, référents locaux). Cette première phase a permis d’identifier les 

principaux points noirs de la ligne, et de découvrir que l’usage actuel ne 

correspond que très partiellement à l’offre mise en place. En effet, 60% environ de 

la fréquentation sur la ligne est constituée de scolaires, qui empruntent souvent 

des services tronqués, visant à répondre à cette demande spécifique. Un double 

travail est donc mené depuis ce temps, puisque j’ai proposé la séparation de 

l’usage scolaire, en reportant le flux sur d’autres lignes (existantes ou à créer). 

La seconde phase de la mission est la conception. Elle contient trois étapes. 

D’abord la définition des cibles. Afin de bâtir une desserte en cohérence avec les 

besoins, il m’est apparu indispensable de comprendre les usages et les potentiels 

d’usage, en fonction des éléments de la fréquentation actuelle, mais également en 

fonction du contexte étudié dans la phase 1. 

La deuxième étape de cette phase est la définition des pistes d’action. Plusieurs 

dessertes sont possibles, et dépendent aussi des volontés politiques locales. La 

particularité de la ligne étudiée est qu’elle traverse 4 zones de compétence 
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transport différentes (Département de l’Isère, département de l’Ain, Département 

du Rhône, périmètre du SYTRAL). Le but de cette étape est de savoir ce qu’il est 

possible et impossible de faire quant au niveau d’offre, à/aux itinéraire(s), …etc. 

en prenant en compte les éléments issus de la concertation. 

La troisième et dernière étape de cette phase, et aussi de la mission consiste à 

proposer la version finale de réorganisation. Il se peut aussi que plusieurs 

propositions soient formulées, et soumises au vote des élus du Conseil général. 

Cette étape devra comporter les éléments financiers nécessaires à l’appréciation 

de la nouvelle ligne, ainsi que des éléments pratiques tels que la fiche horaire, 

voire le graphicagethéorique des services. 

2 - Définition des enjeux 

 

Les enjeux de la mission qui m’a été confiée sont multiples.  

Le Conseil Général de l'Isère, comme de nombreuses administrations territoriale, 

fait face à des difficultés financière la poussant à rechercher des sources 

d’économie. Il est un fait avéré qu’en matière de transport, la charge n’est que 

très peu supportée par les usagers. Selon le contexte d’exercice, le coût est donc 

supporté par les entreprises via le versement transport lorsque l’autorité 

organisatrice est un Syndicat (le plus souvent en milieu urbain), ou par les 

collectivités. Le Conseil Général de l'Isère ne bénéficiant pas des ressources du 

versement transport, il doit assumer quasiment seul la charge financière des 

transports sur son territoire. Le budget alloué aux transports a plus que doublé 

en Isère depuis 2001, passant en 2014 à près de 174 millions d’euros (Transisère 

et hors Transisère compris), dont 52% environ alloués au réseau Transisère. Les 

recettes s’élèvent quant à elles à un peu plus de 91 millions d’euros (Transisère et 

hors Transisère compris), aboutissant à un ratio recettes/dépenses de 52,4%, 

rendu possible grâce à plus de 95 millions d’euros de subventions et contributions 

(Etat, Région, et Syndicat Mixte des Transports en Commun –SMTC- de 

Grenoble). 

La mission qui m’a été confiée s’inscrit donc dans une recherche de 

rationalisation des dépenses en matière de transports. 

 

Ensuite, il s’agit de renouer avec la/les demande(s) de déplacement. Pendant 

longtemps, les transports du territoire Dauphinois étaient assurés par la Société 

d’Economie Mixte VFD (Voies Ferrées du Dauphiné) avec le statut de Régie. 

Assurant à la fois le développement et l’exploitation des services, la SEM VFD a 

bâti un réseau correspondant à la demande de l’époque, prenant en compte des 

particularités territoriales fortes et des demandes parfois isolées, et ce dans un 

contexte budgétaire favorable. 

Les choix faits alors ne correspondent plus forcément aux problématiques 

d’aujourd’hui. Les lignes 1980 et 1990 attirent peu, tirées vers le bas par leur 

complexité et leur manque de visibilité. Le service proposé sous forme de 
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cabotage entraînant des temps de parcours longs ne correspond plus aux besoins 

de déplacement des habitants du Nord Isère, très attirés économiquement par la 

tâche urbaine lyonnaise. 

 

Comprendre les besoins et les habitudes de déplacement, bâtir une offre en 

cohérence, c’est donc améliorer le service offert. Le troisième enjeu de cette 

mission sera de réaliser cette avancée à budget constant.  

Enfin, dans le contexte politique et de gouvernance complexe ci-dessus abordé, le 

quatrième et dernier enjeu de la mission sera de mener mon étude et construire 

l’offre future en conservant un lien fort avec l’ensemble des acteurs, habitants, 

élus, relais locaux du Département, communes et communautés de communes, et 

autorités organisatrices. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  



14 
 

  



15 
 

III - Concertation et consolidation des projets de transport, la 

place du Conseil Général 

Evoqué précédemment, l’enjeu de la concertation a été l’un des éléments 

important lors de mon stage, et l’est par ailleurs pour l’ensemble des projets et 

missions menées par le Conseil général. 

1 - Contexte de la gouvernance transport et importance de la 

concertation 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Carte 1 – Périmètre de l’étude et contexte de la gouvernance transports 

La carte ci-dessus fait un état des lieux du contexte de la gouvernance transports 

sur le périmètre de l’étude.  

Comme je l’avais précédemment souligné, ce contexte est complexe, marqué par 

de nombreux acteurs mais également par une différence de couleur politique, et 

donc de sensibilité en matière de transports. En effet, le Nord Isère, positionné à 

droite, défend des projets parfois différents des orientations prises par le Conseil 

Général, à gauche.  

Soulignons que l’ensemble des communes appartenant aux Communautés de 

Communes Isle Crémieu et Porte Dauphinoise de Lyon Satolas sont adhérente au 

SYMBORD, Syndicat Mixte de la Boucle du Rhône en Dauphiné, porteur du 

SCOT Nord Isère et engagé pour une réhabilitation du CFEL (Chemin de Fer de 
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l’Est Lyonnais), abandonné depuis des années, et ré exploité partiellement par la 

ligne T3 gérée par le Sytral. Le SYMBORD, bien que porteur du SCOT, ne s’est 

(pour l’instant) pas constitué AOT de second rang, et laisse donc la charge du 

transport sur son territoire au Conseil général de l’Isère. 

Au-delà des différences politiques, il n’est qui qu’il en soit pas aisé de mettre 

autant de monde d’accord. Pourtant c’est bien la clé pour réussir à faire porter 

localement un projet de restructuration de ligne. 

Le changement fait peur. Parce qu’on sait ce qu’on avait, pas ce qu’on aura. Le 

relai local, qu’il soit technique ou politique est donc particulièrement important, 

d’autant plus que le sujet des transports est un sujet quotidien pour les 

habitants. Il implique un nombre important de changement d’habitudes, un 

bouleversement des horaires, des itinéraires, et donc de la qualité de la vie.  

La coopération locale est aussi une arme contre la fuite des usagers qui, 

angoissés, préfèrent se reporter, même temporairement, sur d’autres modes de 

transport (le plus souvent la voiture), comportement qui inconsciemment nuit 

tant à l’image de la nouvelle ligne qu’à la qualité du voyage (congestion 

supplémentaire créée par les nouveaux automobilistes et impact négatif sur le 

temps de parcours des services de TC présentés jusque-là comme un progrès pour 

l’usager). 

Dans ce contexte, il est du devoir de l’autorité organisatrice porteuse du projet de 

rassembler les acteurs, faire face à leur crainte et tenter de partager les objectifs, 

afin de s’assurer d’un certain degré de soutien au niveau local.  

D’autre part, il est important, pour concevoir des services de transports qui soient 

à la hauteur des attentes des usagers, de décloisonner la conception du projet de 

ses cibles finales. La concertation doit également avoir ce rôle de confrontation à 

la réalité des usagers, au-delà des chiffres recueillis par des enquêtes ou des 

données de fréquentation.  

2 - Application des instances de concertation dans le déroulé du stage 

Dans le cadre de ma mission, la concertation et la consolidation du projet se sont 

fait sur trois échelons. 

D’abord, l’échelon interne. Le Conseil Général de l'Isère a mis en place pour 

chacun de ses territoires (13), un relai local appelé Maison du Département, au 

sein desquelles des agents sont chargés de relayer et d’appliquer au plus près des 

habitants les décisions prises plus haut. Plusieurs rencontres avec la référente 

transports de la Maison du Département de Crémieu m’ont permis de mieux 

comprendre la vie et les attentes des usagers/habitants, mais également de 

posséder des repères chronologiques et factuels quant au contexte territorial, de 

transport, et politique. 
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D’autre part j’ai été amenée à rencontrer plusieurs agents du Département, qui 

au travers de leur fonction avaient des éléments à apporter.  

Ensuite, l’échelon des organismes relatifs aux transports, externes au Conseil 

général. Il s’agit de : 

- L’Agence de Mobilité Nord Isère 

- Le SYTRAL 

- Les Aéroports de Lyon 

- Le Grand Lyon 

- Le transporteur 

- Le Conseil général du Rhône dans une moindre mesure 

Ces acteurs ont été consultés une ou plusieurs fois (Sytral notamment) au cours 

de ma mission, au travers de rencontres ou d’entretiens téléphoniques, chacun 

détenant une part du puzzle. 

Au regard des faibles performances actuelles de la ligne étudiée, il semble 

naturel de penser à un itinéraire plus direct lors de la réorganisation. Ceci fait 

apparaître un besoin en solutions de rabattement, permettant aux usagers non 

motorisés notamment, de rejoindre leur arrêt de prise en charge. C’est dans ce 

cadre que l’agence de Mobilité Nord Isère a été contactée. Référente en matière 

de mobilités alternatives et communication locale, et très bien intégré dans le 

tissu local, il a fallu s’assurer que le projet serait partagé et porté à ce niveau.  

Le SYTRAL, gestionnaire du réseau des Transports en Commun Lyonnais, a été 

une pièce maîtresse dans mon travail de concertation. En effet, plusieurs raisons 

qui seront évoquées plus en détail ultérieurement ont menées à l’étude d’un 

nouveau terminus de la ligne. Cela implique une rupture de charge sur un point 

d’entrée du réseau des TCL. Il a donc été indispensable, et ce très rapidement, 

que je sois en contact quasi permanent avec le SYTRAL, afin de discuter des 

possibilités d’entrées et de conditions de dépose sur le réseau lyonnais.  

Le Grand Lyon, gestionnaire de voirie, a été un partenaire à deux niveau lors de 

cette mission. Non seulement sur la question de l’aménagement du point d’arrêt 

au niveau du terminus lyonnais, mais également parce que le Grand Lyon a 

engagé, de son propre fait, et en collaboration avec un bureau d’étude, une étude 

sur les terminus des cars Transisèredans l’agglomération lyonnaise.  

Le transporteur (ici SEM VFD) est un appui technique important dans la 

réalisation des études. Il possède des informations permettant de comprendre la 

ligne -et son historique dans le cas présent- son exploitation et ses contraintes. 

Dans le cas d’une ligne dont l’appel d’offre est imminent, l’exercice devient 

délicat. Il faut dans la mesure du possible collecter les informations importantes 

pouvant éclairer le diagnostic et éviter les erreurs d’interprétation, tout en 

restant neutre et sans donner d’information ou d’orientations quant aux éléments 
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qui constitueront le cahier des charges de l’appel d’offre à venir. J’ai pour ma 

part, afin de palier à cette difficulté, choisi de rencontrer très tôt le transporteur. 

Ce choix m’a permis de ne pas me mettre en danger, dans la mesure où aucun 

élément n’avait encore été décidé, et que le diagnostic venait à peine d’être 

entamé. Cette rencontre s’est avérée très utile puisqu’elle m’a permis d’avoir 

accès à des éléments de connaissance de la ligne, d’exploitation, …etc., dont seuls 

le transporteur peut disposer. 

Le troisième échelon a été évoqué plus haut. C’est celui des élus du Nord Isère, 

pour lesquels ont été organisé deux rencontres de concertation. La 1ère qui s’est 

déroulée en Juillet a eu pour objet la présentation du diagnostic territorial des 

déplacements, ainsi que la discussion des orientations impulsées par le Conseil 

général suite à mon travail. Lors de cette réunion, à laquelle avait été conviés 

l’ensemble des communes desservies sur les trois territoires, ainsi que les deux 

communautés de communes, le syndicat mixte porteur du Schéma de Cohérence 

Territoriale, les Conseillers Généraux du secteur, et l’Agence de Mobilité Nord 

Isère, des débats ont eu lieu suite à la présentation, au centre desquels l’avis 

partagé par tous de l’importance d’un service de transport recentré sur les 

besoins des habitants, et avec une lisibilité améliorée, ainsi que l’opportunité de 

proposer un terminus à l’entrée du Périmètre des Transports Urbains à Meyzieu, 

en correspondance avec le tramway. 

Cette réunion avait pour but de présenter les premières conclusions de l'analyse 

du territoire, et les préconisations transports en conséquence1. Soulignons ici que 

cette réunion a été un point marquant dans le déroulement de mon stage. Non 

seulement, les objectifs et les enjeux du projet ont été partagés par tous, mais un 

débat constructif a été ouvert. Il est d’une importance capitale que les instances 

de concertation soient activées tout au long des projets, car comme évoqué 

précédemment, elles sont les garantes d’un soutien au niveau local, et d’une 

implication des territoires dans la réalisation des plans lancés par le Conseil 

général. 

La création de tels liens m’a permis non seulement de mener mon étude dans les 

meilleures conditions, en accord avec les partenaires, notamment le SYTRAL, 

mais également de consolider la position du Conseil général de l’Isère en termes 

de concertation.  

Il est évident toutefois qu’un tel positionnement ne se limite pas à des 

considérations techniques de réalisation des projets. Il recouvre un engagement 

politique fort, notamment sur la question de la place des transports en commun 

interurbains dans le périmètre urbain. Cette étude a questionné la place et le rôle 

                                                           
1 Cf. Annexe 3 Présentation faite aux élus lors de la Réunion du 24 Juillet , p.90 

et Annexe 4 Compte-rendu de la réunion du 24 Juillet , p.100 
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des liaisons interurbaines, et fera certainement date de ce point de vue pour 

celles à suivre.  

Les conséquences de cette complexité politique doivent être envisagées sur deux 

plans : celui tout d’abord du nombre important d’interlocuteurs. Il n’est parfois 

pas facile de s’entendre avec un partenaire. Avec cinq acteurs (possédant la 

compétence transports) réunis sur le projet, la tâche est encore plus rude.  

D’autre part celui des divergences intrinsèques quant à la manière de concevoir 

le transport public. Nous sommes ici en présence d’un dossier rassemblant des 

élus de la majorité et de l’opposition (élus du Nord Isère). Les différences de point 

de vue sont assez marquées, et peuvent être un frein au changement, surtout 

dans un temps réduit. 

 

Toujours sur les questions institutionnelles, notons que l’absence d’AOT de 

second rang sur le territoire constitue une difficulté supplémentaire pour le 

transport public, pouvant expliquer l’aspect actuel de la ligne 1980 notamment. 

En effet, l’absence de solution de transport local assurant un maillage dense de la 

zone a pour effet de laisser le soin au transport interurbain d’assurer ce type de 

desserte, allant donc à l’encontre de la performance recherchée par les usagers. 

Cette situation est un véritable casse-tête car tout ne peut pas être financé. La 

solution serait alors une prise de position politique, à savoir faire un choix entre 

la desserte fine et la performance -d’où la difficulté de dialoguer avec autant 

d’acteurs, qui plus est de l’opposition-. 
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IV - Analyse territoriale, usages de la ligne et habitudes de 

déplacements  

Afin d’appréhender les enjeux et cibles d’une ligne de transport, il est important 

de comprendre le contexte territorial de la Boucle du Rhône en Dauphiné, et d’en 

saisir les subtilités. En effet, tant la situation géographique que le contexte 

économique, social et politique ont des impacts sur la structure de l’offre de 

transports. Il faut avoir connaissance des différents éléments et enjeux, se placer 

sous différents angles, afin de prendre en compte au mieux les attentes et 

contraintes des usagers, mais aussi pour posséder les arguments qui seront 

nécessaires au Conseil général de l’Isère dans sa prise de position. 

1 - Analyse du contexte institutionnel, économique, social et de 

l’infrastructure ; un territoire prometteur mais contraint  

La section précédente nous avait permis de mieux comprendre les multiples 

couches institutionnelles intervenant sur le périmètre de la ligne (Cf. carte 1 – 

Périmètre de l’étude et contexte de la gouvernance transports, p.15). 

 

Carte 2 - Territoire du SYMBORD – source SYMBORD 

 

L’analyse économique et sociale du territoire de la Boucle du Rhône en Dauphiné 

(territoire présenté dans la carte ci-dessus)montre un territoire jeune et 
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dynamique, mais peu touché par la culture des transports en commun, bien 

qu’étant plus que jamais concerné par les problématiques d’étalement urbain. 

 

Bien que la population rencontrée sur le territoire cible soit légèrement plus 

jeune que sur l’ensemble de Rhône Alpes, les proportions sont plutôt bien 

respectées, à savoir que la grande majorité des habitants est constituée de jeunes 

et d’actifs. Cette répartition des âges implique à priori une forte demande en 

matière de transport scolaire, sous responsabilité du Conseil général. 

 

Le tableau ci-après compare l’évolution de la population au sein du territoire de 

la Boucle du Rhône en Dauphiné, et sur l’ensemble de la région Rhône Alpes, 

entre 1982 et 2009. 

Deux constats doivent être 

faits : 

- Le taux annuel 

moyen total est toujours 

supérieur sur le territoire 

cible que sur la région 

- Cet écart est dû en 

majorité à la variation du 

solde migratoire. 

 

Tableau 1 – Répartition de la population par âge en 1999 et 2009 

 

Il existe donc une forte probabilité pour que cette forte croissance soit liée aux 

effets de l’étalement urbain sévissant depuis une vingtaine d’années autour de 

l’agglomération lyonnaise. En effet, le Nord de l’Isère, et notamment la zone de 

Pont-de-Chéruy, sont l’une des zone « refuges » des expatriés de la ville.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Tableau 2 – Evolution annuelle moyenne de la population 
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Le marché immobilier y est plus favorable à l’acquisition, les espaces sont plus 

grands, tout en conservant une proximité apparente avec l’agglomération 

Lyonnaise. 

 

Dans sa revue de territoire, l’INSEE propose deux cartographies illustrant le 

phénomène de périurbanisation. 

 

Elles valident l’hypothèse que les communes étudiées sont la cible de l’étalement 

urbain. La carte de droite montre de façon très nette qu’entre 1962 et 1999, le 

phénomène a pris de l’ampleur notamment par la distance parcourue : on va 

s’installer toujours plus loin du centre-ville.  

La carte de gauche confirme largement cette tendance en montrant que les 

communes les plus éloignées du Nord Isère ont connu depuis 1999 le plus fort 

taux de migration entrante. Si l’on devait dessiner une autre ligne de niveau de 

densité, sur le modèle de la carte de droite, on constaterait encore un 

déplacement vers la droite. 

Pour compléter ce propos, nous pouvons nous appuyer sur les chiffres INSEE 

2009 issus du recensement, montrant que la plupart des habitants du territoire 

sont propriétaires de leur bien. Les prix, plus abordables, de l’immobilier, attirent 

les ménages qui ne peuvent devenir propriétaire en centre-ville ou proche 

banlieue. Cet élément contribue également à expliquer la jeunesse de la 

population.  

Carte 3 - Croissance démographie due au solde 

migratoire entre 1999 et 2009 - INSEE 2010 

 

Carte 4 - Etalement urbain sur le Haut Rhône 

Dauphiné - INSEE 2010 
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Carte 5 –Stratégie d’accueil de population d’ici 2020 

Source www.symbord.fr/telechargement dossier SCOT 

 

Concernant l’augmentation à venir de la population, le Schéma de Cohérence 

Territoriale (SCOT) élaboré par le SYMBORD (Syndicat de la Boucle du Rhône 

en Dauphiné) prévoit de maintenir la croissance de population, notamment « au 

niveau des pôles urbains et de l’agglomération Pontoise […] L’accueil de nouveaux 

habitants y sera plus important car ces communes sont ou seront plus facilement 

desservies par le Transport en Commun », mais souhaite la maîtriser sur la 

commune de Crémieu. (Sourcewww.symbord.fr – dossier SCOT) 

 

 

Cette augmentation programmée de la population aura pour effet de faire 

augmenter la demande de transport. Si au moment du choix du mode l’offre de 

transports en commun est médiocre, alors il se fera en faveur de la voiture, 

aggravant ainsi la congestion et donc la faiblesse d’attractivité des lignes 

interurbaines. Le SYMBORD avance d’ailleurs l’hypothèse que les pôles urbains 

seront mieux desservis par les transports en commun, justifiant ainsi les 

orientations du SCOT (Cf. citation ci-dessus). 

http://www.symbord.fr/


25 
 

Concernant le taux d’activité de la population de référence, les chiffres INSEE 

montrent qu’elle est non seulement plus active, mais aussi moins touchée par le 

chômage. En effet, sur le territoire de la Boucle du Rhône en Dauphiné, 44% de 

l’ensemble des habitants étaient en 2009 des actifs occupés (au sens du 

recensement), contre 37% pour l’ensemble de la région. 

Cependant, le lieu de l’exercice professionnel semble se situer en dehors du 

territoire pour une part importante de ces actifs. En effet, le tableau ci-dessus 

nous apprend qu’en 10 ans, le nombre d’habitants du territoire de la Boucle en 

Tableau 3 – Population active résidente en 2009 

Tableau 4 – Population active résidente ayant un emploi selon le lieu 

de travail en 2009 et en 1999 
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Dauphiné travaillant hors du territoire a augmenté de 10 points, passant de 50 à 

60% de la population active résidente. Ce chiffre impressionnant établit un lien 

clair avec le phénomène d’étalement urbain, déjà mis en lumière par la 

croissance démographique importante due au solde migratoire. 

Les conclusions de l’Enquête Ménages Déplacements (EMD) 2006 nous 

permettent quant à elles de mieux comprendre comment ces personnes 

travaillant hors du territoire se déplacent-elles. 

Sur le secteur « Pont-de-Chéruy – Heyrieux » la part modale de la voiture (75,8%) 

y est plus élevée que sur le périmètre total de l’aire métropolitaine lyonnaise. La 

possession de voitures y est d’ailleurs plus forte (92% des ménages contre 83% 

pour l’ensemble du périmètre d’étude). 

La distance moyenne parcourue quotidiennement par habitant est par ailleurs 

bien plus élevée dans le secteur « Pont-de-Chéruy – Heyrieux » que sur 

l’ensemble de l’aire métropolitaine lyonnaise (31km contre 21km). 

La mobilité en transports en commun y est par contre moindre. Elle représente 

seulement 4% (TC urbains et non urbains). Cependant, sur les relations avec 

Lyon-Villeurbanne, la part modale des TC atteint 7%, et 9% dans les relations 

avec le Nord-Isère (secteur Bourgoin-Jallieu, L’Isle d’Abeau). 

Le dernier élément observable ici est la part importante de déplacements 

internes à la zone. Ils sont en effet supérieurs aux flux en échange avec les autres 

zones de l’aire métropolitaine.  

Cf. annexe 5 « Déplacements de l’ensemble des habitants de l’aire métropolitaine 

lyonnaise avec le secteur Pont-de-Chéruy – Heyrieux lors d’un jour ouvrable et parts de 

marché selon le mode utilisé hors trajets terminaux », Enquête Ménages Déplacements de 

l’Aire Métropolitaine Lyonnaise, 2006,p.103 

 

Au niveau du profil des habitants, on dénombre parmi les actifs une majorité 

d’employés et ouvriers (environ 56%). Cette frange de la population est la plus 

sensible financièrement, et la plus impactée par la précarité énergétique. L’une 

des explications potentielles à la faible part modale du transport dans ce secteur 

du Nord Isère, malgré un public bien présent et dont le besoin est réel, serait 

alors l’inefficacité du service actuel pour répondre aux besoins de déplacements.  

 

 

Tableau 5 – 

Population active 

de 15 à 64 ans par 

CSP en 2009 
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Le besoin est d’autant plus important que le territoire étudié ne compte que peu 

de grosses entreprises. Il est plutôt maillé de petites structures et d’artisans. Ce 

qui signifie qu’une partie des employés et ouvriers doivent se rendre dans 

l’agglomération lyonnaise afin de travailler, constituant donc les flux automobiles 

recensés par l’EMD 2006.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Tableau 6 – Nombre d’établissements par tranches d’effectifs au 31/12/2010 

 

Notons que parmi les 10 plus grandes entreprises de la zone, la moitié se situent 

dans des communes desservies par la ligne 1980. 

 

Carte 6 - Entreprises du territoire de la Boucle du Rhône en Dauphiné - E.Cochey ,2012 
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Pour terminer cette analyse territoriale, il semble important de se pencher sur 

l’infrastructure, notamment routière, de la zone d’étude. En effet, si elle seule ne 

peut expliquer le désamour des habitants pour les transports en commun, elle 

peut en partie expliquer la congestion, qui impacte négativement les transports 

en commun, …ainsi de suite.  

 

Sur l’ensemble du parcours reliant Crémieu à Lyon, l’infrastructure routière 

consiste en 1x2 voies, le plus souvent en traversée de ville, ne laissant pas la 

possibilité de doubler la voirie, ou plus intéressant de créer une voie réservée aux 

transports en commun.  

Ainsi, en heures de pointe, c’est une succession de voitures vides au 4/5ème qui 

défile sur la Départementale. 

Cette contrainte intrinsèque est importante à prendre en compte, notamment 

pour avoir conscience des limites du transport en commun sur ce type de 

parcours.  

Il existe cependant des améliorations possibles. L’analyse de la desserte actuelle 

qui va suivre nous montrera par exemple que, sur la même Origine-Destination, 

la voiture a un temps de parcours 1,5 à 2 fois inférieur à celui de la ligne 1980.  
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2 - Usages de la ligne et habitudes de déplacements 

 

L’analyse du territoire nous a permis de mieux connaître le territoire de la Boucle 

du Rhône en Dauphiné et ses habitants, notamment du point de vue économique 

et social.  

Penchons-nous à présent sur les lignes et leurs usages. 

Carte 7 – Itinéraires des lignes 1980 et 1990 

Cette cartographie présente les itinéraires des deux lignes qui font l’objet de la 

réorganisation. En gris la 1990, plutôt simple, et en noirs, les multiples tours et 

détours de la ligne 1980, qui est une ligne difficile à comprendre et à étudier, tant 

elle mêle les usages, les complexités, les individualités même. 
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En quelques points clés, la ligne 1980 peut être résumée par l’infographie 

suivante. 

Figure 1 - Infographie de la ligne 1980  

La ligne 1990 quant à elle assure la même mission Crémieu-Lyon, mais cible une 

clientèle d’actifs. Elle ne circule donc qu’en heure de pointe, à raison de 13 allers 

le matin et 10 retours le soir.  

Ce qu’il faut retenir du schéma actuel de desserte, c’est un manque de lisibilité 

important dû à l’irrégularité des itinéraires, des temps de parcours très supérieur 

à ceux offerts par la voiture à cause des infrastructures routières d’une part, et à 

cause de la multiplicité des points d’arrêt d’autre part (93 points d’arrêts étaient 

desservis en 2012 sur la ligne. Le nombre a été réduit à 67 en 2013), et des lignes 

qui n’atteignent donc pas leur(s) cible(s).  

Certains itinéraires ne sont d’ailleurs que partiels, de type Pont-de-Chéruy> 

Lyon, ou Villette d’Anthon>Crémieu. Ces services avaient vocation à répondre à 

des demandes particulières, mais aussi pour certains, à absorber les flux 

scolaires greffés à l’usage interurbain « classique ».  
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Notons tout de même que, malgré son manque de lisibilité et sa complexité, elle 

reste une ligne fréquentée, et possède un potentiel non négligeable, en grande 

partie dû à sa proximité avec l’agglomération lyonnaise. 

La réorganisation de la ligne devrait avoir pour effet d’attirer plus de voyageurs, 

et de révéler le potentiel de cette liaison.  

 

Afin de cerner le profil des usagers de nos lignes, et de comprendre les usages qui 

en sont fait, nous utiliserons les outils suivants : 

- Une enquête de satisfaction datant de 2012 

- Des comptages réalisés en 2014 par les conducteurs 

- Une enquête des Origines-Destination datant d’Avril 2014 

 

 

Une enquête de satisfaction a été réalisée sur les lignes 1980 et 1990 dans le 

courant de l’année 2012, et permet de posséder de premiers éléments quant au 

profil des usagers, et aux points noirs qu’ils identifient.  

 

D’abord sur la fréquence d’utilisation des lignes.  

Figure 2 - Diagramme de fréquence d'usage des lignes 1980 et 1990,  

Enquête de satisfaction 2012 du réseau Transisère 

 

Sans surprise, les enquêtes montrent que la 1980 et 1990 sont utilisées de façon 

plutôt régulière. En effet, il n’est point surprenant de faire ce genre de constat au 

regard des éléments donnés par l’analyse du territoire, et qui préfigurent d’un 

usage de type plutôt captif (ligne peu attractive, dans un territoire où la voiture 

règne). D’autre part, la proximité avec l’agglomération lyonnaise ainsi que les 

flux identifiés grâce aux chiffres INSEE et EMD 2006 confirment les 

mouvements pendulaires professionnels, voire étudiants. 
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Figure 3 - Motif des déplacements, Enquête de satisfaction 2012 du réseau 

Transisère 

 

Concernant les motifs de déplacement sur les lignes. 

Ces graphiques confirment tout d’abord l’hypothèse des flux professionnels vers 

Lyon et agglomération. En effet, une majorité des usagers de la ligne 1990 se 

déplacent pour motif professionnel.  

Cependant, et ceci est plus préoccupant, il faut noter la présence à très forte 

échelle du public scolaire (60% des usagers de la 1980). Si cela correspond en effet 

aux analyses faites par l’INSEE, montrant la jeunesse de la population du 

territoire, cela signifie que les lignes étudiées ont été détournées de leur cible 

première.  
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Ce qui est préoccupant dans cette prépondérance des scolaires, c’est justement la 

prépondérance d’un public par rapport aux autres, qui plus est quand celui-ci 

possède des besoins très spécifiques.  

La desserte scolaire est la seule compétence obligatoire laissée aujourd’hui aux 

départements. Elle répond à des règles spécifiques, et s’il est plutôt bon 

d’envisager une mixité des usages, notamment pour les économies que cela 

permet de réaliser, il est peu probable que des lignes à ce point marquées par le 

public scolaire soient susceptibles d’attirer un autre profil d’usager. 

 

Enfin, il apparaît qu’une proportion non négligeable de personnes emprunte les 

lignes 1980 et 1990 pour les loisirs. Ce public est important à prendre en compte 

notamment dans les heures creuses et les weekends.  

 

Figure 4 - Modes de déplacement terminaux, Enquête de satisfaction du réseau 

Transisère, 2012 

Le graphique ci-dessus est intéressant en cela qu’il montre que près de 40% des 

voyages se font en correspondance aval avec une ligne du réseau des TCL. Cela 

prouve deux choses. Tout d’abord, cela confirme l’existence d’un lien économique 

important entre le territoire Nord Isère et l’agglomération lyonnaise. D’autre 

part, il présage de la durée impressionnante de certains trajets, et démontre ainsi 

la nécessité de travailler à la réduction des temps de parcours. 
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Figure 5 - Genre des usagers, Enquête de satisfaction du réseau Transisère, 2012 

Il n’est pas rare de constater lors d’enquêtes dans les transports en commun que 

la majorité des usagers sont des femmes. Les lignes 1980 et 1990 ne font pas 

exception à cette règle. Cette constatation n’apporte rien en matière de 

restructuration, mais constitue un élément de connaissance supplémentaire.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 6 - Âge des usagers, Enquête de satisfaction du réseau Transisère, 2012 

L’analyse ci-dessus apporte par contre d’importants éléments de compréhension. 

Avec un taux d’usagers âgés de moins de 30 ans dépassant les 65%, nous avons la 

confirmation que les lignes qui nous occupent sont particulièrement prisées par 

les scolaires et étudiants, et pouvons nous poser la question de l’opportunité de 

conserver une desserte mutualisée dans ces conditions.  

Les comptages de 2014 ont été réalisés par les conducteurs de manière 

exhaustive, mais ne permettent pas d’identifier le profil des usagers. Cependant, 
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les points de montée ou de descente, ainsi que l’heure d’utilisation permettra de 

reconnaître les usagers dans une moindre mesure. 

L’étude des résultats non redressés donne ainsi des tendances inexplicables dans 

le cadre d’une fréquentation a priori pendulaire. Le graphique suivant présente 

un exemple des résultats obtenus sans redressement des données pour la ligne 

1980 (sur laquelle nous axerons la plupart des études car c’est la plus complexe et 

la plus circulante des deux lignes). 

Figure 7 – Serpent de charge des montées descentes sens Lyon-Crémieu 

Le sens Lyon > Crémieu, qui est le sens retour de la ligne, ne devrait logiquement 

pas être chargé à ce point le matin. Cela signifierait que les principaux flux de 

travailleurs vont en direction de Crémieu et pas de Lyon.  

D’autre part, nous ne pouvons ici, pas distinguer de tendances franches 

concernant la charge. Certes, il existe une pointe du matin, mais on a 

l’impression que le reste des flux s’étale au fil de la journée, sans marquer de 

pointe du soir, pourtant caractéristique des flux pendulaires attendus ici.  

L’explication logique à ces anomalies constatées est qu’il existe un usage sous-

estimé ou mal connu de la ligne 1980, en sus de l’usage pendulaire des 

travailleurs. 

Cet usage semble être celui des scolaires, puisque cette même base de données de 

comptages nous apprend que les arrêts desservant les établissements 

d’enseignement affichent une charge et une décharge importante aux heures 

classiques d’ouverture/fermeture des écoles, et le flux identifié dans le sens Lyon 
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> Crémieu correspond en effet à ce « couloir » scolaire entre Crémieu et Pont-de-

Chéruy. 

Carte 8 - Etablissements scolaires du territoire de la Boucle du Rhône en 

Dauphiné,OpenCarto 2014 

En comptabilisant les descentes aux arrêts desservant les établissements le 

matin, et les montées aux mêmes points d’arrêt le soir ou le mercredi midi, il est 

possible d’obtenir les flux scolaires absorbés par la ligne 1980 et ainsi de 

redresser les comptages, pour n’obtenir que les flux non scolaires, jusqu’ici 

littéralement cachés par la fréquentation scolaire.  

Après redressement des données via la méthode décrite (Cf. annexe6 Identification 

quantitative et géographique de la fréquentation scolaire et redressement des données, 

p.105), les résultats obtenus montrent tout d’abord un rétablissement des pics de 

fréquentation selon le modèle classique, c’est-à-dire approximativement entre 7h 

et 9h puis entre 16h30 et 18h30 (la définition des heures de pointe varie selon les 

organismes voire les agents). Le rétablissement de ce schéma de fréquentation 

peut notamment signifier un usage assez classique de ligne interurbaine, à savoir 

des déplacements pendulaires en heures de pointe, correspondant aux 

travailleurs voire à quelques étudiants, et des déplacements liés aux loisirs ou 

aux démarches qui s’étalent en flux plus réduit tout au long de la journée.  
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Ensuite, un constat doit être fait quant aux chiffres de fréquentation eux même. 

Certains services sont tout simplement vides, et d’une manière générale, la 

charge hors scolaire dépasse rarement les 20 usagers.  

Les causes peuvent être multiples et complexes. Cependant nous pouvons en 

relever deux qui seront présentées en tant qu’hypothèses : 

- La lecture de la ligne étant assez complexe, certains usagers préfèrent se 

reporter sur d’autres modes de transport 

- La présence du public scolaire (parfois massive) dans les cars décourage 

certains usagers d’emprunter la ligne. Cette dernière hypothèse ne peut 

être fondée, mais ne peut être écartée. Chahut ou simple incompréhension 

vis-à-vis du public cible de la ligne, peut être existe-il un lien de cause à 

effet.  

Ces hypothèses confirment le besoin  de séparer les usages et les besoins 

pour mieux y répondre.  

Afin de préciser encore un peu plus la connaissance du public scolaire de la ligne, 

les chiffres de fréquentation correspondant à ce public ont été isolés (Cf. annexe 7, 

Fréquentation scolaire après redressement, p. 113).  

De nouveaux, deux constats doivent être faits.D’abord sur le fait que la 

fréquentation scolaire sur la ligne 1980 atteint des seuils de remplissage du car à 

100% sur certains services, et dépasse souvent les chiffres de fréquentation non 

scolaire.  

Ensuite sur la périodicité des déplacements scolaires. Les pics de fréquentation 

ne correspondent souvent pas à ceux de l’utilisation pendulaire. Le rythme 

scolaire implique des périodes de pointes plus longues et légèrement décalées, 

ainsi qu’une pointe en milieu de journée. 

 

Les cartographies ci-après présentent d’une part les itinéraires particulièrement 

fréquentés par le public scolaire, et ce par importance de la charge hebdomadaire 

(en chiffres absolus du lundi au vendredi). 

Cette cartographie ne signifie pas que les élèves sont transportés d’un bout à 

l’autre de la ligne, mais permet d’avoir une idée globale, et surtout de constater 

que l’ensemble des Origines Destinations sont concernées. 

La seconde cartographie présente le schéma des principaux flux scolaires. Ils se 

concentrent pour la plupart dans un couloir allant du nord-ouest au sud-est de la 

zone d’étude, soit entre les communes de Villette d’Anthon et Villemoirieu, en 

passant par les établissements de Pont-de-Chéruy. 
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Carte 9 – Itinéraires supportant une forte charge scolaire, Ligne 1980 

Carte 10 – Identification schématique des flux scolaires majeurs, Ligne 1980 
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L’enquête Origines-Destination dont les résultats m’ont servi de base de travail a 

été réalisée sur l’ensemble des lignes et des services du réseau Transisère, par 

une société d’enquêtes. Elle est une ressource très importante de par son 

exhaustivité. Le profil des usagers, leur âge, leur parcours exact, …etc. Une 

multiplicité d’informations est contenue dans cette base de données. 

Ainsi, ces éléments m’ont servis à réaliser des analyses et cartographies précises, 

apportant une connaissance encore un peu plus complète des usages de la ligne.  

Clôturons pour le moment le sujet des scolaires. Nous y reviendrons un peu plus 

tard avec des mesures précises pour la réorganisation notamment. 

Les données de l’enquête Origines-Destination ont en outre permis de connaître 

avec précision la fréquentation journalière de chaque arrêt. Bien que pouvant 

être obtenue via les comptages conducteurs de 2014, cette information est ici plus 

« propre », car récente et surtout faisant état du profil des usagers, et pouvant 

donc être traitée par filtres. 

Carte 11 – Fréquentation journalière des arrêts de montée, Ligne 1980  
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Carte 12,Fréquentation journalière des arrêts de descente, Ligne 1980 

Ces cartographies réalisées grâces aux chiffres de l’enquête présentent la 

fréquentation journalière par arrêt. 85% des arrêts de montée et 80% des arrêts 

de descente (qui ne sont parfois pas symétriques) comptent moins de 5 usagers 

par jour ! Les conséquences sont aisément imaginables en termes de coûts, mais 

également pour l’image du réseau. J’aime à croire que le domaine des transports 

fonctionnent un peu comme celui de la restauration. Un établissement plein 

attirera plus qu’un vide dont le consommateur se méfiera malgré lui.  

Les arrêts les plus fréquentés, et cela concerne aussi bien la montée que la 

descente, correspondent aux pôles urbains, à savoir Pont-de-Chéruy, Décines, 

puis Lyon et son agglomération.  

On retrouve ces mêmes proportions sur la ligne express 1990. Celle-ci dessert 

moins d’arrêts cependant, et a donc plus vocation à se consacrer à des pôles. 

Pourtant en tant que ligne express, peut être mériterait elle de se débarrasser de 

ses arrêts non fréquentés, qui pèsent lourd sur le temps de parcours et donc sur 

le potentiel de fréquentation.  
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Carte 13 – Fréquentation journalière des arrêts de descente, Ligne 1990 

Carte 14 – Fréquentation journalière des arrêts de montée, Ligne 1990 
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Tel qu’évoqué entre parenthèses, les arrêts ne sont pas tous symétriques. De 

même, la multiplicité des services et des itinéraires fait qu’ils ne sont pas tous 

desservis le même nombre de fois dans la journée. Ainsi, afin de rétablir un 

certain niveau de comparabilité, j’ai lissé les chiffres par nombre de desserte par 

jour, obtenant une indication moyenne. En moyenne donc, aucun arrêt n’est 

jamais fréquenté par plus de 3,5 personnes par jour (ce chiffre correspond à la 

Part Dieu, arrêt le plus fréquenté) montées et descentes confondues.  

3 - La question du terminus lyonnais  

Le diagnostic des lignes ne pourrait être complet sans que nous nous attardions 

sur les conditions d’entrée et de dépose à l’arrivée à Lyon.  

Bien que situé à proximité immédiate de l’agglomération lyonnaise, le Nord Isère 

connaît des conditions d’entrée particulièrement contraintes. L’absence 

d’infrastructures capacitaires entraîne une surcharge de l’ensemble des voiries 

périphériques et radiales, laissant peu de marge de manœuvre aux transports 

collectifs.  

Les lignes 1980 et 1990 effectuent actuellement leur terminus à la Gare routière 

de Lyon Part Dieu. L’entrée y est donc contrainte certes, mais les analyses de flux 

montrent que Lyon Part Dieu reste très fréquenté par les Nord Isérois.  

Carte 15 - Flux domicile-travail en direction du Rhône, E.Cochey, 2012 
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Cependant, et cela pourrait bien avoir des conséquences sur la restructuration 

des lignes, le pôle Part Dieu dans sa totalité va entrer dans une longue phase de 

travaux, ayant pour but de palier à la sous capacité de la gare, ainsi que de 

repenser les accès routiers, piétons et vélos autour de ce pôle structurant de la 

ville.  

Bien que le projet prévoie de conserver des quais pour les cars Transisère, reste 

que les accès vont être contraints pendant la durée des travaux (qui s’étaleront 

en deux phases). D’autre part, et cela ne peut être ignoré, la préférence du 

SYTRAL irait à une solution alternative de terminus pour les lignes 

interurbaines. Cette position relevant d’enjeux politiques et de gouvernance 

complexes, il ne m’apparaît ni opportun ni utile de la commenter.  

En tout état de cause et quelle que soit la raison évoquée, le Conseil général de 

l’Isère a souhaité profiter de cette étude de restructuration pour s’interroger, et 

de proposer des alternatives, qui seront au moment voulu retenues ou non.  

 

Le graphique ci-dessous émane de l’enquête qualité menée en 2012. Il montre 

qu’une grande majorité des usagers ne sont pas opposés à remettre en question le 

terminus à Lyon Part Dieu, si tant est que le temps de parcours global n’est pas 

dégradé. C’est donc avec cet objectif en tête que j’ai mené cette étude.  

Figure 8 - Question d'un terminus anticipé, Enquête de satisfaction du réseau Transisère 

2012 
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4 - Conclusions du diagnostic territorial et orientations de 

réorganisation 

Pour résumer ce diagnostic, voici une matrice des opportunités, menaces, forces 

et faiblesses.  

 

Forces 
 

Assure un maillage dense du territoire 

 

 

 

Ligne particulièrement efficace sur la 

desserte scolaire au-delà même du 

territoire isérois 

 

 

 

Reste fréquentée malgré ses défauts 

 

Faiblesses 
 

Proposent des temps de trajet trop 

importants pour concurrencer la 

voiture 

 

Les nombreux détours de la 1980 est un 

frein dans la conquête des actifs 

 

La lisibilité de la ligne 1980 est trop 

faible 

 

Horaires non cadencés 

 

 

Opportunités 
 

Il est possible de séparer les usages en 

affectant les scolaires sur des lignes 

dédiées 

 

La cible potentielle est importante (flux 

professionnels dus à l’étalement urbain 

notamment) 

 

La question du terminus lyonnais se 

pose, et peut constituer une 

opportunité comme une menace 

 

Menaces 
 

La confusion des usages peut créer une 

incompréhension pour les usagers non 

scolaires 

 

Forte concurrence de la voiture (de part 

l’importance des temps de trajets, mais 

aussi la « culture voiture » du territoire 

 

Le terminus lyonnais  

Tableau 7 – Matrice SWOT de la ligne 1980 

Afin de compléter la conclusion de cette partie, il me semble opportun d’ajouter 

un mot quant au travail que toutes ces analyses ont représenté. Il m’en a coûté 

les quatre premiers mois de mon stage, parce que j’ai souhaité lutter jusqu’au 

terme de cet exercice pour ne pas me faire d’idées préconçues, et pour aller 

chercher plus loin que les a priori que j’avais.  

J’ai souhaité retravailler les bases de données mises à ma disposition, et repartir 

du départ pour comprendre les lignes et leurs usages. J’ai pour cela été épaulée 

par mes responsables de stage bien sûr, et par d’autres intervenants possédant 

une place de choix dans ma page de remerciements.  
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Il m’a fallut avancer à tâtons et réaliser la plupart du temps un travail de fourmi, 

pour retracer les parcours des usagers, comprendre que la fréquentation scolaire 

était en réalité très importante, …etc.  

Suite à cette phase importante pour mon stage, ma mission, pour le Conseil 

général et aussi pour moi-même, j’ai pu proposer des pistes d’actions, en ayant la 

conscience de connaître mon sujet et donc de formuler des propositions réalistes.  

Voici ces orientations, validées par la Direction des Mobilités, et défendues 

devant les élus du Nord Isère et de l’Est Lyonnais le 24 Juillet dernier. 

Orientation première : séparer l’usage scolaire de la ligne 1980. Il m’a en effet 

semblé que de telles proportions méritaient de réelles mesures.  

Ainsi j’ai proposé de procéder au report des flux scolaires sur des lignes dédiées, 

existantes ou à créer. Je présenterai ce travail dans la partie suivante de mon 

mémoire. 

 

Orientation seconde : étudier les alternatives quant au terminus lyonnais. En 

gardant à l’esprit que cette solution ne pourrait être acceptable que si elle 

constituait une amélioration pour les usagers, j’ai donc entrepris d’analyser les 

opportunités et les contraintes pour un ou des nouveau(x) terminus.  

 

Orientation troisième : elle prend plutôt la forme d’un choix, celui du niveau 

de desserte ou du temps de parcours. En effet, ces quelques mois d’étude ont 

démontrés entre autres que les nombreux points d’arrêt et itinéraire ne servaient 

en fait pas ou très peu, pénalisant fortement les temps de parcours. Cependant, 

malgré une amélioration, on ne peut espérer des temps de parcours 

drastiquement réduits, et ce pour deux raisons principales ; les infrastructures 

routières tout d’abord ne permettent pas de créer un espace réservé aux 

transports en commun, et contraint ces derniers à être sujet à la congestion 

routière. Ensuite parce que même si le nombre d’arrêts desservi est en effet 

réduit, il serait déraisonnable et contraire aux principes d’équité de proposer un 

maillage trop faible. Des améliorations sont possibles, mais nécessitent de faire le 

choix entre maillage dense et efficacité, et certainement de trouver là un juste 

milieu. 

Quatrième orientation : étudier les possibilités de desserte de l’aéroport. 

Parmi les requêtes concernant le transport dans la zone, revient souvent celle de 

la desserte de la plateforme aéroportuaire de Lyon St Exupéry. Un bassin 

d’emploi important a en effet été identifié sur la commune de Crémieu et ses 

alentours par la société des aéroports, mais également par les élus locaux, et il 

serait de l’ordre de 630 salariés. Ces travailleurs, ainsi que les voyageurs de façon 

plus ponctuelle, n’ont aujourd’hui pas d’autres moyens que la voiture pour se 
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rendre à l’aéroport depuis cette zone. L’une des améliorations de la ligne pourrait 

alors être de proposer ou de faciliter la desserte de l’aéroport.  

Ces orientations, issues d’une étude minutieuse des lignes et de leurs enjeux ont 

donc été validées par la Direction des Mobilités, mon commanditaire pour ce 

stage, me donnant ainsi le feu vert pour formuler des propositions plus précises.  
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V - Projets de réorganisation et schéma de desserte finale  

Si, en termes techniques, une solution de réorganisation apparaît comme étant la 

plus pertinente, les choix politiques ou influencés par d’autres enjeux ne 

penchent pas toujours dans le même sens. Afin de respecter cettecondition 

inéluctable du fonctionnement d’une collectivité publique, j’ai choisi de formuler 

plusieurs propositions sous forme de scénarii, plus exactement quatre pour la 

1980, et deux pour la ligne 1990. De plus, cette partie présentera les propositions 

de report du flux scolaire sur des lignes existantes ou créées réservées au 

transport scolaire. 

Avant de s’intéresser au détail des propositions, il convient de relever que 

certains éléments sont communs à l’ensemble des scénarii. 

Il s’agit en tout premier lieu de la politique d’arrêts(Cf. Annexe 8, Politique de points 

d’arrêt, p114).Les analyses montraient en effet selon les lignes, de 80 à 85% des 

arrêts fréquentés par moins de 5 personnes par jour. Il existe un seuil technique 

au Conseil général de l’Isère, appelé seuil écologique, en dessous duquel il est 

considéré que le transport par car des individus pollue plus que l’utilisation d’une 

voiture. Ainsi, sauf exception, les arrêts ne respectant pas ce seuil ne sont plus 

desservis dans le cadre d’une restructuration.  

Il est toutefois un principe général en économie des transports qui doit être placé 

au dessus du principe de seuil écologique. C’est celui de l’équité, notamment 

territoriale. Il fait « référence à la dimension spatiale de la justice sociale » (ENS 

Lyon), et pose le principe de l’équité dans l’accès aux infrastructures et aux 

emplois. Cette notion a été pour la première fois introduite par l’économiste 

américain John Rawls dans son ouvrage A Theory of Justice (John Rawl, 1971), 

qu’il définit comme la combinaison dans les politiques publiques de deux 

principes ; celui de la différence, qui entraîne la mise en place de mesures 

garantissant le plus possible aux plus défavorisés, et celui de la réparation, que 

l’on peut assimiler à des actions de discrimination positive.  

Le principe d’équité territoriale est présent implicitement dans les textes 

fondateurs, notamment en termes d’aménagement du territoire, de l’Europe, et 

est très fortement lié à la question des transports.  

Ainsi, la notion d’équité territoriale a été prise en compte dans les projets de 

réorganisation, afin de rétablir une égalité qui aurait eu tendance à être gommée 

par les chiffres seuls. En effet, à l’étude de la fréquentation des points d’arrêt, 

certaines communes ne sont tout simplement plus desservies.  

Il n’est pas envisageable de stopper totalement la prise en charge des passagers, 

même au nombre de 2, sur l’ensemble de la commune. Il a donc été choisi de 

regrouper ces usagers sur un seul point d’arrêt, le plus central possible, ou 

assurant un maillage important pour l’équilibre local (Cf. annexe 8Politique de 

points d’arrêt, p.114) 
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Le second point commun aux propositions est relatif à la quatrième orientation 

exposée précédemment. Il s'agit de la mise en correspondance de la ligne 1980 

Sud avec la ligne 46 du réseau des Cars du Rhône, desservant l'aéroport St 

Exupéry depuis ce point en 11 minutes. Bien qu'il ne soit aujourd'hui pas possible 

de proposer une tarification combinée, qui pourrait notamment servir aux 

employés de la plateforme aéroportuaire, cela est prévu dans le courant de 

l'année 2015 avec l'ouverture de la plateforme Oùra, un projet suivit par le 

SMTAML, et qui permettra de charger tous les titres disponibles en Rhône Alpes 

sur un seul et même support. 

Enfin, l’autre dénominateur commun aux trois scénarii de la ligne 1980 réside 

dans la présence constante de deux itinéraires Sud et Nord. La ligne effectuait 

précédemment des coupures et passages d’un axe à l’autre notamment via les 

établissements scolaires de Pont-de-Chéruy. Ces arrêts seront dorénavant 

desservis par des lignes dédiées, et les itinéraires de la ligne 1980 n’auront plus à 

se croiser, ce qui avait par ailleurs tendance à rallonger drastiquement les temps 

de parcours.  

Avant de passer à la description des scénarii, ouvrons une parenthèse qui s’est 

avérée structurante et d’une importance toute particulière dans mon travail. Il 

s’agit de la question du terminus lyonnais.  

J’ai, à plusieurs reprises et dans des contextes différents, eu à discuter de cette 

question avec le Sytral et le Grand Lyon. Au-delà de la décision qui sera prise sur 

les lignes 1980 et 1990, il s’agit d’un questionnement général sur la place des 

lignes interurbaines dans le périmètre urbain. Aujourd’hui, bien que plusieurs 

lignes Transisère finissent leurs courses en gare routière de Lyon Part Dieu, la 

tendance, impulsée par tantôt le Grand Lyon, le Sytral, ou même la SNCF, serait 

plutôt à les couper en amont, avec un rabattement sur le réseau des TCL.  

Plusieurs questions doivent alors se poser.  

D’abord, quel rôle attribue-t-on aux lignes interurbaines lors de l’entrée dans les 

agglomérations ? Amènent-elles sur les réseaux urbains des clients 

supplémentaires, ou des usagers supplémentaires dont on ne sait que faire ?  
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1 –Scenarii de réorganisation pour la ligne 1980 

Scénario 1 

Carte 16 – Ligne 1980, scénario 1 

Assurant un bon maillage du territoire, ce scénario conserve l’option de terminus 

à la Part Dieu, pour deux raisons principales : d’abord afin de préserver les 

habitudes des usagers, et ensuite pour préserver une image de ligne pénétrante. 

Toutefois, ce choix implique deux contraintes majeures. D’abord le coût, puisque 

ce scénario représente un coût total de 2 564 114€, soit une augmentation 

d’environ 27% du budget antérieur de la ligne (2 020 300€ environ). Ensuite, la 

portion située entre les arrêts Meyzieu Z.I. et Lyon Part Dieu est doublée, 

entraînant un surplus de kilomètres et donc de budget, qui ne peut de ce fait être 

réinjecté dans l’offre.  

Temps de parcours  1h20 

Fréquence heures de pointe (semaine) 50min (21 services) 

Fréquence heures creuses (semaine) 1h (12 services) 

Nb de services au total (semaine) 33 

Fréquence (weekend) 1h30 

Nb de services (weekend) 18 

Nb de véhicules requis 8 

Cf. Annexe 9Fiche scénario 1, p.116 
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Scénario 2 

Carte 17 – Ligne 1980, scénario 2 

Le risque politique sur ce scénario est important. Une coupure à Meyzieu est en 

effet un moyen de réduire les coûts et donc de pouvoir potentiellement réinjecter 

de l’offre (budget global 1 901 300€, soit une économie de presque 6%), mais il est 

aussi un risque important pour deux raisons. Tout d’abord, le Sytral s’est affirmé 

lors de toutes les rencontres, formellement contre cette perspective. Le tramway 

T3 est surchargé aux heures de pointes, et ne peut plus absorber de nouvelles 

charges de passagers. D’autre part, et il s’agit cette fois ci d’un pur confort pour 

les usagers, ce scénario n’offre pas d’autre correspondance que le T3. 

L’infrastructure est bondée, peu capacitaire en comparaison d’un métro, et n’offre 

pas de possibilité de se rendre dans le centre de Lyon dans des temps corrects.  

Temps de parcours  50 min 

Fréquence heures de pointe (semaine) 50min (21 services) 

Fréquence heures creuses (semaine) 1h (12 services) 

Nb de services au total (semaine) 33 

Fréquence (weekend) 1h30 

Nb de services (weekend) 18 

Nb de véhicules requis 8 
Cf. annexe 10Fiche scénario 2, p.124 
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Scénario 3 

Carte 18 –Ligne 1980, scénario 3 

Ce troisième scénario propose un entre-deux par rapport aux précédents. La 

coupure en amont de la Part Dieu permet de faire les économies nécessaires pour 

respecter le budget initial de la ligne, tout en proposant une alternative plus 

complète aux usagers en termes de correspondances sur le réseau des TCL, et 

tout cela sans s’opposer au Sytral. Une nouvelle fois cependant, le doublage de la 

ligne entre Meyzieu Z.I. et le terminus représente un coût supplémentaire vide, 

en ce sens qu’il n’apporte rien à l’offre. 

Le budget global ici est de 2 328 874€, soit une augmentation de 15% par rapport 

au budget initial. 

Temps de parcours  1h10 min 

Fréquence heures de pointe (semaine) 50min (21 services) 

Fréquence heures creuses (semaine) 1h (12 services) 

Nb de services au total (semaine) 33 

Fréquence (weekend) 1h30 

Nb de services (weekend) 18 

Nb de véhicules requis 8 
Cf. Annexe 11 Fiche scénario 3, p.132 
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Scénario 4 

Carte 19 –Ligne 1980, scénario 4.1 

Au regard des coûts supplémentaires vides entraînés par le doublage des portions 

entre Meyzieu Z.I. et le terminus envisagé, j’ai choisi de proposer un autre 

scénario, déclinable en trois options. Il s’agit de mettre en place une ligne de 

« ramassage » au Nord, puisqu’il s’agit de l’axe le moins fréquenté et comportant 

le moins d’arrêt, qui rejoindrai la ligne du Sud à hauteur de Pusignan, là où la 

correspondance se fait avec la ligne 46 des Cars du Rhône, qui propose une 

desserte de l’aéroport en 11 minutes.  

Evidemment, ce scénario permet de gagner financièrement, mais pas 

d’augmenter l’offre. En effet, la conservation du terminus à Part Dieu implique 

des kilomètres supplémentaires et donc un budget conséquent. Le chiffrage pour 

ce scénario s’élève à 2 036 667€, soit une augmentation de 0,8% du budget initial. 

Temps de parcours  1h20min (Sud) et 30min (Nord) 

Fréquence heures de pointe (semaine) 50min (21 services) 

Fréquence heures creuses (semaine) 1h (12 services) 

Nb de services au total/jour (semaine) 33 

Fréquence (weekend) 1h30 

Nb de services (weekend) 18 

Nb de véhicules requis 6 

Cf. annexe 12Fiche scénario 4, p.139 
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Scénario 4.2. 

Carte 20 –Ligne 1980, scénario 4.2 

Le même principe a donc été utilisé pour cette deuxième version du scénario 4, 

avec cette fois un terminus à Meyzieu Z.I.. Il va sans dire que le risque politique 

implicite est donc toujours présent, le Sytral étant en forte opposition pour ce 

terminus.  

La réduction drastique des kilomètres parcourus permet de réinjecter de l’offre, 

et de proposer des temps de parcours psychologiquement attractifs. Cependant, le 

problème sous-jacent est toujours celui des correspondances médiocres sur le T3, 

notamment pour les usagers souhaitant se rendre dans le centre ville de Lyon. 

Le budget pour ce scénario s’élève à 1 979 208€, soit une économie de 2% par 

rapport au budget initial de la ligne. 

Temps de parcours  50min (Sud) et 30min (Nord) 

Fréquence heures de pointe (semaine) 30min (28 services) 

Fréquence heures creuses (semaine) 1h (16 services) 

Nb de services au total/jour (semaine) 44 

Fréquence (weekend) 1h30 

Nb de services (weekend) 18 

Nb de véhicules requis 9 

Cf. annexe 12Fiche scénario 4, rubrique 4.2, p.139 

 



54 
 

Scénario 4.3 

Carte 21 –Ligne 1980, scénario 4.3 

Dernière déclinaison du scénario 4, avec un terminus à Vaulx-en-Velin La Soie. 

On retrouve donc les avantages précédemment énoncés quant aux choix de ce 

terminus, couplés à une réduction des coûts qui permet de renforcer l’offre 

proposée dans le scénario 3. 

Le budget de cette proposition est de 2 060 648€, soit une augmentation de 

presque 2% par rapport au budget initial de la ligne.  

Temps de parcours  1h10min (Sud) et 30min (Nord) 

Fréquence heures de pointe (semaine) 40min (22 services) 

Fréquence heures creuses (semaine) 1h (16 services) 

Nb de services au total/jour (semaine) 38 

Fréquence (weekend) 1h30 

Nb de services (weekend) 18 

Nb de véhicules requis 7 

Cf. annexe 12Fiche scénario 4, rubrique 4.3, p.139 
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2 – Scenarii de réorganisation pour la ligne 1990 

Scénario 1 

Carte 22 –Ligne 1990, scénario 1 

Ici, les arrêts les plus fréquentés ont été conservés, et trois arrêts ont été ajoutés.  

Le terminus proposé se trouve à La Soie, offrant de très bonnes correspondances 

au réseau TCL. La ligne express étant destiné à des actifs souhaitant se rendre 

rapidement à leur destination finale, il est important de formuler des 

propositions sûres en termes de correspondance et de régularité. Tel que cela a 

été précisé, l’infrastructure T3 est d’ores et déjà en surcharge aux heures de 

pointe entre Meyzieu et Vaulx-en-Velin. La ligne 1990 étant exempte de pression 

politiques sur un terminus ou une desserte de ce pôle, le choix a été fait de ne pas 

l’inclure à la proposition. 

Le budget de cette proposition s’élève à 532 300€, soit une diminution de plus de 

13 % du budget initial de la ligne. 

Temps de parcours  1h10min  

Fréquence heures de pointe (semaine) 20min  

Nb de services au total/jour (semaine) 18 

Nb de véhicules requis 3 

Cf. annexe 13Fiche scénario 1 (1990), p.167 
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Scénario 2 

Carte 23 –Ligne 1990, scénario 2 

Cette proposition de restructuration de la ligne 1990 est une déclinaison du 

premier scénario. Il s’agit ici de la question du terminus lyonnais. La 

conservation de l’actuel à Lyon Part Dieu est un moyen de ne pas contraindre les 

usagers à la double tarification, et de préserver leurs habitudes de déplacements. 

Le budget pour ce scénario est de 580 800€, soit une diminution de presque 4 % 

sur le budget initial de la ligne. 

Temps de parcours  1h10min  

Fréquence heures de pointe (semaine) 20min  

Nb de services au total/jour (semaine) 18 

Nb de véhicules requis 3 

 

Cf. annexe 14Fiche scénario 1 (1990), p.170 
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Il me semble à ce point important d’avancer l’argument suivant. Au regard des 

propositions de restructuration de la ligne 1980, faisant de cette desserte une 

liaison forte vers l’agglomération Lyonnaise, avec une offre soutenue une desserte 

rationalisée, nous devons nous poser la question de l’utilité et de la nécessité de 

conserver une ligne expresse.  

En effet, la fréquentation scolaire a été sortie de la ligne 1980, sa desserte a été 

minutieusement étudiée de façon à être efficace en quantité et en qualité. Le 

temps de parcours ne peut, structurellement au regard des infrastructures 

traversées sur le parcours, réduit.  

Dans ces conditions, ne vaudrait-il mieux pas supprimer la ligne expresse et 

considérer qu’elle n’a plus de sens, ce qui pourrait constituer un troisième 

scénario, et de ce fait se donner les moyens d’augmenter la fréquence de la ligne 

1980 en heures de pointe ? 

Bien qu’il ne soit pas de mon ressort d’effectuer un choix, je constate ici la limite 

des propositions formulées sur la ligne 1990. 
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3 - Proposition de report des flux scolaires  

Commençons par faire un rappel sur le contexte et sur la nature des flux 

concernés. 

Carte 24 –Etablissements scolaires concernés par le report de flux 

Sept établissements sont concernés par cette mesure, dont quatre concentrent la 

majorité des flux. Il s’agit du Lycée Professionnel Paul Claudel, et des 

établissements de Pont-de-Chéruy, traités comme un seul et même pôle puisque 

les établissements sont concentrés dans une zone de quelque centaine de mètres. 

Les deux cartographies ci-après sont complémentaires, et présentent la nature 

des flux. Elles permettent d’identifier la prépondérance des flux internes au 

territoire de la Boucle du Rhône en Dauphiné, et principalement contenus entre 

Villette d’Anthon et Villemoirieu, en passant par Pont-de-Chéruy.  

Afin de réaliser un travail de report précis et cohérent, j’ai choisi de procéder, 

aidée de Lauriane Ferrière, chargée d’étude, et Valérie Hérin, référente transport 

du territoire, par établissement. 
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 Carte 9 – Itinéraires supportant une forte charge scolaire, Ligne 1980 

Carte 10 – Identification schématique des flux scolaires majeurs, Ligne 1980 
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Modifications effectuées sur la ligne PCH04 

Carte 25 – Ligne PCH04 après report de la charge scolaire de la ligne 1980 

La ligne PCH04 desservait d'ores et déjà les établissements de Pont-de-Chéruy. 

Nous avons ici ajouté une navette, copiée sur les services actuels de la 1980, 

entre les Lycées et le Collège Lamartine (service 03) à 16h du lundi au vendredi. 

Cette navette était en effet destinée aux élèves venant d'autres communes 

situées plus au Sud ou à l'Est, et devant prendre des navettes le soir partant du 

Collège de Crémieu.  

Cet ajout représente un surcoût de 2 960€ par an, soit une augmentation de 6.6% 

des éléments de la ligne PCH04. 

Cf. Annexe 15fiche PCH04, p.174 
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Modifications effectuées sur la ligne PCH05 

Carte 26 – Ligne PCH05 après report de la charge scolaire de la ligne 1980 

Cette ligne ne desservait pas les Lycées de Pont-de-Chéruy, s'arrêtant au Collège 

Le Grand Champ. Nous avons donc ajouté un arrêt à l'ensemble des services. La 

seconde modification, la plus conséquente aussi, a été l'ajout de navettes directes 

depuis Villette d'Anthon (services 04 et 13). En effet, les flux sont tels depuis 

cette commune qu'il était difficilement envisageable de rallonger la ligne depuis 

Anthon. Nous aurions alors couru le risque de cars surchargés, contraints de 

laisser des élèves sans prise en charge. De plus, sur la liaison existante Anthon-

Chavanoz-Pont-de-Chéruy, a été ajouté un arrêt sur la commune de Chavanoz 

(La Croix), auparavant desservi par la 1980. Enfin, afin d'acheminer les élèves du 

Nord vers le LEAP Paul Claudel, dont j'ai évoqué l'importance pour le territoire 

de par sa spécificité en termes de formation, une liaison a été mise en place 

depuis Villette d'Anthon, desservant les communes d'Anthon et de Chavanoz 

(service 06). 

De plus, un car supplémentaire sera nécessaire pour assurer ces ajustements. 

L'ensemble de ces modifications représentent un budget de 28 400€ par an, soit 

une augmentation de 27,1% des coûts de la ligne. 

Cf. Annexe 16 Fiche PCH05, p.176 
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Modifications effectuées sur la ligne PCH06 

Carte 27 – Ligne PCH06 après report de la charge scolaire de la ligne 1980 

Ici, la seule modification consiste dans l'ajout d'une navette aller et de deux 

retours servant à acheminer les élèves de Villemoirieu vers les établissements de 

Pont-de-Chéruy (services 04 et 09). En effet, la desserte inverse existait déjà sur 

cette ligne (c'est à dire l'acheminement des élèves depuis Pont-de-Chéruy 

jusqu'au LEAP Paul Claudel). La restructuration de la ligne 1980 a donc rendu 

nécessaire la mise en place de solutions pour les élèves de Villemoirieu non 

scolarisés dans le Lycée professionnel du secteur.  

Un car supplémentaire sera ici aussi nécessaire. 

Cet ajout représente un budget de 27 043€, soit une augmentation de 25,7% des 

coûts de la ligne.  

Cf. Annexe 17 Fiche PCH06, p.178 
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Modifications effectuées sur la ligne PCH07 

Carte 28 – Ligne PCH07 après report de la charge scolaire de la ligne 1980 

Dans le sens aller, cette ligne a été rallongée jusqu'à la commune de Janneyrias, 

modifiant donc la tête de la ligne et amenant les élèves jusqu'au Collège de 

Charvieu et aux établissements de Pont-de-Chéruy (service 06). Dans le sens 

retour, il  s'agit d'une refonte de deux services (services 09 et 11), afin de 

répondre aux mêmes objectifs.  

Ces modifications représentent donc un budget total de 7 805€ par an, soit une 

augmentation de 6% des éléments de coûts de la ligne PCH07. 

Cf. Annexe 18 Fiche PCH07, p.180 
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Le coût total des modifications effectuées sur les lignes scolaires représente donc 

66 208€. Elles permettront de garantir à la nouvelle ligne 1980 plus d'efficacité, 

tant dans ses temps de parcours que dans son attractivité. Imaginez-vous, le 

matin, vous rendant au travail dans un car rempli de collégiens et lycéens. Il est 

plutôt aisé d'imaginer le bruit et le chahut que cela peut représenter. Ce détail 

peut paraître...un détail, mais il ne l'est pas en vérité. Pas lorsque la situation est 

vécue quotidiennement, sur un trajet long qui plus est. Nous devons tenter 

d'offrir un maximum de confort à nos usagers, que cela soit sur le temps de 

parcours, ou sur le confort physique du voyage.  

Notons que, dans un souci d'économie, certains élèves continuerons d'être pris en 

charge par la ligne 1980. En effet, leur nombre très faible n'a pas pu justifier la 

mise en place de lignes dédiées, et nous n'avons pu, dans la configuration 

existante des lignes scolaires, trouver un moyen de rabattre ces élèves. Ainsi, les 

usagers scolaires de Tignieu-Jameyzieu seront pris en charge aux arrêts "Mairie" 

ou "Place du Dauphiné", et acheminé dans un sens aux établissements de Pont-

de-Chéruy desservis par l'arrêt "Mairie" situé à proximité, ou au LEAP Paul 

Claul et Collège Lamartine dans l'autre sens, desservis par les arrêts "Marais 

Lavoir" et "Place de la Chaite" situés à proximité.  

Notons également que l'établissement professionnel AFT, situé sur la commune 

de Villette d'Anthon, n'a volontairement pas été intégré dans la liste les 

établissements scolaires dont les flux sont à détourner de la ligne 1980, et ce pour 

deux raisons principales. La première tient dans le fait que l'établissement est 

destiné à accueillir des professionnels de tous âges ou presque, et donc 

difficilement assimilables à des scolaires, de par la différence d'âge, certes, mais 

aussi et surtout parce que, plus autonomes, ils peuvent venir de bien plus loin, et 

leurs flux sont donc difficilement identifiables (de plus, les personnes scolarisées 

à l'AFT semblent aujourd'hui peu fréquenter la ligne 1980, rendant donc leur 

déplacements difficiles à quantifier). La seconde raison tient au fait que 

l'établissement accueille majoritairement des élèves en alternance, passant la 

moitié de leur temps à l'école, l'autre en entreprise. Il n'est donc, à ce titre, pas 

envisageable de leur proposer des navettes ne circulant qu'en période scolaire. 

Ces nouveaux services, s'ils sont validés, feront donc l'objet d'un avenant au 

contrat liant le Conseil général de l'Isère à la société de transport Berthelet.  
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VI - Quel devenir pour les lignes de transport interurbain ? 

La mission que l’on m’a confiée relève d’une problématique bien plus générale 

que la réorganisation de deux lignes. Le transport coûte cher, et les Conseils 

généraux semblent être dans une impasse, coincés entre les problématiques des 

Régions et celles des réseaux urbains, bien plus populaires et exposées que celles 

ayant trait au transport interurbain.  

Il existe en fait une seule compétence obligatoire laissée aux départements à ce 

jour ; c’est celle du transport scolaire. Le reste relève d’une volonté politique de 

maintenir un maillage du réseau par les transports en commun, notamment pour 

réduire l’utilisation de la voiture et son effet néfaste sur l’environnement et la 

santé, mais également pour garantir aux administrés les plus vulnérables un 

moyen de se déplacer. Parce qu’il ne représente pas une compétence obligatoire, 

le transport interurbain a bien du mal à convaincre de son rôle structurant et 

vital pour les territoires. Pire encore, il a du mal à être financé autrement que 

par les Conseils généraux eux-mêmes. En effet, ces derniers n’ont pas la capacité 

juridique de lever du versement transport, et le désengagement de l’Etat sur ce 

budget est un trou à combler pour les départements. Ainsi donc, les sources de 

financement proviennent pour une petite partie de l’Etat, pour une petite partie 

encore des usagers (à titre d’exemple sur la ligne 1980, un voyage coûte 3,70€ à 

l’usager non abonné, quand il en coûte 11€ au Conseil général de l’Isère. La 

moyenne des lignes Transisèrese situe aux alentours des 7€), et enfin par le 

Conseil général pour le reste.  

Ainsi donc, la denrée financière se faisant rare, les budgets ne cessent de se 

réduire, mettant en péril le devenir des liaisons interurbaines.  

1- De la théorie à la pratique, genèse accélérée de la définition de 

l’interurbain 

Il est en réalité tâche ardue que de trouver une définition des transports 

interurbains. Le mot interurbain peut d’ailleurs, par essence, être interprété de 

deux façons. Il peut correspondre à ce qui n’est pas urbain par défaut, et donc 

s’agir d’un espace non urbanisé situé entre deux espaces continus de surface 

urbanisée (définition d’un périmètre urbain) ne servant qu’à l’agriculture par 

exemple, ou en tout cas exempt des activités économiques présentes en zones 

urbaines. Il peut aussi être compris comme définissant un territoire urbanisé à 

une échelle faible, et constitué d’une succession de parcelles urbanisées et non 

urbanisées, constituant un tout vivant en « autosuffisance » hors des périmètres 

urbains. 

Cependant, notre société dans son état actuel, notamment de par son 

développement économique, pousse les habitants des espaces interurbains à se 

muer vers les tâches urbaines car c’est là que se trouve la ressource économique 
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et de l’emploi. Paradoxalement, ces mêmes tâches urbaines poussent en dehors 

de ses frontières les habitants, par manque de place et en imposant un mode de 

vie « urbain » (habitat dense souvent en appartement, temps de trajets internes 

au réseau urbain important, bruit, pollution, … etc.). 

Les espaces interurbains se retrouvent alors dans le doute quant à leur rôle dans 

le système économique. Doit-on continuer d’alimenter les lignes permettant aux 

personnes d’entrer dans les villes le matin pour en sortir le soir, quitte à, comme 

le soutiennent les détracteurs, encourager l’étalement urbain et faire de ces 

espaces des dortoirs, ou doit-on au contraire laisser aux tâches urbaines le soin 

de se développer et de développer leur réseau, considérant que ceux qui habitent 

à l’extérieur, dans ces zones interurbaines, n’ont pas par essence vocation à se 

rendre de façon pendulaire dans les villes ? 

La LOTI de 1982 puis de 1983 stipule que les transports interurbains effectuent 

des missions de transport « non urbains ». Reviennent donc aux départements 

par transfert des compétences les transports réguliers interurbains, la desserte 

scolaire sous réserve qu’elle ne se situe pas en périmètre urbain, le transport à la 

demande, le transport privé, et le transport exceptionnel.  

Ce qui n’est pas interurbain, et donc ne relève pas de la compétence des 

départements peut être soit de compétence urbaine, soit de compétence étatique, 

si une ligne est déclarée « d’intérêt national ». Bien que ces termes ne soient pas 

définis de façon précise, la LOTI stipule que les services réguliers non urbains 

d’intérêt régional sont gérés par le Conseil Régional, après avis du Conseil 

Général, et desservent respectivement au moins deux départements ou régions 

(Décret d’application du 16 Août 1985, art 30 et 31). 

« Les transports non urbains ou interurbains (hors PTU) relèvent de la compétence 

départementale. 

Les transports interurbains départementaux comprennent les services réguliers et les 

services à la demande de transport routier qui peuvent être délégués, par le département, 

à des autorités organisatrices de transports secondaires que sont les communes ou leurs 

groupements. 

Font également partie des services de transports non urbains d'intérêt départemental les 

services routiers de substitution aux services ferroviaires non-inscrits au plan de 

transport régional (bus ou autocars par exemple) et les services d'intérêt national 

organisés et mis en œuvre par les départements sur délégation de l'État. 

Ainsi, en matière d’organisation des transports publics, les départements sont chargés : 

- D’élaborer le plan départemental relatif à la gestion des transports publics (services 

réguliers ou à la demande) ; 

- D’organiser les transports routiers non urbains de personnes ; 

- D'exploiter des infrastructures de transports ferroviaires ou de transports guidés non 

urbains ; 

- D’assurer, à la demande des communes, tout ou partie de l'organisation et de la mise en 

œuvre d'un service de transport ;- De mener des politiques de désenclavement des 

territoires ruraux par des transports collectifs destinés aux citoyens. »2 
                                                           
2Source : http://www.collectivites-locales.gouv.fr/competences-des-collectivites-

territoriales-matiere-transports 

http://www.collectivites-locales.gouv.fr/competences-des-collectivites-territoriales-matiere-transports
http://www.collectivites-locales.gouv.fr/competences-des-collectivites-territoriales-matiere-transports
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Cette définition des transports interurbains donnée par le site officiel des 

collectivités locales de France fait le portrait d’un genre laissé par défaut à 

l’appréciation des Départements, après attribution des autres compétences 

transport. C’est pourtant dans ces mots que se trouve la source de la mise en 

application des services de transports interurbains. Il est donc assez commun de 

constater une appropriation très locale des attributions de ce service public. En 

Nord Isère par exemple, ou la compagnie des Voies Ferrées du Dauphiné (VFD), 

très longtemps Régie des transports de l’Isère, est encore exploitant des lignes 

régulières, les services ont été adaptés, modifiés, tronqués, allongés, doublés, 

…etc., pour répondre à des exceptions et demandes locales. Il s’agit plutôt d’un 

transport à la demande opéré de manière régulière que de lignes centrales 

destinées à constituer un axe de rabattement. Ce qui peut être perçu comme un 

immense atout par certains (habitants de petits hameaux, villages ou 

lotissements excentrés par exemple) s’avère, à l’échelle des intérêts collectifs être 

non seulement un gouffre financier, mais aussi et surtout un fiasco pour les actifs 

ayant besoin de se déplacer rapidement et quotidiennement.  

2 - Du dilemme des transports routiers interurbains 

Voici donc tout le dilemme des transports routiers interurbains. D’un côté, la 

ressource financière est trop rare pour développer des services nombreux, 

fournis, et assurant à la fois le rôle de cabotage et celui de transports quotidien 

des actifs, et de l’autre, l’étalement urbain et la migration des populations 

urbaines vers les périphéries entraîne en effet cette mixité de la demande, pour 

laquelle les départements ne possèdent pas les armes nécessaires.   

De même que les définitions du transport routier interurbain sont une denrée 

rare, les ouvrages sur le sujet sont peu répandus. Dans leur ouvrage sur l'avenir 

des transports routiers interurbains, le Professeur Alain Bonnafouet al. (Les 

transports collectifs interurbains, des transports pour demain ?,1994), parlent des 

transports interurbains comme d’une activité dont le cadre légal s’est développé 

progressivement et « à tâtons », au travers d’un autre type de transports, telle 

une extension (ou un « sous-produit », selon la manière de l’interpréter) des 

transports urbains.  

Dans cet ouvrage datant de 1994, les auteurs identifient déjà une problématique 

que l’on constate encore aujourd’hui, relative aux périmètres de compétences.  

« […] toute une zone mal définie en périphérie des agglomérations, comprises entre la zone 

urbaine et la zone rurale est encore mal desservie par les transports urbains […] 

Aujourd’hui, on voit parfois apparaître une sorte de nouveau partenariat entre Autorité 

urbaine et Autorité non urbaine pour que les transports interurbains soient de nouveau 

autorisés à exploiter dans le périmètre urbain » 
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C’est en effet la délicate situation dans laquelle se trouve le périmètre desservit 

par les lignes 1980 et 1990. En périphérie de l’agglomération lyonnaise mais non 

comprises dans le périmètre du Sytral, les communes du Nord Isère ne se sont 

pas dotées de la compétence transport, et leur mobilité dépend de ce fait 

exclusivement de la voiture individuelle ou des services mis en place par le 

Département.  

La seconde partie de la phrase fait référence aux lignes interurbaines « de 

nouveau autorisées » à circuler, prendre en charge et déposer des passagers dans 

le périmètre urbain. Ceci est une situation particulièrement commune pour les 

lignes du réseau Transisère, qui exploitent dans le périmètre de la TAG à 

Grenoble, et du Sytral à Lyon. La raison est, me semble-t-il, multiple. Tout 

d’abord, il s’agit du rôle attribué aux lignes interurbaines. En l’absence d’un 

positionnement politique fort sur le sujet, ce sont souvent les considérations 

techniques et de confort des usagers (favoriser la tarification unique par 

exemple), qui prévalent, et les lignes interurbaines acheminent donc les usagers 

jusqu’à un point central de l’agglomération. Peut être cette configuration s’est-

elle installer de façon progressive, toujours est-il qu’aujourd’hui, il n’est pas 

choquant de constater la présence de cars d’autres départements dans le cœur de 

Lyon. Une étude menée en ce moment par le Syndicat Mixte des Transports de 

l’Aire Métropolitaine Lyonnaise, avec lequel j’ai par ailleurs eu la chance 

d’échanger de nombreuses fois au cours de ce stage, montre que les lignes 

interurbaines les plus fréquentées sont les pénétrantes, c'est-à-dire que leur 

terminus se trouve en cœur de ville. Cette constatation intervient alors que le 

Grand Lyon réalise des études pour proposer de nouveaux terminus dans 

l’agglomération pour les lignes interurbaines, et que la priorité est données au 

rabattement sur le réseau urbain. 

L’autre raison pour laquelle les lignes interurbaines exploitent en périmètre 

urbain tient me semble-t-il dans la constitution même des flux de déplacements. 

Les études faites sur le secteur des lignes qu’il m’a été donné de réorganiser 

montrent que les usagers ne se rendent pas tous dans le centre ville, mais aussi 

dans la périphérie proche. Par exemple pour les habitants du Nord Isère, 

Décines-Charpieu, Meyzieu et Villeurbanne sont des zones de destination non 

négligeables.  
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Carte 15 - Flux domicile-travail en direction du Rhône, E.Cochey, 2012 

Cette cartographie montre la complexité des flux domicile-travail dans le secteur 

concerné. De ce fait, il est difficile d’envisager des lignes interurbaines se 

contentant de passer à travers la périphérie des agglomérations sans y déposer 

de passagers, ou même de s’arrêter à la lisière des périmètres urbains, qui sont 

aujourd’hui particulièrement étendus.  

Aujourd’hui, alors que l’on s’apprête à supprimer les départements et à 

développer les métropoles, la question du transfert des compétences est entière, 

et relance le débat sur le transport routier interurbain. Mal aimé et disposant de 

peu de moyens pour se développer de manière satisfaisante, cette modification 

des textes peut tout aussi bien signer la fin du transport routier interurbain tel 

qu’on le connait, ou marquer une renaissance, notamment par l’attribution de 

cette compétence à une instance administrative capable de soulever plus de 

ressources financière pour assurer son développement.  

Cependant, le transport interurbain repose sur l’existence même de zones 

interurbaines. Nous pouvons imaginer qu’avec la création et le développement 

des métropoles, ces zones disparaissent tout simplement peu à peu. Alors le 

transport interurbain deviendrait du transport urbain, capable de lever du 

versement transport, et donc de se développer plus efficacement. Cela relancera 
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alors la question de l’étalement urbain. Le développement des infrastructures 

dans les bassins de vie entraînera certainement l’augmentation progressive des 

habitations, des activités. Alors, jusqu’où étendra-t-on les périmètres urbains ? 

Bien que le transport routier interurbain soit donc souvent éclipsé par le 

transport ferré voire aérien, il est peut être à l’aube d’une mutation. Cela se 

passe à la SNCF, par des sociétés de transport régulier ou touristique. Ces 

dernières proposent des trajets en cars sur de longues distances, notamment pour 

palier pour certains, et profiter pour les autres du déclin du TGV. Souvent moins 

cher que leurs homologues ferrés, ces trajets interurbains semblent connaitre un 

succès certain chez les jeunes notamment. Sous réserve d’avoir une faible valeur 

du temps, ces liaisons constituent en effet des moyens efficaces et peu chers de se 

déplacer d’une ville à une autre.  

Les auteurs Alain Bonnafou, Laurent Gargaillo et Olivier Planche considéraient 

en 1994 dans leur ouvrage que les transports routiers interurbains étaient 

destinés à se développer et à devenir une composante indispensable du transport 

français. Aujourd’hui, les flux drainés par ces lignes sont difficiles à évaluer dans 

leur ensemble, et semblent représenter une part moindre que le transport ferré, 

mais toutefois non négligeable, notamment de par leur contribution au 

financement des transports urbains. En effet, la plupart des usagers des lignes 

interurbaines sont aussi des abonnés des réseaux urbains (nous avons vu que la 

plupart des lignes exploitent au sein même de ces périmètres), leur destination 

finale ne correspondant pas toujours au terminus de la ligne.  

Difficile donc de présager d’un avenir certain pour les transports interurbains. A 

la lumière de ces cinq mois de stage et des connaissances qu’ils m’ont apportées, 

je dois avouer posséder aujourd’hui un regard différent de celui que j’avais 

auparavant. Je suis convaincue de leur rôle dans le développement des zones 

« coincées » pour reprendre les termes contenus dans l'ouvrage du Pr. Alain 

Bonnafouet al.,entre les périmètres urbains et les zones rurales. Ces zones sont 

souvent peuplées de personnes peu aisées, et les transports collectifs sont un 

moyen de maintenir leur activité. De plus, au sein même de ces zones, un tissu 

économique existe, et une part des déplacements, qui peut s’avérer importante, 

s’effectue en interne. Le rôle des transports collectifs est donc encore une fois au 

centre d’une logique de soutien de l’activité économique et de la mobilité des 

personnes. Enfin, le rôle qui m’apparaît aujourd’hui premier et d’une importance 

capitale des transports routiers interurbain est l’encouragement du report modal. 

Dans des zones où la possession d’automobiles dépassent l’entendement, il est 

plus que nécessaire de maintenir, développer les transports, d’attirer de 

nouveaux voyageurs, car ce sont autant de voitures qui ne circuleront pas. Ceci 

est indispensable pour l’environnement, mais aussi pour garantir l’efficacité des 

transports en commun. En effet, comment proposer une alternative crédible à la 
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voiture quand la congestion routière est telle que le trajet en car est plus long que 

celui qu’offre la voiture ?  

Les transports routiers interurbains me semblent à ce titre indispensables et 

sains dans une politique de soutien à l’économie locale, de solidarité, dans une 

politique sociale, écologiques, et encore à bien d’autres titres. Ils ne peuvent 

cependant je crois, s’auto-suffire. Dans le cas du périmètre étudié (Boucle du 

Rhône en Dauphiné), l’absence de transport local contraint les services de 

transport interurbain à assurer tous les rôles : celui de transporter rapidement et 

efficacement les actifs et les scolaires de façon quotidienne, celui (compatible avec 

le premier) d’assurer les déplacements de loisirs, démarches administrative, 

visites ou autres, et celui d’effectuer des missions de cabotages destinées à 

desservir les hameaux, villages ou maisons reculés. Cette dernière mission ne me 

semble pas compatible avec les deux premières. Elle nécessite de ne pas compter 

le temps, et touche donc un autre public. L’assemblage de deux besoins si 

différents mène certainement à des configurations de services tels que ceux qui 

étaient proposés par la ligne 1980, c'est-à-dire longs, peu lisibles et peu réguliers, 

donc peu attractifs.  

Je conclurai donc cette dernière partie en exprimant la nécessité que j’ai 

ressentie tout au long de mon stage, de promouvoir la constitution d’Autorités 

Organisatrices des Transports de second rang au sein des communautés de 

communes. Seul ce soutien pourra il me semble, garantir une place de choix au 

transport routier interurbain dans la configuration de nos métropoles de demain, 

quelle que soit l’entité en ayant la compétence.  

 

VII - Conclusions  

Les propositions formulées pour restructurer les lignes concluent ma mission au 

sein du Conseil général de l’Isère. Si d’un point de vue technique, c’est le scénario 

4.1 avec suppression de la ligne 1990 et renforcement de l’offre qui serait le plus à 

même d’être choisi, le choix reste entier du côté décisionnel, notamment parce 

que les enjeux politiques sont forts, et leurs intérêts divergent peut être de 

l’aspect technique. Deux réunions sont prévues avec le Sytral, l’une technique et 

la seconde politique. Ce qui s’y jouera aura sans doute un impact fort sur le choix 

final. 

C'est l'esprit léger que je clôture ce mémoire aujourd'hui. J'ai apprécié ce tout 

dernier stage par bien des aspects, et suis infiniment reconnaissante pour tous 

les enseignements que j'en ai tiré.  

Le chemin n'a cependant pas toujours été facile. Loin de là.  
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La première difficulté a été de s’approprier l’histoire et les caractéristiques de 

cette ligne au lourd passé. Anciennement gérée par la Société d’Economie Mixte 

VFD (SEM VFD), cette liaison a subi de nombreuses modification, la plupart 

minimes, mais qui ont fini par créer une desserte illisible, répondant à des 

individualités qui pour certaines n’existent plus. Il a donc fallu séparer l’essentiel 

de l’historique, l’utile de l’inutile, …etc. C’est un travail que j'ai mené jour après 

jour, pas à pas et je dois avouer en avoir appris jusqu'aux derniers jours. 

 

Ensuite, et cela a été et reste la principale difficulté d’ordre technique, j’ai dû, 

lorsque je me suis rendue compte du niveau de fréquentation des scolaires, 

« redresser » les comptages, pour essayer de posséder une vision précise tant sur 

les scolaires et leurs déplacements, que sur les autres usagers, et leur nombre 

réel. Ne disposant pas du profil précis de l’ensemble des usagers, j’ai du inventer 

une méthode, dont j'ai présenté les détails précédemment, pour tenter de 

comprendre la composition des cars. Cette méthode m’a en effet permis de 

posséder une idée plus précise et certainement plus juste du nombre effectif de 

passagers non scolaires à bord des cars. Elle comporte cependant ses limites, et 

élimine certainement une part d’information. Toutefois, j'ai pu vérifier et 

confirmer mes résultats à quelques écarts près un peu plus tard, grâce aux 

rendus d'une enquête commandée par le Conseil général, comportant le profil de 

chacun des usagers enquêtés.  

Ces rendus ont été rendus disponibles par le prestataire dans le courant du mois 

de Juin, et n'auraient donc pas pu être attendus sans tenter une première 

approche préalable avec les éléments que je possédais.  

 

D'autre part, il existe une difficulté qui a perduré tout au long du stage et qui 

risque de perdurer encore après, qui réside dans la complexité du contexte de 

gouvernance. Quatre zones de gouvernance différentes, de multiples 

interlocuteurs, et une desserte ancienne dont la réorganisation n’est pas toujours 

bien acceptée. Cette difficulté réside d’ailleurs tant dans le nombre d’acteurs, que 

dans la complexité des relations purement politiques (les élus du Nord Isère sont 

de l’opposition, ce qui peut compliquer le dialogue). J'ai, dans la troisième partie 

de ce mémoire, présenté les instances de concertation mises en place au cours de 

mon stage, faisant apparaître la complexité des relations et des prises de 

positions dans ce territoire représenté par des élus de l'opposition. Cependant, la 

disparition programmée des départements et le transfert de compétences qui 

l'accompagnera devrait modifier les rapports de force et les instances de 

concertations.  

 

J'ai été très accompagnée durant ce stage, par des collègues et tutrices 

bienveillants et qui m'ont fait confiance. La disponibilité et la gentillesse des 

personnes que j'ai rencontré et qui ont rendu mon quotidien doux, et ma 
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motivation plus forte encore doivent être soulignées. Elles ont été une véritable 

ressource, un refuge.  

 

J'ai grandi et énormément appris. Je suis cependant consciente des limites de 

mon travail. En effet, j'aurais souhaité disposer d'encore un mois, pour affiner 

encore les analyses par exemple, ou encore assister la discussion et la mise en 

place des nouveaux arrêts proposés. J'aurais aussi souhaité approfondir la 

question du rabattement par modes doux autour de la nouvelle ligne. L'Agence de 

Mobilité Nord Isère travaille à la démocratisation des modes alternatifs de 

déplacement, et je pense que les lignes Transisère peuvent être un moyen efficace 

d'insuffler ces nouvelles habitudes aux habitants. En effet, en faisant des lignes 

1980 et 1990 des axes centraux, cela peut être l'occasion pour les communes de 

développer les pistes cyclables pour rejoindre facilement les points d'arrêt. 

J'ai bon espoir que mon travail contribue au bon développement des transports 

en commun sur le territoire des Boucles du Rhône en Dauphiné.Un relai fort au 

niveau du territoire et notamment des communes me paraît cependant 

indispensable. L'aménagement des routes pour les cyclistes, la mise en place de 

voies balisées pour rejoindre les points d'arrêt, ou encore l'abaissement voire la 

suppression des très nombreux ralentisseurs du parcours serait par exemple des 

mesures salutaires pour commencer à rendre aux transports en commun la place 

qu'ils méritent dans ce royaume de la voiture.  
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ÉTUDE DE RESTRUCTURATION DES LIGNES  
1980 ET 1990  

 
COMPTE RENDU DE REUNION 

 

 

Date : 24 Juillet 2014 

Lieu : Maison du département de Crémieu 

Présents : 

 

 

 

 

 

 

Pour le Conseil général de l'Isère Annick MERLE, Conseillère générale Crémieu 
Marie-Pierre FLÉCHON, Directrice des Mobilités 
Sébastien GOETHALS, Directeur Haut Rhône Dauphinois 
Eric BROGERE, Chef de service AME  
Elodie COCHEY, Responsable du Pôle Etudes 
Lauriane FERRIERE, Chargée d’études 
Nawelle NAJIB BERNIÉ, Stagiaire du Pôle Etudes  

Pour la commune de Crémieu  Alain MOYNE BRESSAND, Député Maire 

Pour la commune de Janneyrias  Jean-Louis TURMAUD, 1er adjoint 

Pour la commune de Villette d’Anthon  Daniel BERETTA, Maire 

Pour la commune de Villemoirieu  Daniel HÔTE, Maire 

Pour la commune Loyettes  Marinette REGERDY, Adjointe 

Pour la commune de Jons  Claude VILLARD, Maire 

Pour la commune de Pusignan  Gilbert MARBOEUF, Maire 

Pour l’Agence de Mobilité Nord Isère  Claire LABEL, Directrice  
André MANSIAUX, Président du Conseil Local de  
Développement 

Pour le SYMBORD  Gérard JOANNON, Président  
Pascal N’KAOUA, Vice-Président 
Marine CAUSSE, Chargée de mission 

Pour la Communauté de communes  
Porte Dauphinoise de Lyon Satolas 

Gérard JOANNON, Vice-Président 

Pour la Communauté de Communes  
Isle Crémieu  

Amandine MAISSE, Directrice Générale Adjointe 
Adolphe MOLINA, Président  
Aurélie MATHEVON, Chargée de développement économique 

Pour le Lycée et Collège de Villemoirieu  Pierre PERROT, Président du Conseil d’Administration 



101 
 

Afin de travailler à l’attractivité et à l’efficacité des transports en commun du Nord Isère, le 

Conseil général de l'Isère étudie les possibilités de restructuration des lignes 1980 et 1990, 

effectuant la liaison entre Crémieu et Lyon. 

 

Lors de la réunion de concertation du 24 Juillet, a été présenté le diagnostic 

« déplacements » du territoire et des lignes actuelles, ainsi que les orientations de la 

restructuration des services. La nouvelle offre de service doit être définie à l’automne 2014 

pour une mise en œuvre en septembre 2015, compte-tenu des délais de consultation des 

entreprises. 

 

Les objectifs de cette étude sont de mieux comprendre les habitudes de déplacement des 

habitants, et de mieux y répondre en proposant un service plus lisible et plus attractif.  

 

Le diagnostic territorial des déplacements a démontré qu’avec une population plutôt jeune, 

active et mobile, le rôle des transports en commun s’avère structurant. De plus, la proximité 

géographique de l’aire lyonnaise entraîne de nombreux déplacements pendulaires, 

aujourd’hui effectués pour la plupart en voiture.  

 

L’analyse de la ligne et de ses usages a montré qu’avec une offre complexe et des usages 

scolaires/actifs trop intégrés, la clientèle captée est faible, et plutôt captive.  

De plus, la prédominance du public scolaire, notamment sur la ligne 1980, s’avère 

préjudiciable dans notre objectif d’efficacité et de lisibilité.  

 

Les orientations présentées sont au nombre de 3 : 

- La séparation des services scolaires, soit par création de service, soit par rabattement 

sur des lignes existantes.  

- L’étude du terminus lyonnais. Les deux lignes effectuent actuellement leur terminus 

en gare routière de Lyon Part Dieu. Le secteur se contraignant fortement, l’étude se 

penche actuellement sur les possibilités de report sur des axes structurants du 

réseau des Transports en Commun Lyonnais, en veillant à l’efficacité de la 

correspondance, et ce afin de se prémunir de toute dégradation des temps de 

parcours.  

- L’amélioration de la desserte de l’aéroport St Exupéry, par optimisation de la 

correspondance entre la ligne 1980 et la ligne 46 du réseau des Cars du Rhône, à 

hauteur de Pusignan. L’arrivée de la plateforme Oùra permettra à terme aux usagers 

de posséder un titre combiné leur permettant de se rendre à l’aéroport en tant que 

passager ou en tant que travailleur. 
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Suite à la présentation, des avis se sont exprimés quant au besoin de concertation entre les 

autorités organisatrices, à savoir le Conseil général de l'Isère, le Conseil général du Rhône, et 

le SYTRAL, notamment sur les questions de tarification et d’absorption des voyageurs sur le 

tramway T3 à Meyzieu.  Les élus locaux ont exprimé le sentiment que leur territoire était 

sinistré en matière d’infrastructures de transport et offres de services de transport en 

commun attractives. Ils souhaitent l’organisation d’une rencontre avec les élus du Sytral et 

des Départements pour partager les ambitions. Les services ont fait état des travaux engagés 

avec le syndicat mixte des transports de l’aire métropolitaine lyonnaise avec l’élaboration 

d’un schéma de mobilité à horizon 2030 et de l’adhésion des départements à la structure 

ainsi que des réflexions sur la mobilité menées dans le cadre du schéma de référence de la 

plaine de Saint Exupéry. 

 

D’autre part, des craintes se sont exprimées quant à la poursuite de la desserte au-delà de 

Meyzieu, mettant en cause des temps de parcours dissuasifs. La question du rôle du réseau 

Transisère dans la desserte du centre de Lyon a également été posée.  

 

Les élus demandent la mise en place à court terme d’une ligne attractive, ce qui  passe 

également par l’amplitude horaire des services, la présence de services les soirs et les 

weekends, ainsi que par un cadencement de la ligne. 

 

Enfin, sur la question de la desserte de l’aéroport, les participants ont rappelé que la 

plateforme aéroportuaire représente un vivier d’emploi conséquent, auquel ne peuvent pas 

accéder aujourd’hui les habitants du Nord Isère, faute de transports en commun. Le nombre 

d’employés de l’aéroport résidant aux alentours de Crémieu a été estimé à 630.  

Environ 300 habitants du territoire travaillent sur la ZI de Meyzieu. Il y a un réel potentiel 

d’usagers salariés. 

 

Une réunion de présentation de la nouvelle offre se tiendra à la rentrée. Les participants ont 

été invités à poursuivre leurs contributions au diagnostic jusqu’à fin août en les adressant à 

la direction des Mobilités. 
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Annexe 5 :Fiche territoriale, secteur Pont-de-Chéruy - Heyrieux, Enquête 

Ménages Déplacements de l’Aire Métropolitaine Lyonnaise, 2006 
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Annexe 6 : Identification quantitative et géographique de la 

fréquentation scolaire et redressement des données 

Une analyse des derniers chiffres connus sur la desserte scolaire (chiffres de 2011 – données Pegase), nous 
donne des éléments de dimensionnement pour construire la nouvelle desserte scolaire. 

Sur les 337 élèves de la base de données fréquentant les établissements desservis par la ligne 1980, nous 

avons pu réaliser les analyses suivantes : 

 

Ce graphique nous apprend les choses suivantes : 

 Beaucoup d’élèves se rendent dans leur établissement via des lignes Transisère non dédiées à la 

desserte scolaire 

 La plupart utilisent la 1980, en sens aller (Crémieu > Lyon 51 élèves), ou sens retour (Lyon > 

Crémieu 263 élèves) indistinctement.  

Ces éléments signifient que la 1980 non seulement dévie de sa fonction primaire (transport interurbain pour 

Lyon), pour effectuer du cabotage scolaire, mais également que les cars déchargent certainement de façon 

importante une fois desservis tous les établissements cités ci-dessus.  

Isoler la desserte scolaire permettrait donc une rationalisation de l’offre dédiée à relier Lyon, mais également de 

mieux connaître les usagers et donc adapter l’offre plus facilement. 

Ci-dessous, le graphique de répartition des élèves selon leur commune de résidence nous permettra d’étudier les 

possibles lignes de remplacement en fonction de l’existant. 
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La plus grande part des élèves empruntant actuellement la 1980 pour se rendre à l’école vient de : 

 Villette d’Anthon (107 élèves) 

 Janneyrias (48 élèves) 

 Chavanoz (31 élèves) 

 Anthon (28 élèves) 

 TignieuJameyzieu (20 élèves) 

 CharvieuChavagneux (16 élèves) 
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Figure 1 tableau récapitulatif des établissements desservis avec prise en compte des Origines Destinations 

COLLEGE DE 

CHARVIEU

COLLEGE 

LAMARTINE

LEAP 

PAUL 

CLAUDEL

COLLEGE 

GRAND 

CHAMP

L.E.P. 

L'ODYSSEE

LYCEE LA 

PLEIADE

COLLEGE 

P.COUSTEAU

ANTHON 0 0 6 0 5 17 0

LA BALME LES GROTTES 0 0 0 0 0 8 0

LE BOUCHAGE 0 0 0 0 2 0 0

CHARVIEU CHAVAGNIEUX 0 5 10 0 0 1 0

CHAVANOZ 0 0 10 1 3 17 0

CREMIEU 0 0 2 1 0 11 0

CREYS MEPIEU 0 0 0 0 1 0 0

DIZIMIEU 0 0 0 0 0 2 0

JANNEYRIAS 1 0 5 28 1 14 0

MORESTEL 0 0 0 0 6 0 0

PARMILIEU 0 0 0 0 0 1 0

PONT DE CHERUY 1 0 10 0 0 0 0

ST ROMAIN DE JALIONAS 0 0 1 0 0 0 0

TIGNIEU JAMEYZIEU 2 1 17 1 0 0 0

VENERIEU 0 0 3 0 0 0 0

VILLEMOIRIEU 1 0 1 0 3 31 0

VILLETTE D ANTHON 0 0 13 3 10 79 2

TOTAL 5 6 78 34 31 181 2

SUB Total 337
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Figure 2 Etablissements scolaires desservis par la ligne 1980 

 

Il existe donc des flux scolaires importants entre Crémieu et Villette d’Anthon notamment, formant un couloir 

traversé notamment par la ligne 1980. A noter que ces flux sont plus importants dans le sens Lyon > Crémieu le 

matin. Ceci explique donc les chiffres de fréquentation en pointe du matin et du soir, allant dans le sens 

« contraire » aux flux logiques allers et retours de la ligne.  

Afin de séparer les usages et de comprendre dans quelle mesure la ligne devra être adaptée à la demande des 

usagers dont la destination est en effet Lyon, il faut réussir à identifier les services servant aujourd’hui à la 

desserte scolaire, afin de redresser les données de fréquentation. 

 

Figure 3 Illustration du biais induit par l'utilisation de la ligne par les scolaires 
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Le graphique ci-dessus analyse la charge de la ligne 1980 sur la période du lundi au vendredi, dans le sens Lyon 

> Crémieu (sens retour). On constate en heure de pointe du matin un usage « illogique » de la ligne, qui ne 

correspond a priori pas à la cible d’usagers considérée. Nous pensons que ce biais est dû à l’utilisation de la 

ligne 1980 par les scolaires, dans le couloir Crémieu – Villette d’Anthon.  

Certains services sont d’ailleurs tronqués, et n’effectuent que la partie du trajet située sur le tracé des 

établissements scolaire des alentours (cf. carte des établissements scolaires desservis par la ligne 1980 ci-

dessus) 

Afin de redresser les chiffres de fréquentation en heures de pointe, plusieurs options sont possibles : 

 Nous pouvons choisir de supprimer purement et simplement des analyses les services dont nous constatons une 

charge et/ou décharge importante entre Crémieu et Villette d’Anthon, présumant ainsi de l’usage majoritairement 

scolaire de ceux-ci 

 Nous pouvons choisir de ne supprimer des analyses que les services tronqués (effectuant une liaison partielle), 

pressentis comme scolaires majoritairement 

 Nous pouvons aussi considérer que les montées / descentes aux abords des établissements scolaires ne 

correspondent qu’à des élèves, et ainsi retirer ces chiffres des analyses 

 Nous pouvons enfin choisir de ne considérer que les montées/descentes au terminus Lyon Part Dieu 

 

Avec la conscience que le redressement de données ne peut se faire avec une certitude pleine, nous 

considéreront la solution n°3 comme la plus pertinente, et la moins pénalisante quant à la possible perte 

d’informations. Nous retirerons donc des comptages les descentes aux arrêts scolaires le matin, et les montées à 

ces mêmes arrêts l’après-midi. Le problème de cette méthode est qu’on comptabilise tout de même les scolaires 

sur leur arrêt de montée le matin et descente le soir. 

 

Etape 1 : identification des arrêts considérés comme 100% scolaires 

Etape 2 : redressement des données 

 

Les arrêts que nous considérerons à usage scolaire sont : 

Commune  Désignation de l’arrêt 

Villemoirieu LEAP Paul Claudel 

Chavanoz Les 5 chemins école 

Pont de Chéruy Lycées  

Pont de Chéruy Collège le Grand Champ 

CharvieuChavagneux Collège 

Villette d’Anthon A.F.T. 
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service 198000 198004 198002 198008 198014 198016 198018 198054 198026 198028 198030 198056 198000 198034 198088 198092 198038 198042 198090 198046

Heure départ 05:10 05:45 05:45 06:05 07:05 07:15 07:35 08:18 11:00 11:30 12:00 13:00 14:00 16:00 16:05 17:20 17:20 17:40 18:00 18:30

pt de départ crémieu villemoirieu crémieu villemoirieu pusignan crémieu St R. Jalionas crémieu crémieu crémieu crémieu crémieu crémieu crémieu pont de chéruy pont de chéruy crémieu St R. Jalionas pont de chéruy crémieu

Lundi 0 0 1 0 0 38 40 19 0 0 0 0 1 3 22 41 4 33 50 0

Mardi 0 0 0 0 0 45 1 0 0 0 0 0 0 0 38 24 34 46 38 0

Jeudi 0 0 1 0 0 32 39 21 0 0 0 0 0 0 0 26 0 46 43 0

Vendredi 0 0 0 0 0 36 43 0 0 0 0 0 0 2 34 22 26 27 16 0

service 198000 198004 198002 198008 198014 198016 198018 198054 198026 198028 198082 198030 198086 198084 198056 198000 198034 198038 198044 198046

Heure départ 05:10 05:45 05:45 06:05 07:05 07:15 07:35 08:18 11:00 11:30 12:05 12:00 12:10 12:35 13:00 14:00 16:00 17:20 17:40 18:30

pt de départ crémieu villemoirieu crémieu villemoirieu pusignan crémieu St R. Jalionas crémieu crémieu crémieu pont de chéruy crémieu villemoirieu pont de chéruy crémieu crémieu crémieu crémieu loyettes crémieu

Mercredi 0 0 0 0 0 28 38 0 0 4 27 19 30 35 0 0 0 0 1 0

service 198007 198093 198001 198009 198057 198011 198021 198023 198003 198003 198003 198097 198033 198029 198035 198037 198039 198061 198045 198003

Heure départ 06:30 07:05 06:30 07:20 08:03 07:50 11:30 12:15 13:00 14:00 14:55 16:05 16:50 16:35 17:10 17:15 17:45 18:00 19:15 20:00

pt de départ lyon villette d'anthon lyon lyon pusignan meyzieu lyon lyon lyon lyon lyon pont de chéruyvilleurbanne lyon lyon lyon lyon pont de chéruy lyon lyon

Lundi 46 47 42 5 39 21 0 0 0 0 0 11 0 0 0 0 0 24 0 0

Mardi 37 60 42 10 37 12 0 0 0 0 1 28 0 0 0 0 0 18 0 0

Jeudi 42 47 49 3 43 19 0 0 0 2 0 25 0 0 0 0 0 18 0 0

Vendredi 47 52 57 26 8 15 0 0 0 0 0 42 0 0 0 0 0 7 0 0

service 198007 198093 198001 198009 198057 198011 198021 198059 198023 198003 198003 198003 198025 198033 198031 198035 198037 198039 198045 198003

Heure départ 06:30 07:05 06:30 07:20 08:03 07:50 11:30 12:35 12:15 13:00 14:00 14:55 16:15 16:50 16:35 17:10 17:15 17:45 19:15 20:00

pt de départ lyon villette d'anthon lyon lyon pusignan meyzieu lyon pont de chéruy lyon lyon lyon lyon décines villeurbanne lyon lyon lyon lyon lyon lyon

Mercredi 43 44 40 7 25 10 0 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

dans le sens aller Crémieu > Lyon

dans le sens retour Lyon > Crémieu

 

Annexe 7 : Fréquentation scolaire après redressement 

Grâce aux comptages de 2014, et en isolant les montées/descentes aux points d’arrêts desservant des établissements scolaires, nous pouvons sortir les chiffres suivants 

quant à la présence de population scolaire dans les cars de la ligne 1980 : 

 

Ces chiffres confirment les analyses précédentes, à savoir que la ligne sert de desserte scolaire lors de certains services, notamment dans le sens Lyon>Crémieu, censé être 

celui de contre-pointe, d’où une difficulté de compréhension des usages, et donc d’adaptation de l’offre. 
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Annexe 8 : Politique de points d’arrêt 

La politique de points d’arrêt est la même proposée pour tous les scénarii. Elle a 

pour objet de respecter à la fois l’équité territoriale et le maillage cohérent du 

territoire, tout en essayant de garantir une certaine efficacité aux lignes. 

Les arrêts respectant le seuil écologique ont donc été conservés « par défaut ». Les 

communes se trouvant hors de la desserte ont été intégrée via un ou deux arrêts 

centraux et/ou structurants.  

L’arrêt « Le Marais Lavoir » vient combler un trou d’offre sur la commune de 

Villemoirieu. Cet arrêt a été retenu car il est celui qui rassemble le plus d’usagers, 

il est situé sur l’axe central et ne dévie donc pas la ligne, et permet enfin de passer 

à proximité immédiate de l’établissement privé professionnel Paul Claudel. Les 

effectifs sur cet établissement sont tels qu’il est apparu adapté de faire passer la 

ligne à sa proximité, de façon a absorber les éventuels élèves laissés sans place 

dans les lignes scolaires prévues pour sa desserte. D’autre part, cet établissement 

propose des formations uniques dans un périmètre très vaste, et les jeunes se 

déplacent de loin pour y avoir accès.  

Sur la commune de Tignieu-Jameyzieu, laissée pour compte par les chiffres de 

fréquentation, j’ai choisi de réintroduire deux arrêts. Cette commune est 

particulièrement étendue dans le sens de la longueur, ce qui la rend difficile à 

desservir sans compromettre les temps de parcours. L’arrêt « La Mairie » a été 

choisi pour son aspect central. Le centre commercial « Place du Dauphiné » m’est 

également paru avoir sa place dans cette réorganisation, du fait de son rôle 

structurant localement. Ce centre commercial situé à la lisière de Pont-de-Chéruy 

est le seul avant la commune de Charvieu-Chavagneux, et il est important de 

considérer son poids dans l’économie locale. De plus, la desserte de ce type de pôle 

par les transports en commun est un moyen de garantir l’équité territoriale, en 

termes d’emploi ou d’accès aux loisirs, et donc de préserver la mobilité des publics 

les plus sensibles financièrement. 

Sur l’axe Nord, j’ai choisi de préserver l’arrêt « Passieu-Chevramont » sur la 

commune de St-Romain-de-Jalionas, pour deux raisons. Tout d’abord, il est assez 

central (la commune compte peu de points d’arrêt). Ensuite et surtout, il assure la 

correspondance avec la ligne 1981 venant des communes situées plus à L’Ouest du 

département. Il était impératif pour moi de conserver cette correspondance.  

Enfin, sur la commune de Chavanoz, le point d’arrêt « Le Bouchet » a été conservé 

pour son aspect central, tant au niveau géographique pour la commune, qu’au 

niveau de la route départementale, permettant de ne pas détourner la ligne.  

Par ailleurs, j’ai ajouté à la ligne 3 nouveaux points d’arrêt. Celui de « Maison du 

Département » sur la commune de Crémieu, qui permet de couvrir l’ensemble de la 

commune, et demeure sur l’axe central. De plus, c’est un arrêt stratégiquement 

situé devant la maison du département, et à proximité immédiate du centre 
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commercial de Crémieu. Cet arrêt est par ailleurs d’ores et déjà utilisé par d’autres 

lignes locales.  

Ensuite, sur la commune d’Anthon sur l’itinéraire Nord, l’arrêt « St Louis », 

actuellement en test, répond à une problématique complexe. Le village d’Anthon 

est géographiquement renfoncé (il correspond au triangle créé par les routes), sans 

éléments structurants, et semblant peu client des transports en commun. Il 

représente par contre un détour conséquent d’environ 3km de l’itinéraire. Ainsi, il 

m’a semblé intéressant de proposer un nouvel arrêt à la lisière du village, sur 

l’embranchement menant au centre. La condition pour la réalisation de cette 

modification étant la sécurité des passagers lors de l’attente, à la montée et à la 

descente, les tests sont en cours pour déterminer la faisabilité.  

Enfin, la grande nouveauté de la ligne est l’ajout de l’arrêt Vaulx-en-Velin La Soie 

Métro. Auparavant, la ligne effectuait en réalité un arrêt qui passait totalement 

inaperçu devant le centre commercial du même nom. Trop loin du métro et ne 

correspondant pas au besoin des usagers, il ne servait à personne, et imposait 

ensuite un itinéraire contraint par le cours Tolstoï puis par le cours Lafayette 

jusqu’à Villeurbanne (route en mauvais état, stationnement intempestif). L’ajout 

de l’arrêt La Soie devant le métro a notamment deux immenses avantages ; celui 

tout d’abord de proposer en amont de la Part Dieu une correspondance avec le 

métro A, en capacité d’absorber d’importants flux de passagers. Ensuite, celui de 

proposer aux usagers de rejoindre le centre-ville en un temps record (15min), ce 

qui n’était pas possible auparavant avec une arrivée exclusive à la Part Dieu. Les 

séances de travail que j’ai organisé avec le Sytral ont conclu à la pertinence de ce 

point d’entrée sur le réseau TCL. 
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Annexe 9 : Fiche scénario 1, Ligne 1980 

Ligne 1980 
Scénario 1 

 
Désignation des OD 

1980 Nord Crémieu Place de la Chaite – Lyon Part Dieu Vivier Merle 

1980 Sud  Crémieu Place de la Chaite – Lyon Part Dieu Vivier Merle 

 

Itinéraires 

Temps de parcours et kilométrage 

1H20 40 kilomètres 

Exemples de déplacements 

Origine – Destination Temps global de parcours Schéma de parcours  

Crémieu-Place de la Chaite> Lyon 
Cordeliers  

1H25 1980 La Soie Métro +Métro A 

Crémieu-Place de la Chaite> Lyon Part 
Dieu 

1h20  1980 terminus 
Ou 
1980 Meyzieu ZI + T3 
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Nord        Sud 
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Amplitudehoraire 

En semaine Samedi, Dimanche et jours de fêtes 

Départ du premier service : 5h10 
Départ du dernier service : 20h50 

Départ du premier service : 8h30 
Départ du dernier service : 20h40 

 

Nombre de services et fréquence 

En semaine Samedi, Dimanche et jours de fêtes 

En heures de pointe (5h10 à 8h30 puis 16h30 à 20h50) : 50min – 22 services 
En heures creuses : 1h – 14 services 

1h30 – 18 services 

 

px unit nb unit NbJ services/jour total sans act act total act sous total 

0,98 40,8 251 33 331 187 € 3,67% 12 154,58 € 343 342,05 €

0,98 40,8 113 18 81 327 € 3,67% 2 984,72 € 84 312,17 €

48,23 0,8 251 33 319 591 € 3,67% 11 729,00 € 331 320,27 €

48,23 0,8 113 18 78 480 € 3,67% 2 880,21 € 81 360,07 €

1101 4 12 52 848 € 3,67% 1 939,52 € 54 787,52 €

63133 1 12 757 596 € 3,67% 27 804 € 785 400 €

1 680 522 €

px unit nb unit NbJ services/jour total sans act act total act sous total 

0,98 39,7 251 33 322 258 € 3,67% 11 826,88 € 334 085,28 €

0,98 39,7 113 18 79 135 € 3,67% 2 904,25 € 82 039,05 €

48,23 0,8 251 33 319 591 € 3,67% 11 729,00 € 331 320,27 €

48,23 0,8 113 18 78 480 € 3,67% 2 880,21 € 81 360,07 €

1101 4 12 52 848 € 3,67% 1 939,52 € 54 787,52 €

883 592,19 €

total scénario 1

2 564 114,05 €

1980 Sud / scénario 1

1980 Nord / scénario 1

Véhicules

Structure

Véhicules

heures

kilomètres

heures 

kilomètres
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Ligne Sud sens Aller 

Ligne : 1980 Sud - CREMIEU-LYON
Transporteur

?

Période scolaire : X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : 

Jours fériés (PVS) : 

Jours fériés (PVE) : 

Nota : 

Itinéraires 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000

Services 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

INSEE Commune Code Point d'arrêt lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv---

38138 00 CREMIEU 19443 PLACE DE LA CHAITE 05:10 06:00 06:50 07:40 08:30 09:30 10:30 11:30 12:30 13:30 14:30 15:30 16:30 17:20 18:10 19:00 19:50 20:40

20130 MAISON DU DEPARTEMENT 05:11 06:01 06:51 07:41 08:31 09:31 10:31 11:31 12:31 13:31 14:31 15:31 16:31 17:21 18:11 19:01 19:51 20:41

38554 00 VILLEMOIRIEU 19410 LE MARAIS LAVOIR 05:14 06:04 06:54 07:44 08:34 09:34 10:34 11:34 12:34 13:34 14:34 15:34 16:34 17:24 18:14 19:04 19:54 20:44

38507 00 TIGNIEU JAMEYZIEU 19420 MAIRIE 05:22 06:12 07:02 07:52 08:42 09:42 10:42 11:42 12:42 13:42 14:42 15:42 16:42 17:32 18:22 19:12 20:02 20:52

19423 PLACE DU DAUPHINE 05:26 06:16 07:06 07:56 08:46 09:46 10:46 11:46 12:46 13:46 14:46 15:46 16:46 17:36 18:26 19:16 20:06 20:56

38316 00 PONT DE CHERUY 19376 MAIRIE 05:28 06:18 07:08 07:58 08:48 09:48 10:48 11:48 12:48 13:48 14:48 15:48 16:48 17:38 18:28 19:18 20:08 20:58

38085 00 CHARVIEU CHAVAGNEUX 19381 CENTRE COMMERCIAL 05:32 06:22 07:12 08:02 08:52 09:52 10:52 11:52 12:52 13:52 14:52 15:52 16:52 17:42 18:32 19:22 20:12 21:02

38197 00 JANNEYRIAS 19364 PLACE DE TASSIGNY 05:42 06:32 07:22 08:12 09:02 10:02 11:02 12:02 13:02 14:02 15:02 16:02 17:02 17:52 18:42 19:32 20:22 21:12

69279 00 PUSIGNAN 19665 PLACE LA VALLA 05:49 06:39 07:29 08:19 09:09 10:09 11:09 12:09 13:09 14:09 15:09 16:09 17:09 17:59 18:49 19:39 20:29 21:19

19662 LA POSTE-LE VALLON 05:50 06:40 07:30 08:20 09:10 10:10 11:10 12:10 13:10 14:10 15:10 16:10 17:10 18:00 18:50 19:40 20:30 21:20

69285 00 MEYZIEU 19987 MEYZIEU Z.I TRAM 05:58 06:48 07:38 08:28 09:18 10:18 11:18 12:18 13:18 14:18 15:18 16:18 17:18 18:08 18:58 19:48 20:38 21:28

19619 LA POSTE 06:04 06:54 07:44 08:34 09:24 10:24 11:24 12:24 13:24 14:24 15:24 16:24 17:24 18:14 19:04 19:54 20:44 21:34

69282 00 DECINES CHARPIEU 19631 DECINES ESPLANADE 06:09 06:59 07:49 08:39 09:29 10:29 11:29 12:29 13:29 14:29 15:29 16:29 17:29 18:19 19:09 19:59 20:49 21:39

19606 CENTRE 06:11 07:01 07:51 08:41 09:31 10:31 11:31 12:31 13:31 14:31 15:31 16:31 17:31 18:21 19:11 20:01 20:51 21:41

69275 00 VAULX EN VELIN LA SOIE METRO 06:18 07:08 07:58 08:48 09:38 10:38 11:38 12:38 13:38 14:38 15:38 16:38 17:38 18:28 19:18 20:08 20:58 21:48

69256 00 VILLEURBANNE 19310 PLACE GRANDCLEMENT 06:24 07:14 08:04 08:54 09:44 10:44 11:44 12:44 13:44 14:44 15:44 16:44 17:44 18:34 19:24 20:14 21:04 21:54

69266 00 LYON 19592 PART-DIEU VILLETTE GARE ROUTIERE 06:30 07:20 08:10 09:00 09:50 10:50 11:50 12:50 13:50 14:50 15:50 16:50 17:50 18:40 19:30 20:20 21:10 22:00

Période scolaire : X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVE) : X X X X X X X X X

Nota : 

Itinéraires 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000

Services 19 20 21 22 23 24 25 26 27

Point d'arrêt -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf

PLACE DE LA CHAITE 08:30 10:00 11:30 13:00 14:30 16:00 17:30 19:00 20:30

MAISON DU DEPARTEMENT 08:31 10:01 11:31 13:01 14:31 16:01 17:31 19:01 20:31

LE MARAIS LAVOIR 08:34 10:04 11:34 13:04 14:34 16:04 17:34 19:04 20:34

MAIRIE 08:42 10:12 11:42 13:12 14:42 16:12 17:42 19:12 20:42

PLACE DU DAUPHINE 08:46 10:16 11:46 13:16 14:46 16:16 17:46 19:16 20:46

MAIRIE 08:48 10:18 11:48 13:18 14:48 16:18 17:48 19:18 20:48

CENTRE COMMERCIAL 08:52 10:22 11:52 13:22 14:52 16:22 17:52 19:22 20:52

PLACE DE TASSIGNY 09:02 10:32 12:02 13:32 15:02 16:32 18:02 19:32 21:02

PLACE LA VALLA 09:09 10:39 12:09 13:39 15:09 16:39 18:09 19:39 21:09

LA POSTE-LE VALLON 09:10 10:40 12:10 13:40 15:10 16:40 18:10 19:40 21:10

MEYZIEU Z.I TRAM 09:18 10:48 12:18 13:48 15:18 16:48 18:18 19:48 21:18

LA POSTE 09:24 10:54 12:24 13:54 15:24 16:54 18:24 19:54 21:24

DECINES ESPLANADE 09:29 10:59 12:29 13:59 15:29 16:59 18:29 19:59 21:29

CENTRE 09:31 11:01 12:31 14:01 15:31 17:01 18:31 20:01 21:31

LA SOIE METRO 09:38 11:08 12:38 14:08 15:38 17:08 18:38 20:08 21:38

PLACE GRANDCLEMENT 09:44 11:14 12:44 14:14 15:44 17:14 18:44 20:14 21:44

PART-DIEU VILLETTE GARE ROUTIERE 09:50 11:20 12:50 14:20 15:50 17:20 18:50 20:20 21:50

Lundi > Vendredi

Samedi, Dimanche et fêtes



120 
 

Ligne Sud sens Retour 

Ligne : 1980 Sud - LYON-CREMIEU
Transporteur

?

Période scolaire : X X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : 

Jours fériés (PVS) : 

Jours fériés (PVE) : 

Nota : 

Itinéraires 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001

Services 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

INSEE Commune Code Point d'arrêt lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv---

69266 00 LYON 19592 PART-DIEU VILLETTE GARE ROUTIERE 06:10 07:00 07:50 08:40 09:40 10:40 11:40 12:40 13:40 14:40 15:40 16:40 17:30 18:20 19:10 20:00 20:50

69256 00 VILLEURBANNE 19310 PLACE GRANDCLEMENT 06:16 07:06 07:56 08:46 09:46 10:46 11:46 12:46 13:46 14:46 15:46 16:46 17:36 18:26 19:16 20:06 20:56

69275 00 VAULX EN VELIN LA SOIE METRO 06:23 07:13 08:03 08:53 09:53 10:53 11:53 12:53 13:53 14:53 15:53 16:53 17:43 18:33 19:23 20:13 21:03

19606 CENTRE 06:30 07:20 08:10 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 17:50 18:40 19:30 20:20 21:10

69282 00 DECINES CHARPIEU 19631 DECINES ESPLANADE 06:32 07:22 08:12 09:02 10:02 11:02 12:02 13:02 14:02 15:02 16:02 17:02 17:52 18:42 19:32 20:22 21:12

19619 LA POSTE 06:37 07:27 08:17 09:07 10:07 11:07 12:07 13:07 14:07 15:07 16:07 17:07 17:57 18:47 19:37 20:27 21:17

69285 00 MEYZIEU 19987 MEYZIEU Z.I TRAM 06:43 07:33 08:23 09:13 10:13 11:13 12:13 13:13 14:13 15:13 16:13 17:13 18:03 18:53 19:43 20:33 21:23

19662 LA POSTE-LE VALLON 06:51 07:41 08:31 09:21 10:21 11:21 12:21 13:21 14:21 15:21 16:21 17:21 18:11 19:01 19:51 20:41 21:31

69279 00 PUSIGNAN 19665 PLACE LA VALLA 06:52 07:42 08:32 09:22 10:22 11:22 12:22 13:22 14:22 15:22 16:22 17:22 18:12 19:02 19:52 20:42 21:32

38197 00 JANNEYRIAS 19364 PLACE DE TASSIGNY 06:59 07:49 08:39 09:29 10:29 11:29 12:29 13:29 14:29 15:29 16:29 17:29 18:19 19:09 19:59 20:49 21:39

38085 00 CHARVIEU CHAVAGNEUX 19381 CENTRE COMMERCIAL 07:09 07:59 08:49 09:39 10:39 11:39 12:39 13:39 14:39 15:39 16:39 17:39 18:29 19:19 20:09 20:59 21:49

38316 00 PONT DE CHERUY 19376 MAIRIE 07:13 08:03 08:53 09:43 10:43 11:43 12:43 13:43 14:43 15:43 16:43 17:43 18:33 19:23 20:13 21:03 21:53

19423 PLACE DU DAUPHINE 07:15 08:05 08:55 09:45 10:45 11:45 12:45 13:45 14:45 15:45 16:45 17:45 18:35 19:25 20:15 21:05 21:55

38507 00 TIGNIEU JAMEYZIEU 19420 MAIRIE 07:19 08:09 08:59 09:49 10:49 11:49 12:49 13:49 14:49 15:49 16:49 17:49 18:39 19:29 20:19 21:09 21:59

38554 00 VILLEMOIRIEU 19410 LE MARAIS LAVOIR 07:27 08:17 09:07 09:57 10:57 11:57 12:57 13:57 14:57 15:57 16:57 17:57 18:47 19:37 20:27 21:17 22:07

20130 MAISON DU DEPARTEMENT 07:30 08:20 09:10 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 18:50 19:40 20:30 21:20 22:10

38138 00 CREMIEU 19443 PLACE DE LA CHAITE 07:31 08:21 09:11 10:01 11:01 12:01 13:01 14:01 15:01 16:01 17:01 18:01 18:51 19:41 20:31 21:21 22:11

Période scolaire : X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVE) : X X X X X X X X X

Nota : 

Itinéraires 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001

Services 18 19 20 21 22 23 24 25 26

Point d'arrêt -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf

PART-DIEU VILLETTE GARE ROUTIERE 08:40 10:10 11:40 13:10 14:40 16:10 17:40 19:10 20:40

PLACE GRANDCLEMENT 08:46 10:16 11:46 13:16 14:46 16:16 17:46 19:16 20:46

LA SOIE METRO 08:53 10:23 11:53 13:23 14:53 16:23 17:53 19:23 20:53

CENTRE 09:00 10:30 12:00 13:30 15:00 16:30 18:00 19:30 21:00

DECINES ESPLANADE 09:02 10:32 12:02 13:32 15:02 16:32 18:02 19:32 21:02

LA POSTE 09:07 10:37 12:07 13:37 15:07 16:37 18:07 19:37 21:07

MEYZIEU Z.I TRAM 09:13 10:43 12:13 13:43 15:13 16:43 18:13 19:43 21:13

LA POSTE-LE VALLON 09:21 10:51 12:21 13:51 15:21 16:51 18:21 19:51 21:21

PLACE LA VALLA 09:22 10:52 12:22 13:52 15:22 16:52 18:22 19:52 21:22

PLACE DE TASSIGNY 09:29 10:59 12:29 13:59 15:29 16:59 18:29 19:59 21:29

CENTRE COMMERCIAL 09:39 11:09 12:39 14:09 15:39 17:09 18:39 20:09 21:39

MAIRIE 09:43 11:13 12:43 14:13 15:43 17:13 18:43 20:13 21:43

PLACE DU DAUPHINE 09:45 11:15 12:45 14:15 15:45 17:15 18:45 20:15 21:45

MAIRIE 09:49 11:19 12:49 14:19 15:49 17:19 18:49 20:19 21:49

LE MARAIS LAVOIR 09:57 11:27 12:57 14:27 15:57 17:27 18:57 20:27 21:57

MAISON DU DEPARTEMENT 10:00 11:30 13:00 14:30 16:00 17:30 19:00 20:30 22:00

PLACE DE LA CHAITE 10:01 11:31 13:01 14:31 16:01 17:31 19:01 20:31 22:01

Lundi > Vendredi

Samedi, Dimanche et fêtes
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Ligne Nord sens Aller 

 

Ligne : 1980 Nord - CREMIEU-LYON

Période scolaire : X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : 

Jours fériés (PVS) : 

Jours fériés (PVE) : 

Nota : 

Itinéraires 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002

Services 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

INSEE Commune Code Point d'arrêt lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv---

38138 00 CREMIEU 19443 PLACE DE LA CHAITE 05:10 06:00 06:50 07:40 08:30 09:30 10:30 11:30 12:30 13:30 14:30 15:30 16:30 17:20 18:10 19:00 19:50 20:40

38451 00 SAINT ROMAIN DE JALIONAS 19736 PASSIEU-CHEVRAMONT 05:21 06:11 07:01 07:51 08:41 09:41 10:41 11:41 12:41 13:41 14:41 15:41 16:41 17:31 18:21 19:11 20:01 20:51

38097 00 CHAVANOZ 19713 LE BOUCHET 05:28 06:18 07:08 07:58 08:48 09:48 10:48 11:48 12:48 13:48 14:48 15:48 16:48 17:38 18:28 19:18 20:08 20:58

38011 00 ANTHON ST LOUIS 05:31 06:21 07:11 08:01 08:51 09:51 10:51 11:51 12:51 13:51 14:51 15:51 16:51 17:41 18:31 19:21 20:11 21:01

38557 00 VILLETTE D'ANTHON 19685 A.F.T. 05:35 06:25 07:15 08:05 08:55 09:55 10:55 11:55 12:55 13:55 14:55 15:55 16:55 17:45 18:35 19:25 20:15 21:05

19678 LA PLACE 05:39 06:29 07:19 08:09 08:59 09:59 10:59 11:59 12:59 13:59 14:59 15:59 16:59 17:49 18:39 19:29 20:19 21:09

19688 LES SAULES 05:41 06:31 07:21 08:11 09:01 10:01 11:01 12:01 13:01 14:01 15:01 16:01 17:01 17:51 18:41 19:31 20:21 21:11

69285 00 MEYZIEU 19987 MEYZIEU Z.I TRAM 05:58 06:48 07:38 08:28 09:18 10:18 11:18 12:18 13:18 14:18 15:18 16:18 17:18 18:08 18:58 19:48 20:38 21:28

19619 LA POSTE 06:04 06:54 07:44 08:34 09:24 10:24 11:24 12:24 13:24 14:24 15:24 16:24 17:24 18:14 19:04 19:54 20:44 21:34

69282 00 DECINES CHARPIEU 19631 DECINES ESPLANADE 06:09 06:59 07:49 08:39 09:29 10:29 11:29 12:29 13:29 14:29 15:29 16:29 17:29 18:19 19:09 19:59 20:49 21:39

19606 CENTRE 06:11 07:01 07:51 08:41 09:31 10:31 11:31 12:31 13:31 14:31 15:31 16:31 17:31 18:21 19:11 20:01 20:51 21:41

69275 00 VAULX EN VELIN LA SOIE METRO 06:18 07:08 07:58 08:48 09:38 10:38 11:38 12:38 13:38 14:38 15:38 16:38 17:38 18:28 19:18 20:08 20:58 21:48

69256 00 VILLEURBANNE 19310 PLACE GRANDCLEMENT 06:24 07:14 08:04 08:54 09:44 10:44 11:44 12:44 13:44 14:44 15:44 16:44 17:44 18:34 19:24 20:14 21:04 21:54

69266 00 LYON 19592 PART-DIEU VILLETTE GARE ROUTIERE 06:30 07:20 08:10 09:00 09:50 10:50 11:50 12:50 13:50 14:50 15:50 16:50 17:50 18:40 19:30 20:20 21:10 22:00

Période scolaire : X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVE) : X X X X X X X X X

Nota : 

Itinéraires 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002

Services 21 22 23 24 25 26 27 28 29

Point d'arrêt -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf

PLACE DE LA CHAITE 08:30 10:00 11:30 13:00 14:30 16:00 17:30 19:00 20:30

PASSIEU-CHEVRAMONT 08:41 10:11 11:41 13:11 14:41 16:11 17:41 19:11 20:41

LE BOUCHET 08:48 10:18 11:48 13:18 14:48 16:18 17:48 19:18 20:48

ST LOUIS 08:51 10:21 11:51 13:21 14:51 16:21 17:51 19:21 20:51

A.F.T. 08:55 10:25 11:55 13:25 14:55 16:25 17:55 19:25 20:55

LA PLACE 08:59 10:29 11:59 13:29 14:59 16:29 17:59 19:29 20:59

LES SAULES 09:01 10:31 12:01 13:31 15:01 16:31 18:01 19:31 21:01

MEYZIEU Z.I TRAM 09:18 10:48 12:18 13:48 15:18 16:48 18:18 19:48 21:18

LA POSTE 09:24 10:54 12:24 13:54 15:24 16:54 18:24 19:54 21:24

DECINES ESPLANADE 09:29 10:59 12:29 13:59 15:29 16:59 18:29 19:59 21:29

CENTRE 09:31 11:01 12:31 14:01 15:31 17:01 18:31 20:01 21:31

LA SOIE METRO 09:38 11:08 12:38 14:08 15:38 17:08 18:38 20:08 21:38

PLACE GRANDCLEMENT 09:44 11:14 12:44 14:14 15:44 17:14 18:44 20:14 21:44

PART-DIEU VILLETTE GARE ROUTIERE 09:50 11:20 12:50 14:20 15:50 17:20 18:50 20:20 21:50

Lundi > Vendredi

Samedi, Dimanche et fêtes
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Ligne Nord sens Retour 

Ligne : 1980 Nord - LYON-CREMIEU
Transporteur

?

Période scolaire : X X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : 

Jours fériés (PVS) : 

Jours fériés (PVE) : 

Nota : 

Itinéraires 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003

Services 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

INSEE Commune Code Point d'arrêt lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv---

69266 00 LYON 19592 PART-DIEU VILLETTE GARE ROUTIERE 06:10 07:00 07:50 08:40 09:40 10:40 11:40 12:40 13:40 14:40 15:40 16:40 17:30 18:20 19:10 20:00 20:50

69256 00 VILLEURBANNE 19310 PLACE GRANDCLEMENT 06:16 07:06 07:56 08:46 09:46 10:46 11:46 12:46 13:46 14:46 15:46 16:46 17:36 18:26 19:16 20:06 20:56

69275 00 VAULX EN VELIN LA SOIE METRO 06:23 07:13 08:03 08:53 09:53 10:53 11:53 12:53 13:53 14:53 15:53 16:53 17:43 18:33 19:23 20:13 21:03

19606 CENTRE 06:30 07:20 08:10 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 17:50 18:40 19:30 20:20 21:10

69282 00 DECINES CHARPIEU 19631 DECINES ESPLANADE 06:32 07:22 08:12 09:02 10:02 11:02 12:02 13:02 14:02 15:02 16:02 17:02 17:52 18:42 19:32 20:22 21:12

19619 LA POSTE 06:37 07:27 08:17 09:07 10:07 11:07 12:07 13:07 14:07 15:07 16:07 17:07 17:57 18:47 19:37 20:27 21:17

69285 00 MEYZIEU 19987 MEYZIEU Z.I TRAM 06:43 07:33 08:23 09:13 10:13 11:13 12:13 13:13 14:13 15:13 16:13 17:13 18:03 18:53 19:43 20:33 21:23

19688 LES SAULES 07:00 07:50 08:40 09:30 10:30 11:30 12:30 13:30 14:30 15:30 16:30 17:30 18:20 19:10 20:00 20:50 21:40

19678 LA PLACE 07:02 07:52 08:42 09:32 10:32 11:32 12:32 13:32 14:32 15:32 16:32 17:32 18:22 19:12 20:02 20:52 21:42

38557 00 VILLETTE D'ANTHON 19685 A.F.T. 07:06 07:56 08:46 09:36 10:36 11:36 12:36 13:36 14:36 15:36 16:36 17:36 18:26 19:16 20:06 20:56 21:46

38011 00 ANTHON ST LOUIS 07:10 08:00 08:50 09:40 10:40 11:40 12:40 13:40 14:40 15:40 16:40 17:40 18:30 19:20 20:10 21:00 21:50

38097 00 CHAVANOZ 19713 LE BOUCHET 07:13 08:03 08:53 09:43 10:43 11:43 12:43 13:43 14:43 15:43 16:43 17:43 18:33 19:23 20:13 21:03 21:53

38451 00 SAINT ROMAIN DE JALIONAS 19736 PASSIEU-CHEVRAMONT 07:20 08:10 09:00 09:50 10:50 11:50 12:50 13:50 14:50 15:50 16:50 17:50 18:40 19:30 20:20 21:10 22:00

38138 00 CREMIEU 19443 PLACE DE LA CHAITE 07:31 08:21 09:11 10:01 11:01 12:01 13:01 14:01 15:01 16:01 17:01 18:01 18:51 19:41 20:31 21:21 22:11

Période scolaire : X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVE) : X X X X X X X X X

Nota : 

Itinéraires 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003

Services 18 19 20 21 22 23 24 25 26

Point d'arrêt -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf

PART-DIEU VILLETTE GARE ROUTIERE 08:40 10:10 11:40 13:10 14:40 16:10 17:40 19:10 20:40

PLACE GRANDCLEMENT 08:46 10:16 11:46 13:16 14:46 16:16 17:46 19:16 20:46

LA SOIE METRO 08:53 10:23 11:53 13:23 14:53 16:23 17:53 19:23 20:53

CENTRE 09:00 10:30 12:00 13:30 15:00 16:30 18:00 19:30 21:00

DECINES ESPLANADE 09:02 10:32 12:02 13:32 15:02 16:32 18:02 19:32 21:02

LA POSTE 09:07 10:37 12:07 13:37 15:07 16:37 18:07 19:37 21:07

MEYZIEU Z.I TRAM 09:13 10:43 12:13 13:43 15:13 16:43 18:13 19:43 21:13

LES SAULES 09:30 11:00 12:30 14:00 15:30 17:00 18:30 20:00 21:30

LA PLACE 09:32 11:02 12:32 14:02 15:32 17:02 18:32 20:02 21:32

A.F.T. 09:36 11:06 12:36 14:06 15:36 17:06 18:36 20:06 21:36

ST LOUIS 09:40 11:10 12:40 14:10 15:40 17:10 18:40 20:10 21:40

LE BOUCHET 09:43 11:13 12:43 14:13 15:43 17:13 18:43 20:13 21:43

PASSIEU-CHEVRAMONT 09:50 11:20 12:50 14:20 15:50 17:20 18:50 20:20 21:50

PLACE DE LA CHAITE 10:01 11:31 13:01 14:31 16:01 17:31 19:01 20:31 22:01

Lundi > Vendredi

Samedi, Dimanche et fêtes
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Graphicage Nord et Sud 

 

 

Atouts Contraintes 
- Conservation du terminus à la Part Dieu (image de la ligne et 

habitudes des usagers) 
- Desserte de tous les points structurants 
- Offre la correspondance à La Soie avec le métro A qui relie le centre 

de Lyon en 15min, et avec de nombreuses lignes de BHNS du réseau 
des TCL 

- Ce scénario ne contraint pas les usagers à la double tarification 
CG38+TCL 

- Chiffrage défavorable 
- Temps de parcours peu attractif  
- Le secteur de La Part Dieu n’étant pas stable, il y a un risque de 

devoir modifier l’offre en cours de marché 
- Du fait de l’importance des kilomètres parcourus, il n’est pas 

possible de proposer une offre plus étoffée 
 

 

SCENARIO 1

PLACE DE LA CHAITE 5h 6h 7h 8h 9h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h

PART-DIEU VILLETTE GARE ROUTIERE 5h 6h 7h 8h 9h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h

V1

V2

V3

V4



124 
 

Annexe 10 : Fiche scénario 2, Ligne 1980 

Ligne 1980 
Scénario 2 

 
Désignation des OD 

1980 Nord Crémieu Place de la Chaite – Meyzieu Z.I. Tramway 

1980 Sud  Crémieu Place de la Chaite – Meyzieu Z.I. Tramway 

 

Itinéraires 

 

Temps de parcours et kilométrage 

50 min 25 kilomètres 

Exemples de déplacements 

Origine – Destination Temps global de parcours Schéma de parcours  

Crémieu-Place de la Chaite> Lyon 
Cordeliers  

1H30 1980 Meyzieu ZI + T3 La Soie + Métro A 

Crémieu-Place de la Chaite> Lyon Part 
Dieu 

1h20  1980 Meyzieu ZI + T3 
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Sud 

 

Nord 

 

 Amplitudehoraire 

En semaine Samedi, Dimanche et jours de fêtes 

Départ du premier service : 5h10 
Départ du dernier service : 20h50 

Départ du premier service : 8h30 
Départ du dernier service : 20h40 

 

Nombre de services et fréquence 

En semaine Samedi, Dimanche et jours de fêtes 

En heures de pointe (5h10 à 8h30 puis 16h30 à 
20h50) : 50min – 22 services 
En heures creuses : 1h – 14 services 

1h30 – 18 services 
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px unit nb unit NbJ services/jour total sans act act total act sous total 

0,98 24,6 251 33 199 687 € 3,67% 7 328,50 € 207 015,06 €

0,98 24,6 113 18 49 036 € 3,67% 1 799,61 € 50 835,28 €

48,23 0,5 251 33 199 745 € 3,67% 7 330,62 € 207 075,17 €

48,23 0,5 113 18 49 050 € 3,67% 1 800,13 € 50 850,04 €

1101 4 12 52 848 € 3,67% 1 939,52 € 54 787,52 €

63133 1 12 757 596 € 3,67% 27 804 € 785 400 €

1 355 963 €

px unit nb unit NbJ services/jour total sans act act total act sous total 

0,98 23,5 251 33 190 757 € 3,67% 7 000,80 € 197 758,29 €

0,98 23,5 113 18 46 843 € 3,67% 1 719,14 € 48 562,16 €

48,23 0,5 251 33 199 745 € 3,67% 7 330,62 € 207 075,17 €

48,23 0,5 113 18 49 050 € 3,67% 1 800,13 € 50 850,04 €

1101 3 12 39 636 € 3,67% 1 454,64 € 41 090,64 €

545 336,30 €

total scénario 2

1 901 299,15 €

1980 Sud / scénario 2

kilomètres

heures

Véhicules

Structure

1980 Nord / scénario 2

kilomètres

heures 

Véhicules



127 
 

Ligne Sud sens Aller 

 

 

 

Période scolaire : X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : 

Jours fériés (PVS) : 

Jours fériés (PVE) : 

Nota : 

Itinéraires 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000

Services 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

INSEE Commune Code Point d'arrêt lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv---

38138 00 CREMIEU 19443 PLACE DE LA CHAITE 05:10 06:00 06:50 07:40 08:30 09:30 10:30 11:30 12:30 13:30 14:30 15:30 16:30 17:20 18:10 19:00 19:50 20:40

20130 MAISON DU DEPARTEMENT 05:11 06:01 06:51 07:41 08:31 09:31 10:31 11:31 12:31 13:31 14:31 15:31 16:31 17:21 18:11 19:01 19:51 20:41

38554 00 VILLEMOIRIEU 19410 LE MARAIS LAVOIR 05:14 06:04 06:54 07:44 08:34 09:34 10:34 11:34 12:34 13:34 14:34 15:34 16:34 17:24 18:14 19:04 19:54 20:44

38507 00 TIGNIEU JAMEYZIEU 19420 MAIRIE 05:22 06:12 07:02 07:52 08:42 09:42 10:42 11:42 12:42 13:42 14:42 15:42 16:42 17:32 18:22 19:12 20:02 20:52

19423 PLACE DU DAUPHINE 05:26 06:16 07:06 07:56 08:46 09:46 10:46 11:46 12:46 13:46 14:46 15:46 16:46 17:36 18:26 19:16 20:06 20:56

38316 00 PONT DE CHERUY 19376 MAIRIE 05:28 06:18 07:08 07:58 08:48 09:48 10:48 11:48 12:48 13:48 14:48 15:48 16:48 17:38 18:28 19:18 20:08 20:58

38085 00 CHARVIEU CHAVAGNEUX 19381 CENTRE COMMERCIAL 05:32 06:22 07:12 08:02 08:52 09:52 10:52 11:52 12:52 13:52 14:52 15:52 16:52 17:42 18:32 19:22 20:12 21:02

38197 00 JANNEYRIAS 19364 PLACE DE TASSIGNY 05:42 06:32 07:22 08:12 09:02 10:02 11:02 12:02 13:02 14:02 15:02 16:02 17:02 17:52 18:42 19:32 20:22 21:12

69279 00 PUSIGNAN 19665 PLACE LA VALLA 05:49 06:39 07:29 08:19 09:09 10:09 11:09 12:09 13:09 14:09 15:09 16:09 17:09 17:59 18:49 19:39 20:29 21:19

19662 LA POSTE-LE VALLON 05:50 06:40 07:30 08:20 09:10 10:10 11:10 12:10 13:10 14:10 15:10 16:10 17:10 18:00 18:50 19:40 20:30 21:20

69285 00 MEYZIEU 19987 MEYZIEU Z.I TRAM 05:58 06:48 07:38 08:28 09:18 10:18 11:18 12:18 13:18 14:18 15:18 16:18 17:18 18:08 18:58 19:48 20:38 21:28

Période scolaire : X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVE) : X X X X X X X X X

Nota : 

Itinéraires 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000

Services 19 20 21 22 23 24 25 26 27

Point d'arrêt -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf

PLACE DE LA CHAITE 08:30 10:00 11:30 13:00 14:30 16:00 17:30 19:00 20:30

MAISON DU DEPARTEMENT 08:31 10:01 11:31 13:01 14:31 16:01 17:31 19:01 20:31

LE MARAIS LAVOIR 08:34 10:04 11:34 13:04 14:34 16:04 17:34 19:04 20:34

MAIRIE 08:42 10:12 11:42 13:12 14:42 16:12 17:42 19:12 20:42

PLACE DU DAUPHINE 08:46 10:16 11:46 13:16 14:46 16:16 17:46 19:16 20:46

MAIRIE 08:48 10:18 11:48 13:18 14:48 16:18 17:48 19:18 20:48

CENTRE COMMERCIAL 08:52 10:22 11:52 13:22 14:52 16:22 17:52 19:22 20:52

PLACE DE TASSIGNY 09:02 10:32 12:02 13:32 15:02 16:32 18:02 19:32 21:02

PLACE LA VALLA 09:09 10:39 12:09 13:39 15:09 16:39 18:09 19:39 21:09

LA POSTE-LE VALLON 09:10 10:40 12:10 13:40 15:10 16:40 18:10 19:40 21:10

MEYZIEU Z.I TRAM 09:18 10:48 12:18 13:48 15:18 16:48 18:18 19:48 21:18

Lundi -> Vendredi

Dimanche et fêtesSamedi, Dimanche et jours de fête
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Ligne Sud sens Retour 

 

 

Période scolaire : X X X

Période vacances scolaires : X X X

Période vacances été : X X X

Jours fériés (PS) : 

Jours fériés (PVS) : 

Jours fériés (PVE) : 

Nota : 

Itinéraires 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001

Services 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16

INSEE Commune Code Point d'arrêt lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv---

69285 00 MEYZIEU 19987 MEYZIEU Z.I TRAM 07:00 07:50 08:40 09:40 10:40 11:40 12:40 13:40 14:40 15:40 16:40 17:30 18:20 19:10 20:00 20:50

19662 LA POSTE-LE VALLON 07:08 07:58 08:48 09:48 10:48 11:48 12:48 13:48 14:48 15:48 16:48 17:38 18:28 19:18 20:08 20:58

69279 00 PUSIGNAN 19665 PLACE LA VALLA 07:09 07:59 08:49 09:49 10:49 11:49 12:49 13:49 14:49 15:49 16:49 17:39 18:29 19:19 20:09 20:59

38197 00 JANNEYRIAS 19364 PLACE DE TASSIGNY 07:16 08:06 08:56 09:56 10:56 11:56 12:56 13:56 14:56 15:56 16:56 17:46 18:36 19:26 20:16 21:06

38085 00 CHARVIEU CHAVAGNEUX 19381 CENTRE COMMERCIAL 07:26 08:16 09:06 10:06 11:06 12:06 13:06 14:06 15:06 16:06 17:06 17:56 18:46 19:36 20:26 21:16

38316 00 PONT DE CHERUY 19376 MAIRIE 07:30 08:20 09:10 10:10 11:10 12:10 13:10 14:10 15:10 16:10 17:10 18:00 18:50 19:40 20:30 21:20

19423 PLACE DU DAUPHINE 07:32 08:22 09:12 10:12 11:12 12:12 13:12 14:12 15:12 16:12 17:12 18:02 18:52 19:42 20:32 21:22

38507 00 TIGNIEU JAMEYZIEU 19420 MAIRIE 07:36 08:26 09:16 10:16 11:16 12:16 13:16 14:16 15:16 16:16 17:16 18:06 18:56 19:46 20:36 21:26

38554 00 VILLEMOIRIEU 19410 LE MARAIS LAVOIR 07:44 08:34 09:24 10:24 11:24 12:24 13:24 14:24 15:24 16:24 17:24 18:14 19:04 19:54 20:44 21:34

20130 MAISON DU DEPARTEMENT 07:47 08:37 09:27 10:27 11:27 12:27 13:27 14:27 15:27 16:27 17:27 18:17 19:07 19:57 20:47 21:37

38138 00 CREMIEU 19443 PLACE DE LA CHAITE 07:48 08:38 09:28 10:28 11:28 12:28 13:28 14:28 15:28 16:28 17:28 18:18 19:08 19:58 20:48 21:38

Période scolaire : X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVE) : X X X X X X X X X

Nota : 

Itinéraires 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001

Services 17 18 19 20 21 22 23 24 25

Point d'arrêt -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf

MEYZIEU Z.I TRAM 08:40 10:10 11:40 13:10 14:40 16:10 17:40 19:10 20:40

LA POSTE-LE VALLON 08:48 10:18 11:48 13:18 14:48 16:18 17:48 19:18 20:48

PLACE LA VALLA 08:49 10:19 11:49 13:19 14:49 16:19 17:49 19:19 20:49

PLACE DE TASSIGNY 08:56 10:26 11:56 13:26 14:56 16:26 17:56 19:26 20:56

CENTRE COMMERCIAL 09:06 10:36 12:06 13:36 15:06 16:36 18:06 19:36 21:06

MAIRIE 09:10 10:40 12:10 13:40 15:10 16:40 18:10 19:40 21:10

PLACE DU DAUPHINE 09:12 10:42 12:12 13:42 15:12 16:42 18:12 19:42 21:12

MAIRIE 09:16 10:46 12:16 13:46 15:16 16:46 18:16 19:46 21:16

LE MARAIS LAVOIR 09:24 10:54 12:24 13:54 15:24 16:54 18:24 19:54 21:24

MAISON DU DEPARTEMENT 09:27 10:57 12:27 13:57 15:27 16:57 18:27 19:57 21:27

PLACE DE LA CHAITE 09:28 10:58 12:28 13:58 15:28 16:58 18:28 19:58 21:28

Lundi -> Vendredi

Samedi, Dimanche et jours de fête
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Ligne Nord sens Aller 

 

 

 

 

 

Période scolaire : X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : 

Jours fériés (PVS) : 

Jours fériés (PVE) : 

Nota : 

Itinéraires 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002

Services 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

INSEE Commune Code Point d'arrêt lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv---

38138 00 CREMIEU 19443 PLACE DE LA CHAITE 05:10 06:00 06:50 07:40 08:30 09:30 10:30 11:30 12:30 13:30 14:30 15:30 16:30 17:20 18:10 19:00 19:50 20:40

38451 00 SAINT ROMAIN DE JALIONAS 19736 PASSIEU-CHEVRAMONT 05:21 06:11 07:01 07:51 08:41 09:41 10:41 11:41 12:41 13:41 14:41 15:41 16:41 17:31 18:21 19:11 20:01 20:51

38097 00 CHAVANOZ 19713 LE BOUCHET 05:28 06:18 07:08 07:58 08:48 09:48 10:48 11:48 12:48 13:48 14:48 15:48 16:48 17:38 18:28 19:18 20:08 20:58

38011 00 ANTHON ST LOUIS 05:31 06:21 07:11 08:01 08:51 09:51 10:51 11:51 12:51 13:51 14:51 15:51 16:51 17:41 18:31 19:21 20:11 21:01

38557 00 VILLETTE D'ANTHON 19685 A.F.T. 05:35 06:25 07:15 08:05 08:55 09:55 10:55 11:55 12:55 13:55 14:55 15:55 16:55 17:45 18:35 19:25 20:15 21:05

19678 LA PLACE 05:39 06:29 07:19 08:09 08:59 09:59 10:59 11:59 12:59 13:59 14:59 15:59 16:59 17:49 18:39 19:29 20:19 21:09

19688 LES SAULES 05:41 06:31 07:21 08:11 09:01 10:01 11:01 12:01 13:01 14:01 15:01 16:01 17:01 17:51 18:41 19:31 20:21 21:11

69285 00 MEYZIEU 19987 MEYZIEU Z.I TRAM 05:58 06:48 07:38 08:28 09:18 10:18 11:18 12:18 13:18 14:18 15:18 16:18 17:18 18:08 18:58 19:48 20:38 21:28

Période scolaire : X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVE) : X X X X X X X X X

Nota : X X X X X X X X X

Itinéraires 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002

Services 19 20 21 22 23 24 25 26 27

Point d'arrêt -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf

PLACE DE LA CHAITE 08:30 10:00 11:30 13:00 14:30 16:00 17:30 19:00 20:30

PASSIEU-CHEVRAMONT 08:41 10:11 11:41 13:11 14:41 16:11 17:41 19:11 20:41

LE BOUCHET 08:48 10:18 11:48 13:18 14:48 16:18 17:48 19:18 20:48

ST LOUIS 08:51 10:21 11:51 13:21 14:51 16:21 17:51 19:21 20:51

A.F.T. 08:55 10:25 11:55 13:25 14:55 16:25 17:55 19:25 20:55

LA PLACE 08:59 10:29 11:59 13:29 14:59 16:29 17:59 19:29 20:59

LES SAULES 09:01 10:31 12:01 13:31 15:01 16:31 18:01 19:31 21:01

MEYZIEU Z.I TRAM 09:18 10:48 12:18 13:48 15:18 16:48 18:18 19:48 21:18

Lundi -> Vendredi

Samedi, Dimanche et jours de fête



130 
 

Ligne Nord sens Retour 

 

 

 

 

Période scolaire : X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : 

Jours fériés (PVS) : 

Jours fériés (PVE) : 

Nota : 

Itinéraires 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003

Services 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16

INSEE Commune Code Point d'arrêt lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv---

69285 00 MEYZIEU 19987 MEYZIEU Z.I TRAM 07:00 07:50 08:40 09:40 10:40 11:40 12:40 13:40 14:40 15:40 16:40 17:30 18:20 19:10 20:00 20:50

19688 LES SAULES 07:17 08:07 08:57 09:57 10:57 11:57 12:57 13:57 14:57 15:57 16:57 17:47 18:37 19:27 20:17 21:07

19678 LA PLACE 07:19 08:09 08:59 09:59 10:59 11:59 12:59 13:59 14:59 15:59 16:59 17:49 18:39 19:29 20:19 21:09

38557 00 VILLETTE D'ANTHON 19685 A.F.T. 07:23 08:13 09:03 10:03 11:03 12:03 13:03 14:03 15:03 16:03 17:03 17:53 18:43 19:33 20:23 21:13

38011 00 ANTHON ST LOUIS 07:27 08:17 09:07 10:07 11:07 12:07 13:07 14:07 15:07 16:07 17:07 17:57 18:47 19:37 20:27 21:17

38097 00 CHAVANOZ 19713 LE BOUCHET 07:30 08:20 09:10 10:10 11:10 12:10 13:10 14:10 15:10 16:10 17:10 18:00 18:50 19:40 20:30 21:20

38451 00 SAINT ROMAIN DE JALIONAS 19736 PASSIEU-CHEVRAMONT 07:37 08:27 09:17 10:17 11:17 12:17 13:17 14:17 15:17 16:17 17:17 18:07 18:57 19:47 20:37 21:27

38138 00 CREMIEU 19443 PLACE DE LA CHAITE 07:48 08:38 09:28 10:28 11:28 12:28 13:28 14:28 15:28 16:28 17:28 18:18 19:08 19:58 20:48 21:38

Période scolaire : X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVE) : X X X X X X X X X

Nota : X X X X X X X X X

Itinéraires 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002

Services 19 20 21 22 23 24 25 26 27

Point d'arrêt -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf

MEYZIEU Z.I TRAM 08:40 10:10 11:40 13:10 14:40 16:10 17:40 19:10 20:40

LES SAULES 08:57 10:27 11:57 13:27 14:57 16:27 17:57 19:27 20:57

LA PLACE 08:59 10:29 11:59 13:29 14:59 16:29 17:59 19:29 20:59

A.F.T. 09:03 10:33 12:03 13:33 15:03 16:33 18:03 19:33 21:03

ST LOUIS 09:07 10:37 12:07 13:37 15:07 16:37 18:07 19:37 21:07

LE BOUCHET 09:10 10:40 12:10 13:40 15:10 16:40 18:10 19:40 21:10

PASSIEU-CHEVRAMONT 09:17 10:47 12:17 13:47 15:17 16:47 18:17 19:47 21:17

PLACE DE LA CHAITE 09:28 10:58 12:28 13:58 15:28 16:58 18:28 19:58 21:28

Lundi -> Vendredi

Samedi, Dimanche et jours de fête
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GraphicageNord ou Sud 

 

Atouts Contraintes 
- Temps de parcours attractif 
- Chiffrage très favorable 
- Ne nécessite que 6 véhicules 
- Correspondance T3 
- L’offre horaire pourrait être encore augmentée  

- Ne propose la correspondance qu’avec le T3 (infrastructure déjà en 
surcharge aux heures de pointe) 

- Les correspondances ne sont pas intéressantes (même temps de 
parcours pour Part Dieu, parcours plus long pour rejoindre le centre 
de Lyon) 

- Le SYTRAL est en opposition forte sur ce scénario (à cause de la 
surcharge déjà existante à Meyzieu) 

- Double tarification : Les usagers devront être munis d’un 
abonnement TCL (pas de contribution SYTRAL) 

 

 

SCENARIO 2

PLACE DE LA CHAITE 5h 6h 7h 8h 9h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h

MEYZIEU Z.I. TRAMWAY 5h 6h 7h 8h 9h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h

V1

V2

V3
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Annexe 11 : Fiche scénario 3, Ligne 1980 

Ligne 1980 
Scénario 3 

 
Désignation des OD 

1980 Nord Crémieu Place de la Chaite – La Soie Métro 

1980 Sud  Crémieu Place de la Chaite – La Soie Métro 

 

Itinéraires 

Temps de parcours et kilométrage 

1H10 34 kilomètres 

 

Exemples de déplacements 

Origine – Destination Temps global de parcours Schéma de parcours  

Crémieu-Place de la Chaite> Lyon 
Cordeliers  

1H25 1980 La Soie Métro + Métro A 

Crémieu-Place de la Chaite> Lyon Part 
Dieu 

1h25 1980 La Soie Métro + T3 
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Nord 

 

 

 

 

 

Sud 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

Amplitudehoraire 

En semaine Samedi, Dimanche et jours de fêtes 

Départ du premier service : 5h10 
Départ du dernier service : 20h50 

Départ du premier service : 8h30 
Départ du dernier service : 20h40 

Nombre de services et fréquence 

En semaine Samedi, Dimanche et jours de fêtes 

En heures de pointe (5h10 à 8h30 puis 16h30 à 
20h50) : 50min – 22 services 
En heures creuses : 1h – 14 services 

1h30 – 18 services 

px unit nb unit NbJ services/jour total sans act act total act sous total 

0,98 34,5 251 33 280 048 € 3,67% 10 277,77 € 290 326,00 €

0,98 34,5 113 18 68 770 € 3,67% 2 523,84 € 71 293,38 €

48,23 0,7 251 33 279 642 € 3,67% 10 262,87 € 289 905,24 €

48,23 0,7 113 18 68 670 € 3,67% 2 520,18 € 71 190,06 €

1101 4 12 52 848 € 3,67% 1 939,52 € 54 787,52 €

63133 1 12 757 596 € 3,67% 27 804 € 785 400 €

1 562 902 €

px unit nb unit NbJ services/jour total sans act act total act sous total 

0,98 33,4 251 33 271 119 € 3,67% 9 950,07 € 281 069,23 €

0,98 33,4 113 18 66 577 € 3,67% 2 443,37 € 69 020,26 €

48,23 0,7 251 33 279 642 € 3,67% 10 262,87 € 289 905,24 €

48,23 0,7 113 18 68 670 € 3,67% 2 520,18 € 71 190,06 €

1101 4 12 52 848 € 3,67% 1 939,52 € 54 787,52 €

765 972,31 €

total scénario 3

2 328 874,28 €

Structure

1980 Nord / scénario 3

1980 Sud / scénario 3

kilomètres

heures 

Véhicules

kilomètres

heures

Véhicules



134 
 

Ligne Sud sens Aller 

 

Période scolaire : X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : 

Jours fériés (PVS) : 

Jours fériés (PVE) : 

Nota : 

Itinéraires 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000

Services 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

INSEE Commune Code Point d'arrêt lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv---

38138 00 CREMIEU 19443 PLACE DE LA CHAITE 05:10 06:00 06:50 07:40 08:30 09:30 10:30 11:30 12:30 13:30 14:30 15:30 16:30 17:20 18:10 19:00 19:50 20:40

20130 MAISON DU DEPARTEMENT 05:11 06:01 06:51 07:41 08:31 09:31 10:31 11:31 12:31 13:31 14:31 15:31 16:31 17:21 18:11 19:01 19:51 20:41

38554 00 VILLEMOIRIEU 19410 LE MARAIS LAVOIR 05:14 06:04 06:54 07:44 08:34 09:34 10:34 11:34 12:34 13:34 14:34 15:34 16:34 17:24 18:14 19:04 19:54 20:44

38507 00 TIGNIEU JAMEYZIEU 19420 MAIRIE 05:22 06:12 07:02 07:52 08:42 09:42 10:42 11:42 12:42 13:42 14:42 15:42 16:42 17:32 18:22 19:12 20:02 20:52

19423 PLACE DU DAUPHINE 05:26 06:16 07:06 07:56 08:46 09:46 10:46 11:46 12:46 13:46 14:46 15:46 16:46 17:36 18:26 19:16 20:06 20:56

38316 00 PONT DE CHERUY 19376 MAIRIE 05:28 06:18 07:08 07:58 08:48 09:48 10:48 11:48 12:48 13:48 14:48 15:48 16:48 17:38 18:28 19:18 20:08 20:58

38085 00 CHARVIEU CHAVAGNEUX 19381 CENTRE COMMERCIAL 05:32 06:22 07:12 08:02 08:52 09:52 10:52 11:52 12:52 13:52 14:52 15:52 16:52 17:42 18:32 19:22 20:12 21:02

38197 00 JANNEYRIAS 19364 PLACE DE TASSIGNY 05:42 06:32 07:22 08:12 09:02 10:02 11:02 12:02 13:02 14:02 15:02 16:02 17:02 17:52 18:42 19:32 20:22 21:12

69279 00 PUSIGNAN 19665 PLACE LA VALLA 05:49 06:39 07:29 08:19 09:09 10:09 11:09 12:09 13:09 14:09 15:09 16:09 17:09 17:59 18:49 19:39 20:29 21:19

19662 LA POSTE-LE VALLON 05:50 06:40 07:30 08:20 09:10 10:10 11:10 12:10 13:10 14:10 15:10 16:10 17:10 18:00 18:50 19:40 20:30 21:20

69285 00 MEYZIEU 19987 MEYZIEU Z.I TRAM 05:58 06:48 07:38 08:28 09:18 10:18 11:18 12:18 13:18 14:18 15:18 16:18 17:18 18:08 18:58 19:48 20:38 21:28

19619 LA POSTE 06:04 06:54 07:44 08:34 09:24 10:24 11:24 12:24 13:24 14:24 15:24 16:24 17:24 18:14 19:04 19:54 20:44 21:34

69282 00 DECINES CHARPIEU 19631 DECINES ESPLANADE 06:09 06:59 07:49 08:39 09:29 10:29 11:29 12:29 13:29 14:29 15:29 16:29 17:29 18:19 19:09 19:59 20:49 21:39

19606 CENTRE 06:11 07:01 07:51 08:41 09:31 10:31 11:31 12:31 13:31 14:31 15:31 16:31 17:31 18:21 19:11 20:01 20:51 21:41

69275 00 VAULX EN VELIN LA SOIE METRO 06:18 07:08 07:58 08:48 09:38 10:38 11:38 12:38 13:38 14:38 15:38 16:38 17:38 18:28 19:18 20:08 20:58 21:48

X X X X X X X X X

X X X X X X X X X

X X X X X X X X X

X X X X X X X X X

X X X X X X X X X

X X X X X X X X X

198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000

19 20 21 22 23 24 25 26 27

-----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf

08:30 10:00 11:30 13:00 14:30 16:00 17:30 19:00 20:30

08:31 10:01 11:31 13:01 14:31 16:01 17:31 19:01 20:31

08:34 10:04 11:34 13:04 14:34 16:04 17:34 19:04 20:34

08:42 10:12 11:42 13:12 14:42 16:12 17:42 19:12 20:42

08:46 10:16 11:46 13:16 14:46 16:16 17:46 19:16 20:46

08:48 10:18 11:48 13:18 14:48 16:18 17:48 19:18 20:48

08:52 10:22 11:52 13:22 14:52 16:22 17:52 19:22 20:52

09:02 10:32 12:02 13:32 15:02 16:32 18:02 19:32 21:02

09:09 10:39 12:09 13:39 15:09 16:39 18:09 19:39 21:09

09:10 10:40 12:10 13:40 15:10 16:40 18:10 19:40 21:10

09:18 10:48 12:18 13:48 15:18 16:48 18:18 19:48 21:18

09:24 10:54 12:24 13:54 15:24 16:54 18:24 19:54 21:24

09:29 10:59 12:29 13:59 15:29 16:59 18:29 19:59 21:29

09:31 11:01 12:31 14:01 15:31 17:01 18:31 20:01 21:31

09:38 11:08 12:38 14:08 15:38 17:08 18:38 20:08 21:38

lundi > vendredi

samedi dimanche et fêtes
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Ligne Sud sens Retour 

Lundi -> vendredi

Période scolaire : X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : 

Jours fériés (PVS) : 

Jours fériés (PVE) : 

Nota : 

Itinéraires 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001

Services 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16

INSEE Commune Code Point d'arrêt lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv---

69275 00 VAULX EN VELIN LA SOIE METRO 07:00 07:50 08:40 09:40 10:40 11:40 12:40 13:40 14:40 15:40 16:40 17:30 18:20 19:10 20:00 20:50

19606 CENTRE 07:07 07:57 08:47 09:47 10:47 11:47 12:47 13:47 14:47 15:47 16:47 17:37 18:27 19:17 20:07 20:57

69282 00 DECINES CHARPIEU 19631 DECINES ESPLANADE 07:09 07:59 08:49 09:49 10:49 11:49 12:49 13:49 14:49 15:49 16:49 17:39 18:29 19:19 20:09 20:59

19619 LA POSTE 07:14 08:04 08:54 09:54 10:54 11:54 12:54 13:54 14:54 15:54 16:54 17:44 18:34 19:24 20:14 21:04

69285 00 MEYZIEU 19987 MEYZIEU Z.I TRAM 07:20 08:10 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 17:50 18:40 19:30 20:20 21:10

19662 LA POSTE-LE VALLON 07:28 08:18 09:08 10:08 11:08 12:08 13:08 14:08 15:08 16:08 17:08 17:58 18:48 19:38 20:28 21:18

69279 00 PUSIGNAN 19665 PLACE LA VALLA 07:29 08:19 09:09 10:09 11:09 12:09 13:09 14:09 15:09 16:09 17:09 17:59 18:49 19:39 20:29 21:19

38197 00 JANNEYRIAS 19364 PLACE DE TASSIGNY 07:36 08:26 09:16 10:16 11:16 12:16 13:16 14:16 15:16 16:16 17:16 18:06 18:56 19:46 20:36 21:26

38085 00 CHARVIEU CHAVAGNEUX 19381 CENTRE COMMERCIAL 07:46 08:36 09:26 10:26 11:26 12:26 13:26 14:26 15:26 16:26 17:26 18:16 19:06 19:56 20:46 21:36

38316 00 PONT DE CHERUY 19376 MAIRIE 07:50 08:40 09:30 10:30 11:30 12:30 13:30 14:30 15:30 16:30 17:30 18:20 19:10 20:00 20:50 21:40

19423 PLACE DU DAUPHINE 07:52 08:42 09:32 10:32 11:32 12:32 13:32 14:32 15:32 16:32 17:32 18:22 19:12 20:02 20:52 21:42

38507 00 TIGNIEU JAMEYZIEU 19420 MAIRIE 07:56 08:46 09:36 10:36 11:36 12:36 13:36 14:36 15:36 16:36 17:36 18:26 19:16 20:06 20:56 21:46

38554 00 VILLEMOIRIEU 19410 LE MARAIS LAVOIR 08:14 09:04 09:54 10:54 11:54 12:54 13:54 14:54 15:54 16:54 17:54 18:44 19:34 20:24 21:14 22:04

20130 MAISON DU DEPARTEMENT 08:07 08:57 09:47 10:47 11:47 12:47 13:47 14:47 15:47 16:47 17:47 18:37 19:27 20:17 21:07 21:57

38138 00 CREMIEU 19443 PLACE DE LA CHAITE 08:08 08:58 09:48 10:48 11:48 12:48 13:48 14:48 15:48 16:48 17:48 18:38 19:28 20:18 21:08 21:58

X X X X X X X X X

X X X X X X X X X

X X X X X X X X X

X X X X X X X X X

X X X X X X X X X

X X X X X X X X X

198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001

17 18 19 20 21 22 23 24 25

-----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf

08:40 10:10 11:40 13:10 14:40 16:10 17:40 19:10 20:40

08:47 10:17 11:47 13:17 14:47 16:17 17:47 19:17 20:47

08:49 10:19 11:49 13:19 14:49 16:19 17:49 19:19 20:49

08:54 10:24 11:54 13:24 14:54 16:24 17:54 19:24 20:54

09:00 10:30 12:00 13:30 15:00 16:30 18:00 19:30 21:00

09:08 10:38 12:08 13:38 15:08 16:38 18:08 19:38 21:08

09:09 10:39 12:09 13:39 15:09 16:39 18:09 19:39 21:09

09:16 10:46 12:16 13:46 15:16 16:46 18:16 19:46 21:16

09:26 10:56 12:26 13:56 15:26 16:56 18:26 19:56 21:26

09:30 11:00 12:30 14:00 15:30 17:00 18:30 20:00 21:30

09:32 11:02 12:32 14:02 15:32 17:02 18:32 20:02 21:32

09:36 11:06 12:36 14:06 15:36 17:06 18:36 20:06 21:36

09:54 11:24 12:54 14:24 15:54 17:24 18:54 20:24 21:54

09:47 11:17 12:47 14:17 15:47 17:17 18:47 20:17 21:47

09:48 11:18 12:48 14:18 15:48 17:18 18:48 20:18 21:48

Samedi, dimanche et fêtes
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Ligne Nord sens Aller 

 

 

Période scolaire : X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : 

Jours fériés (PVS) : 

Jours fériés (PVE) : 

Nota : 

Itinéraires 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002

Services 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

INSEE Commune Code Point d'arrêt lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv---

38138 00 CREMIEU 19443 PLACE DE LA CHAITE 05:10 06:00 06:50 07:40 08:30 09:30 10:30 11:30 12:30 13:30 14:30 15:30 16:30 17:20 18:10 19:00 19:50 20:40

38451 00 SAINT ROMAIN DE JALIONAS 19736 PASSIEU-CHEVRAMONT 05:21 06:11 07:01 07:51 08:41 09:41 10:41 11:41 12:41 13:41 14:41 15:41 16:41 17:31 18:21 19:11 20:01 20:51

38097 00 CHAVANOZ 19713 LE BOUCHET 05:28 06:18 07:08 07:58 08:48 09:48 10:48 11:48 12:48 13:48 14:48 15:48 16:48 17:38 18:28 19:18 20:08 20:58

38011 00 ANTHON ST LOUIS 05:31 06:21 07:11 08:01 08:51 09:51 10:51 11:51 12:51 13:51 14:51 15:51 16:51 17:41 18:31 19:21 20:11 21:01

38557 00 VILLETTE D'ANTHON 19685 A.F.T. 05:35 06:25 07:15 08:05 08:55 09:55 10:55 11:55 12:55 13:55 14:55 15:55 16:55 17:45 18:35 19:25 20:15 21:05

19678 LA PLACE 05:39 06:29 07:19 08:09 08:59 09:59 10:59 11:59 12:59 13:59 14:59 15:59 16:59 17:49 18:39 19:29 20:19 21:09

19688 LES SAULES 05:41 06:31 07:21 08:11 09:01 10:01 11:01 12:01 13:01 14:01 15:01 16:01 17:01 17:51 18:41 19:31 20:21 21:11

69285 00 MEYZIEU 19987 MEYZIEU Z.I TRAM 05:58 06:48 07:38 08:28 09:18 10:18 11:18 12:18 13:18 14:18 15:18 16:18 17:18 18:08 18:58 19:48 20:38 21:28

19619 LA POSTE 06:04 06:54 07:44 08:34 09:24 10:24 11:24 12:24 13:24 14:24 15:24 16:24 17:24 18:14 19:04 19:54 20:44 21:34

69282 00 DECINES CHARPIEU 19631 DECINES ESPLANADE 06:09 06:59 07:49 08:39 09:29 10:29 11:29 12:29 13:29 14:29 15:29 16:29 17:29 18:19 19:09 19:59 20:49 21:39

19606 CENTRE 06:11 07:01 07:51 08:41 09:31 10:31 11:31 12:31 13:31 14:31 15:31 16:31 17:31 18:21 19:11 20:01 20:51 21:41

69275 00 VAULX EN VELIN LA SOIE METRO 06:18 07:08 07:58 08:48 09:38 10:38 11:38 12:38 13:38 14:38 15:38 16:38 17:38 18:28 19:18 20:08 20:58 21:48

X X X X X X X X X

X X X X X X X X X

X X X X X X X X X

X X X X X X X X X

X X X X X X X X X

X X X X X X X X X

198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002

19 20 21 22 23 24 25 26 27

-----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf

08:30 10:00 11:30 13:00 14:30 16:00 17:30 19:00 20:30

08:41 10:11 11:41 13:11 14:41 16:11 17:41 19:11 20:41

08:48 10:18 11:48 13:18 14:48 16:18 17:48 19:18 20:48

08:51 10:21 11:51 13:21 14:51 16:21 17:51 19:21 20:51

08:55 10:25 11:55 13:25 14:55 16:25 17:55 19:25 20:55

08:59 10:29 11:59 13:29 14:59 16:29 17:59 19:29 20:59

09:01 10:31 12:01 13:31 15:01 16:31 18:01 19:31 21:01

09:18 10:48 12:18 13:48 15:18 16:48 18:18 19:48 21:18

09:24 10:54 12:24 13:54 15:24 16:54 18:24 19:54 21:24

09:29 10:59 12:29 13:59 15:29 16:59 18:29 19:59 21:29

09:31 11:01 12:31 14:01 15:31 17:01 18:31 20:01 21:31

09:38 11:08 12:38 14:08 15:38 17:08 18:38 20:08 21:38

lundi > vendredi

samedi, dimanche et fêtes
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Ligne Nord sens Retour 

 

Période scolaire : X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : 

Jours fériés (PVS) : 

Jours fériés (PVE) : 

Nota : 

Itinéraires 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003

Services 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16

INSEE Commune Code Point d'arrêt lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv---

69275 00 VAULX EN VELIN LA SOIE METRO 07:00 07:50 08:40 09:40 10:40 11:40 12:40 13:40 14:40 15:40 16:40 17:30 18:20 19:10 20:00 20:50

19606 CENTRE 07:07 07:57 08:47 09:47 10:47 11:47 12:47 13:47 14:47 15:47 16:47 17:37 18:27 19:17 20:07 20:57

69282 00 DECINES CHARPIEU 19631 DECINES ESPLANADE 07:09 07:59 08:49 09:49 10:49 11:49 12:49 13:49 14:49 15:49 16:49 17:39 18:29 19:19 20:09 20:59

19619 LA POSTE 07:14 08:04 08:54 09:54 10:54 11:54 12:54 13:54 14:54 15:54 16:54 17:44 18:34 19:24 20:14 21:04

69285 00 MEYZIEU 19987 MEYZIEU Z.I TRAM 07:20 08:10 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 17:50 18:40 19:30 20:20 21:10

19688 LES SAULES 07:37 08:27 09:17 10:17 11:17 12:17 13:17 14:17 15:17 16:17 17:17 18:07 18:57 19:47 20:37 21:27

19678 LA PLACE 07:39 08:29 09:19 10:19 11:19 12:19 13:19 14:19 15:19 16:19 17:19 18:09 18:59 19:49 20:39 21:29

38557 00 VILLETTE D'ANTHON 19685 A.F.T. 07:43 08:33 09:23 10:23 11:23 12:23 13:23 14:23 15:23 16:23 17:23 18:13 19:03 19:53 20:43 21:33

38011 00 ANTHON ST LOUIS 07:47 08:37 09:27 10:27 11:27 12:27 13:27 14:27 15:27 16:27 17:27 18:17 19:07 19:57 20:47 21:37

38097 00 CHAVANOZ 19713 LE BOUCHET 07:50 08:40 09:30 10:30 11:30 12:30 13:30 14:30 15:30 16:30 17:30 18:20 19:10 20:00 20:50 21:40

38451 00 SAINT ROMAIN DE JALIONAS 19736 PASSIEU-CHEVRAMONT 07:57 08:47 09:37 10:37 11:37 12:37 13:37 14:37 15:37 16:37 17:37 18:27 19:17 20:07 20:57 21:47

38138 00 CREMIEU 19443 PLACE DE LA CHAITE 08:08 08:58 09:48 10:48 11:48 12:48 13:48 14:48 15:48 16:48 17:48 18:38 19:28 20:18 21:08 21:58

X X X X X X X X X

X X X X X X X X X

X X X X X X X X X

X X X X X X X X X

X X X X X X X X X

X X X X X X X X X

198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003

17 18 19 20 21 22 23 24 25

-----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf

08:40 10:10 11:40 13:10 14:40 16:10 17:40 19:10 20:40

08:47 10:17 11:47 13:17 14:47 16:17 17:47 19:17 20:47

08:49 10:19 11:49 13:19 14:49 16:19 17:49 19:19 20:49

08:54 10:24 11:54 13:24 14:54 16:24 17:54 19:24 20:54

09:00 10:30 12:00 13:30 15:00 16:30 18:00 19:30 21:00

09:17 10:47 12:17 13:47 15:17 16:47 18:17 19:47 21:17

09:19 10:49 12:19 13:49 15:19 16:49 18:19 19:49 21:19

09:23 10:53 12:23 13:53 15:23 16:53 18:23 19:53 21:23

09:27 10:57 12:27 13:57 15:27 16:57 18:27 19:57 21:27

09:30 11:00 12:30 14:00 15:30 17:00 18:30 20:00 21:30

09:37 11:07 12:37 14:07 15:37 17:07 18:37 20:07 21:37

09:48 11:18 12:48 14:18 15:48 17:18 18:48 20:18 21:48

lundi > vendredi

samedi dimanche et fêtes
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Graphicage Nord ou Sud 

 

Atouts Contraintes 
- Coupure plus progressive que le scénario 2  
- Un terminus à La Soie offre de très bonnes correspondances (Métro 

A 14min pour rejoindre le centre de Lyon, T3 14min pour La Part 
Dieu, nombreuses lignes de BHNS structurantes du réseau des TCL) 

- Pas de coupure dans la desserte car Villeurbanne est desservi par le 
T3 en quelques minutes 

- Position favorable du SYTRAL pour ce scénario 

- Chiffrage peu favorable 
- Contrainte de double tarification CG38 + TCL pour tous les usagers 
- Temps de parcours amélioré mais psychologiquement 

moyennement attractif 
- L’offre ne peut être augmentée en raison du chiffrage 

 

 

 

SCENARIO 3

PLACE DE LA CHAITE 5h 6h 7h 8h 9h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h

LA SOIE METRO 5h 6h 7h 8h 9h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h

V1

V2

V3

V4
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Annexe 12 : Fiche scénario 4, Ligne 1980 

Ligne 1980 
Scénario 4 

 
Désignation des OD 

1980 Nord St-Romain-de-Jalionas – Pusignan Place la Valla 

1980 Sud  Crémieu Place de la Chaite – Lyon Part Dieu Vivier Merle 

 

Itinéraires 

Temps de parcours et kilométrage 

1980 Sud 1h20 40 kilomètres 

1980 Nord 30 min  17 kilomètres 

Exemples de déplacements 

Origine – Destination Temps global de parcours Schéma de parcours  

Crémieu-Place de la Chaite> Lyon 
Cordeliers  

1H25 1980 La Soie Métro + Métro A 

Villette d’Anthon – La Place > Lyon Part 
Dieu 

1h15 1980 Nord + 1980 Sud  
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Sud  Nord 
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Amplitudehoraire 

En semaine Samedi, Dimanche et jours de fêtes 

Départ du premier service : 5h10 
Départ du dernier service : 20h50 

Départ du premier service : 8h30 
Départ du dernier service : 20h40 

Nombre de services et fréquence 

En semaine Samedi, Dimanche et jours de fêtes 

En heures de pointe (5h10 à 8h30 puis 16h30 à 20h50) : 50min – 21 services 
En heures creuses : 1h – 12 services 

1h30 – 18 services 

px unit nb unit NbJ services/jour total sans act act total act sous total 

0,98 40,8 251 33 331 187 € 3,67% 12 154,58 € 343 342,05 €

0,98 40,8 113 18 81 327 € 3,67% 2 984,72 € 84 312,17 €

48,23 0,8 251 33 319 591 € 3,67% 11 729,00 € 331 320,27 €

48,23 0,8 113 18 78 480 € 3,67% 2 880,21 € 81 360,07 €

1101 4 12 52 848 € 3,67% 1 939,52 € 54 787,52 €

63133 1 12 757 596 € 3,67% 27 804 € 785 400 €

1 680 522 €

px unit nb unit NbJ services/jour total sans act act total act sous total 

0,98 16,6 251 33 134 748 € 3,67% 4 945,25 € 139 693,09 €

0,98 16,6 113 18 33 089 € 3,67% 1 214,37 € 34 303,48 €

48,23 0,3 251 33 119 847 € 3,67% 4 398,37 € 124 245,10 €

48,23 0,3 113 18 29 430 € 3,67% 1 080,08 € 30 510,03 €

1101 2 12 26 424 € 3,67% 969,76 € 27 393,76 €

356 145,46 €

total scénario 4

2 036 667,32 €

heures 

Véhicules

heures

Véhicules

Structure

1980 Nord / scénario 4

kilomètres

1980 Sud / scénario 4

kilomètres
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Ligne Sud sens Aller  

Ligne : 1980 Sud - CREMIEU-LYON
Transporteur

?

Période scolaire : X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : 

Jours fériés (PVS) : 

Jours fériés (PVE) : 

Nota : 

Itinéraires 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000

Services 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

INSEE Commune Code Point d'arrêt lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv---

38138 00 CREMIEU 19443 PLACE DE LA CHAITE 05:10 06:00 06:50 07:40 08:30 09:30 10:30 11:30 12:30 13:30 14:30 15:30 16:30 17:20 18:10 19:00 19:50 20:40

20130 MAISON DU DEPARTEMENT 05:11 06:01 06:51 07:41 08:31 09:31 10:31 11:31 12:31 13:31 14:31 15:31 16:31 17:21 18:11 19:01 19:51 20:41

38554 00 VILLEMOIRIEU 19410 LE MARAIS LAVOIR 05:14 06:04 06:54 07:44 08:34 09:34 10:34 11:34 12:34 13:34 14:34 15:34 16:34 17:24 18:14 19:04 19:54 20:44

38507 00 TIGNIEU JAMEYZIEU 19420 MAIRIE 05:22 06:12 07:02 07:52 08:42 09:42 10:42 11:42 12:42 13:42 14:42 15:42 16:42 17:32 18:22 19:12 20:02 20:52

19423 PLACE DU DAUPHINE 05:26 06:16 07:06 07:56 08:46 09:46 10:46 11:46 12:46 13:46 14:46 15:46 16:46 17:36 18:26 19:16 20:06 20:56

38316 00 PONT DE CHERUY 19376 MAIRIE 05:28 06:18 07:08 07:58 08:48 09:48 10:48 11:48 12:48 13:48 14:48 15:48 16:48 17:38 18:28 19:18 20:08 20:58

38085 00 CHARVIEU CHAVAGNEUX 19381 CENTRE COMMERCIAL 05:32 06:22 07:12 08:02 08:52 09:52 10:52 11:52 12:52 13:52 14:52 15:52 16:52 17:42 18:32 19:22 20:12 21:02

38197 00 JANNEYRIAS 19364 PLACE DE TASSIGNY 05:42 06:32 07:22 08:12 09:02 10:02 11:02 12:02 13:02 14:02 15:02 16:02 17:02 17:52 18:42 19:32 20:22 21:12

69279 00 PUSIGNAN 19665 PLACE LA VALLA 05:49 06:39 07:29 08:19 09:09 10:09 11:09 12:09 13:09 14:09 15:09 16:09 17:09 17:59 18:49 19:39 20:29 21:19

19662 LA POSTE-LE VALLON 05:50 06:40 07:30 08:20 09:10 10:10 11:10 12:10 13:10 14:10 15:10 16:10 17:10 18:00 18:50 19:40 20:30 21:20

69285 00 MEYZIEU 19987 MEYZIEU Z.I TRAM 05:58 06:48 07:38 08:28 09:18 10:18 11:18 12:18 13:18 14:18 15:18 16:18 17:18 18:08 18:58 19:48 20:38 21:28

19619 LA POSTE 06:04 06:54 07:44 08:34 09:24 10:24 11:24 12:24 13:24 14:24 15:24 16:24 17:24 18:14 19:04 19:54 20:44 21:34

69282 00 DECINES CHARPIEU 19631 DECINES ESPLANADE 06:09 06:59 07:49 08:39 09:29 10:29 11:29 12:29 13:29 14:29 15:29 16:29 17:29 18:19 19:09 19:59 20:49 21:39

19606 CENTRE 06:11 07:01 07:51 08:41 09:31 10:31 11:31 12:31 13:31 14:31 15:31 16:31 17:31 18:21 19:11 20:01 20:51 21:41

69275 00 VAULX EN VELIN LA SOIE METRO 06:18 07:08 07:58 08:48 09:38 10:38 11:38 12:38 13:38 14:38 15:38 16:38 17:38 18:28 19:18 20:08 20:58 21:48

69256 00 VILLEURBANNE 19310 PLACE GRANDCLEMENT 06:24 07:14 08:04 08:54 09:44 10:44 11:44 12:44 13:44 14:44 15:44 16:44 17:44 18:34 19:24 20:14 21:04 21:54

69266 00 LYON 19592 PART-DIEU VILLETTE GARE ROUTIERE 06:30 07:20 08:10 09:00 09:50 10:50 11:50 12:50 13:50 14:50 15:50 16:50 17:50 18:40 19:30 20:20 21:10 22:00

Période scolaire : X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVE) : X X X X X X X X X

Nota : 

Itinéraires 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000

Services 19 20 21 22 23 24 25 26 27

Point d'arrêt -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf

PLACE DE LA CHAITE 08:30 10:00 11:30 13:00 14:30 16:00 17:30 19:00 20:30

MAISON DU DEPARTEMENT 08:31 10:01 11:31 13:01 14:31 16:01 17:31 19:01 20:31

LE MARAIS LAVOIR 08:34 10:04 11:34 13:04 14:34 16:04 17:34 19:04 20:34

MAIRIE 08:42 10:12 11:42 13:12 14:42 16:12 17:42 19:12 20:42

PLACE DU DAUPHINE 08:46 10:16 11:46 13:16 14:46 16:16 17:46 19:16 20:46

MAIRIE 08:48 10:18 11:48 13:18 14:48 16:18 17:48 19:18 20:48

CENTRE COMMERCIAL 08:52 10:22 11:52 13:22 14:52 16:22 17:52 19:22 20:52

PLACE DE TASSIGNY 09:02 10:32 12:02 13:32 15:02 16:32 18:02 19:32 21:02

PLACE LA VALLA 09:09 10:39 12:09 13:39 15:09 16:39 18:09 19:39 21:09

LA POSTE-LE VALLON 09:10 10:40 12:10 13:40 15:10 16:40 18:10 19:40 21:10

MEYZIEU Z.I TRAM 09:18 10:48 12:18 13:48 15:18 16:48 18:18 19:48 21:18

LA POSTE 09:24 10:54 12:24 13:54 15:24 16:54 18:24 19:54 21:24

DECINES ESPLANADE 09:29 10:59 12:29 13:59 15:29 16:59 18:29 19:59 21:29

CENTRE 09:31 11:01 12:31 14:01 15:31 17:01 18:31 20:01 21:31

LA SOIE METRO 09:38 11:08 12:38 14:08 15:38 17:08 18:38 20:08 21:38

PLACE GRANDCLEMENT 09:44 11:14 12:44 14:14 15:44 17:14 18:44 20:14 21:44

PART-DIEU VILLETTE GARE ROUTIERE 09:50 11:20 12:50 14:20 15:50 17:20 18:50 20:20 21:50

Lundi > Vendredi

Samedi, Dimanche et fêtes
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Ligne Sud sens Retour 

Ligne : 1980 Sud - LYON-CREMIEU
Transporteur

?

Période scolaire : X X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : 

Jours fériés (PVS) : 

Jours fériés (PVE) : 

Nota : 

Itinéraires 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001

Services 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

INSEE Commune Code Point d'arrêt lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv---

69266 00 LYON 19592 PART-DIEU VILLETTE GARE ROUTIERE 06:10 07:00 07:50 08:40 09:40 10:40 11:40 12:40 13:40 14:40 15:40 16:40 17:30 18:20 19:10 20:00 20:50

69256 00 VILLEURBANNE 19310 PLACE GRANDCLEMENT 06:16 07:06 07:56 08:46 09:46 10:46 11:46 12:46 13:46 14:46 15:46 16:46 17:36 18:26 19:16 20:06 20:56

69275 00 VAULX EN VELIN LA SOIE METRO 06:23 07:13 08:03 08:53 09:53 10:53 11:53 12:53 13:53 14:53 15:53 16:53 17:43 18:33 19:23 20:13 21:03

19606 CENTRE 06:30 07:20 08:10 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 17:50 18:40 19:30 20:20 21:10

69282 00 DECINES CHARPIEU 19631 DECINES ESPLANADE 06:32 07:22 08:12 09:02 10:02 11:02 12:02 13:02 14:02 15:02 16:02 17:02 17:52 18:42 19:32 20:22 21:12

19619 LA POSTE 06:37 07:27 08:17 09:07 10:07 11:07 12:07 13:07 14:07 15:07 16:07 17:07 17:57 18:47 19:37 20:27 21:17

69285 00 MEYZIEU 19987 MEYZIEU Z.I TRAM 06:43 07:33 08:23 09:13 10:13 11:13 12:13 13:13 14:13 15:13 16:13 17:13 18:03 18:53 19:43 20:33 21:23

19662 LA POSTE-LE VALLON 06:51 07:41 08:31 09:21 10:21 11:21 12:21 13:21 14:21 15:21 16:21 17:21 18:11 19:01 19:51 20:41 21:31

69279 00 PUSIGNAN 19665 PLACE LA VALLA 06:52 07:42 08:32 09:22 10:22 11:22 12:22 13:22 14:22 15:22 16:22 17:22 18:12 19:02 19:52 20:42 21:32

38197 00 JANNEYRIAS 19364 PLACE DE TASSIGNY 06:59 07:49 08:39 09:29 10:29 11:29 12:29 13:29 14:29 15:29 16:29 17:29 18:19 19:09 19:59 20:49 21:39

38085 00 CHARVIEU CHAVAGNEUX 19381 CENTRE COMMERCIAL 07:09 07:59 08:49 09:39 10:39 11:39 12:39 13:39 14:39 15:39 16:39 17:39 18:29 19:19 20:09 20:59 21:49

38316 00 PONT DE CHERUY 19376 MAIRIE 07:13 08:03 08:53 09:43 10:43 11:43 12:43 13:43 14:43 15:43 16:43 17:43 18:33 19:23 20:13 21:03 21:53

19423 PLACE DU DAUPHINE 07:15 08:05 08:55 09:45 10:45 11:45 12:45 13:45 14:45 15:45 16:45 17:45 18:35 19:25 20:15 21:05 21:55

38507 00 TIGNIEU JAMEYZIEU 19420 MAIRIE 07:19 08:09 08:59 09:49 10:49 11:49 12:49 13:49 14:49 15:49 16:49 17:49 18:39 19:29 20:19 21:09 21:59

38554 00 VILLEMOIRIEU 19410 LE MARAIS LAVOIR 07:27 08:17 09:07 09:57 10:57 11:57 12:57 13:57 14:57 15:57 16:57 17:57 18:47 19:37 20:27 21:17 22:07

20130 MAISON DU DEPARTEMENT 07:30 08:20 09:10 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 18:50 19:40 20:30 21:20 22:10

38138 00 CREMIEU 19443 PLACE DE LA CHAITE 07:31 08:21 09:11 10:01 11:01 12:01 13:01 14:01 15:01 16:01 17:01 18:01 18:51 19:41 20:31 21:21 22:11

Période scolaire : X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVE) : X X X X X X X X X

Nota : 

Itinéraires 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001

Services 18 19 20 21 22 23 24 25 26

Point d'arrêt -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf

PART-DIEU VILLETTE GARE ROUTIERE 08:40 10:10 11:40 13:10 14:40 16:10 17:40 19:10 20:40

PLACE GRANDCLEMENT 08:46 10:16 11:46 13:16 14:46 16:16 17:46 19:16 20:46

LA SOIE METRO 08:53 10:23 11:53 13:23 14:53 16:23 17:53 19:23 20:53

CENTRE 09:00 10:30 12:00 13:30 15:00 16:30 18:00 19:30 21:00

DECINES ESPLANADE 09:02 10:32 12:02 13:32 15:02 16:32 18:02 19:32 21:02

LA POSTE 09:07 10:37 12:07 13:37 15:07 16:37 18:07 19:37 21:07

MEYZIEU Z.I TRAM 09:13 10:43 12:13 13:43 15:13 16:43 18:13 19:43 21:13

LA POSTE-LE VALLON 09:21 10:51 12:21 13:51 15:21 16:51 18:21 19:51 21:21

PLACE LA VALLA 09:22 10:52 12:22 13:52 15:22 16:52 18:22 19:52 21:22

PLACE DE TASSIGNY 09:29 10:59 12:29 13:59 15:29 16:59 18:29 19:59 21:29

CENTRE COMMERCIAL 09:39 11:09 12:39 14:09 15:39 17:09 18:39 20:09 21:39

MAIRIE 09:43 11:13 12:43 14:13 15:43 17:13 18:43 20:13 21:43

PLACE DU DAUPHINE 09:45 11:15 12:45 14:15 15:45 17:15 18:45 20:15 21:45

MAIRIE 09:49 11:19 12:49 14:19 15:49 17:19 18:49 20:19 21:49

LE MARAIS LAVOIR 09:57 11:27 12:57 14:27 15:57 17:27 18:57 20:27 21:57

MAISON DU DEPARTEMENT 10:00 11:30 13:00 14:30 16:00 17:30 19:00 20:30 22:00

PLACE DE LA CHAITE 10:01 11:31 13:01 14:31 16:01 17:31 19:01 20:31 22:01

Lundi > Vendredi

Samedi, Dimanche et fêtes
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Ligne Nord sens Aller 

 

 

 

 

 

Période scolaire : X X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : 

Jours fériés (PVS) : 

Jours fériés (PVE) : 

Nota : A C A C A C A C A C A C A C A C A C A C A C A C A C A C A C A C A C

Itinéraires 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002

Services 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

INSEE Commune Code Point d'arrêt lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv---

38451 00 SAINT ROMAIN DE JALIONAS 19736 PASSIEU-CHEVRAMONT 05:10 06:00 06:50 07:40 08:30 09:30 10:30 11:30 12:30 13:30 14:30 15:30 16:30 17:20 18:10 19:00 19:50

38097 00 CHAVANOZ 19713 LE BOUCHET 05:17 06:07 06:57 07:47 08:37 09:37 10:37 11:37 12:37 13:37 14:37 15:37 16:37 17:27 18:17 19:07 19:57

38011 00 ANTHON ST LOUIS 05:20 06:10 07:00 07:50 08:40 09:40 10:40 11:40 12:40 13:40 14:40 15:40 16:40 17:30 18:20 19:10 20:00

38557 00 VILLETTE D'ANTHON 19685 A.F.T. 05:24 06:14 07:04 07:54 08:44 09:44 10:44 11:44 12:44 13:44 14:44 15:44 16:44 17:34 18:24 19:14 20:04

19678 LA PLACE 05:28 06:18 07:08 07:58 08:48 09:48 10:48 11:48 12:48 13:48 14:48 15:48 16:48 17:38 18:28 19:18 20:08

19688 LES SAULES 05:30 06:20 07:10 08:00 08:50 09:50 10:50 11:50 12:50 13:50 14:50 15:50 16:50 17:40 18:30 19:20 20:10

69279 00 PUSIGNAN 19665 PLACE LA VALLA (6,7km) 05:44 06:34 07:24 08:14 09:04 10:04 11:04 12:04 13:04 14:04 15:04 16:04 17:04 17:54 18:44 19:34 20:24

Période scolaire : X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVE) : X X X X X X X X X

Nota : A C A C A C A C A C A C A C A C A C

Itinéraires 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002

Services 18 19 20 21 22 23 24 25 26

Point d'arrêt lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv---

PASSIEU-CHEVRAMONT 08:30 10:00 11:30 13:00 14:30 16:00 17:30 19:00 20:30

LE BOUCHET 08:37 10:07 11:37 13:07 14:37 16:07 17:37 19:07 20:37

ST LOUIS 08:40 10:10 11:40 13:10 14:40 16:10 17:40 19:10 20:40

A.F.T. 08:44 10:14 11:44 13:14 14:44 16:14 17:44 19:14 20:44

LA PLACE 08:48 10:18 11:48 13:18 14:48 16:18 17:48 19:18 20:48

LES SAULES 08:50 10:20 11:50 13:20 14:50 16:20 17:50 19:20 20:50

PLACE LA VALLA (6,7km) 09:04 10:34 12:04 13:34 15:04 16:34 18:04 19:34 21:04

A : Ce service est en correspondance avec la ligne 1980 Sud en direction de Lyon

C : Cette ligne est en correspondance avec la ligne 46 des Cars du Rhône en direction de Aéroport St Exupéry à l'arrêt Pusignan-La Valla

lundi > vendredi

samedi dimanche et fêtes
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Ligne Nord sens Retour 

 

 

 

 

 

Période scolaire : X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : 

Jours fériés (PVS) : 

Jours fériés (PVE) : 

Nota : B C B C B C B C B C B C B C B C B C B C B C B C B C B C B C B C

Itinéraires 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003

Services 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16

INSEE Commune Code Point d'arrêt lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv---

69279 00 PUSIGNAN 19665 PLACE LA VALLA (6,7km) 07:45 08:35 09:25 10:25 11:25 12:25 13:25 14:25 15:25 16:25 17:25 18:15 19:05 19:55 20:45 21:35

38557 00 VILLETTE D'ANTHON 19688 LES SAULES 07:59 08:49 09:39 10:39 11:39 12:39 13:39 14:39 15:39 16:39 17:39 18:29 19:19 20:09 20:59 21:49

19678 LA PLACE 08:01 08:51 09:41 10:41 11:41 12:41 13:41 14:41 15:41 16:41 17:41 18:31 19:21 20:11 21:01 21:51

19685 A.F.T. 08:05 08:55 09:45 10:45 11:45 12:45 13:45 14:45 15:45 16:45 17:45 18:35 19:25 20:15 21:05 21:55

38011 00 ANTHON ST LOUIS 08:09 08:59 09:49 10:49 11:49 12:49 13:49 14:49 15:49 16:49 17:49 18:39 19:29 20:19 21:09 21:59

38097 00 CHAVANOZ 19713 LE BOUCHET 08:12 09:02 09:52 10:52 11:52 12:52 13:52 14:52 15:52 16:52 17:52 18:42 19:32 20:22 21:12 22:02

38451 00 SAINT ROMAIN DE JALIONAS 19736 PASSIEU-CHEVRAMONT 08:19 09:09 09:59 10:59 11:59 12:59 13:59 14:59 15:59 16:59 17:59 18:49 19:39 20:29 21:19 22:09

Période scolaire : X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVE) : X X X X X X X X X

Nota : B C B C B C B C B C B C B C B C B C

Itinéraires 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003

Services 17 18 19 20 21 22 23 24 25

Point d'arrêt lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv---

PLACE LA VALLA (6,7km) 09:25 10:55 12:25 13:55 15:25 16:55 18:25 19:55 21:25

LES SAULES 09:39 11:09 12:39 14:09 15:39 17:09 18:39 20:09 21:39

LA PLACE 09:41 11:11 12:41 14:11 15:41 17:11 18:41 20:11 21:41

A.F.T. 09:45 11:15 12:45 14:15 15:45 17:15 18:45 20:15 21:45

ST LOUIS 09:49 11:19 12:49 14:19 15:49 17:19 18:49 20:19 21:49

LE BOUCHET 09:52 11:22 12:52 14:22 15:52 17:22 18:52 20:22 21:52

PASSIEU-CHEVRAMONT 09:59 11:29 12:59 14:29 15:59 17:29 18:59 20:29 21:59

B : ce service est en correspondance avec la ligne 1980 Sud en provenance de Lyon

C : Cette ligne est en correspondance avec la ligne 46 des Cars du Rhône en provenance de Aéroport St Exupéry à l'arrêt Pusignan-La Valla

lundi > vendredi

samedi dimanche et fêtes
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Graphicage Ligne Nord 

 

 

Graphicage Ligne Sud 

 

  

SCENARIO 1

PLACE DE LA CHAITE 5h 6h 7h 8h 9h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h

PART-DIEU VILLETTE GARE ROUTIERE 5h 6h 7h 8h 9h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h

V1

V2

V3

V4
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Atouts Contraintes 
- Chiffrage favorable 
- Seulement 6 véhicules nécessaires 
- Maintien d’une desserte fournie sans doublage sur la portion 

Rhône/SYTRAL 
- Conservation du terminus Part Dieu (image de la ligne et habitudes 

des usagers) 
- Offre de bonnes correspondances (T3, Métro A, BHNS, Part Dieu) 
- Optimisation de l’arrêt Pusignan-Place la Valla et promotion de la 

correspondance pour Aéroport St Exupéry 
- Il est possible d’envisager sur le même modèle deux autres scénarii 

avec coupure anticipée et donc de proposer de l’offre 
supplémentaire 

- Ne contraint pas les usagers à la double tarification CG38 + TCL 

- Instabilité du secteur Part Dieu et risque de modifier l’offre en cours 
de marché 

- Le maintien du parcours jusqu’à la Part Dieu entraîne un coût 
important, qui ne peux donc pas être réinjecté dans l’offre 

- Contraint les usagers du secteur Nord à effectuer une 
correspondance à Pusignan (impact cependant minimisé par la mise 
en correspondance des lignes et le fait que la ligne Nord soit en tête 
de ligne à cet arrêt) 
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Scénario 4.2 
 

Désignation des OD 

1980 Nord St-Romain-de-Jalionas – Pusignan Place la Valla 

1980 Sud  Crémieu Place de la Chaite – Meyzieu Z.I. 

 

Itinéraires 

Temps de parcours et kilométrage 

1980 Sud 50 min 25 kilomètres 

1980 Nord 30 min  17 kilomètres 

 

Exemples de déplacements 

Origine – Destination Temps global de parcours Schéma de parcours  

Crémieu-Place de la Chaite> Lyon 
Cordeliers  

1h25 1980 + T3 + Métro A 

Villette d’Anthon – La Place > Lyon Part 
Dieu 

1h15 1980 Nord + 1980 Sud + T3 
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Nord 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Sud
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px unit nb unit NbJ services/jour total sans act act total act sous total 

0,98 24,6 251 44 266 249 € 3,67% 9 771,33 € 276 020,08 €

0,98 24,6 113 18 49 036 € 3,67% 1 799,61 € 50 835,28 €

48,23 0,5 251 44 266 326 € 3,67% 9 774,17 € 276 100,23 €

48,23 0,5 113 18 49 050 € 3,67% 1 800,13 € 50 850,04 €

1101 5 12 66 060 € 3,67% 2 424,40 € 68 484,40 €

63133 1 12 757 596 € 3,67% 27 804 € 785 400 €

1 507 690 €

px unit nb unit NbJ services/jour total sans act act total act sous total 

0,98 16,6 251 44 179 664 € 3,67% 6 593,66 € 186 257,45 €

0,98 16,6 113 18 33 089 € 3,67% 1 214,37 € 34 303,48 €

48,23 0,3 251 44 159 796 € 3,67% 5 864,50 € 165 660,14 €

48,23 0,3 113 18 29 430 € 3,67% 1 080,08 € 30 510,03 €

1101 4 12 52 848 € 3,67% 1 939,52 € 54 787,52 €

471 518,62 €

total scénario 4

1 979 208,42 €

1980 Nord / scénario 4.2

kilomètres

heures 

Véhicules

1980 Sud / scénario 4.2

kilomètres

heures

Véhicules

Structure

Amplitudehoraire 

En semaine Samedi, Dimanche et jours de fêtes 

Départ du premier service : 5h10 
Départ du dernier service : 21h 

Départ du premier service : 8h30 
Départ du dernier service : 20h40 

Nombre de services et fréquence 

En semaine Samedi, Dimanche et jours de fêtes 

En heures de pointe (5h10 à 8h30 puis 16h30 à 20h50) : 30min – 28 services 
En heures creuses : 1h – 16 services 

1h30 – 18 services 
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Période scolaire : X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : 

Jours fériés (PVS) : 

Jours fériés (PVE) : 

Nota : 

Itinéraires 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000

Services 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

INSEE Commune Code Point d'arrêt lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv---

38138 00 CREMIEU 19443 PLACE DE LA CHAITE 05:10 05:40 06:10 06:40 07:10 07:40 08:10 08:40 09:40 10:40 11:40 12:40 13:40 14:40 15:40 16:40 17:10 17:40 18:10 18:40 19:10 19:40 20:10

20130 MAISON DU DEPARTEMENT 05:11 05:41 06:11 06:41 07:11 07:41 08:11 08:41 09:41 10:41 11:41 12:41 13:41 14:41 15:41 16:41 17:11 17:41 18:11 18:41 19:11 19:41 20:11

38554 00 VILLEMOIRIEU 19410 LE MARAIS LAVOIR 05:14 05:44 06:14 06:44 07:14 07:44 08:14 08:44 09:44 10:44 11:44 12:44 13:44 14:44 15:44 16:44 17:14 17:44 18:14 18:44 19:14 19:44 20:14

38507 00 TIGNIEU JAMEYZIEU 19420 MAIRIE 05:22 05:52 06:22 06:52 07:22 07:52 08:22 08:52 09:52 10:52 11:52 12:52 13:52 14:52 15:52 16:52 17:22 17:52 18:22 18:52 19:22 19:52 20:22

19423 PLACE DU DAUPHINE 05:26 05:56 06:26 06:56 07:26 07:56 08:26 08:56 09:56 10:56 11:56 12:56 13:56 14:56 15:56 16:56 17:26 17:56 18:26 18:56 19:26 19:56 20:26

38316 00 PONT DE CHERUY 19376 MAIRIE 05:28 05:58 06:28 06:58 07:28 07:58 08:28 08:58 09:58 10:58 11:58 12:58 13:58 14:58 15:58 16:58 17:28 17:58 18:28 18:58 19:28 19:58 20:28

38085 00 CHARVIEU CHAVAGNEUX 19381 CENTRE COMMERCIAL 05:32 06:02 06:32 07:02 07:32 08:02 08:32 09:02 10:02 11:02 12:02 13:02 14:02 15:02 16:02 17:02 17:32 18:02 18:32 19:02 19:32 20:02 20:32

38197 00 JANNEYRIAS 19364 PLACE DE TASSIGNY 05:42 06:12 06:42 07:12 07:42 08:12 08:42 09:12 10:12 11:12 12:12 13:12 14:12 15:12 16:12 17:12 17:42 18:12 18:42 19:12 19:42 20:12 20:42

69279 00 PUSIGNAN 19665 PLACE LA VALLA 05:49 06:19 06:49 07:19 07:49 08:19 08:49 09:19 10:19 11:19 12:19 13:19 14:19 15:19 16:19 17:19 17:49 18:19 18:49 19:19 19:49 20:19 20:49

19662 LA POSTE-LE VALLON 05:50 06:20 06:50 07:20 07:50 08:20 08:50 09:20 10:20 11:20 12:20 13:20 14:20 15:20 16:20 17:20 17:50 18:20 18:50 19:20 19:50 20:20 20:50

69285 00 MEYZIEU 19987 MEYZIEU Z.I TRAM 05:58 06:28 06:58 07:28 07:58 08:28 08:58 09:28 10:28 11:28 12:28 13:28 14:28 15:28 16:28 17:28 17:58 18:28 18:58 19:28 19:58 20:28 20:58

Période scolaire : X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVE) : X X X X X X X X X

Nota : 

Itinéraires 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000

Services 24 25 26 27 28 29 30 31 32

Point d'arrêt -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf

PLACE DE LA CHAITE 08:30 10:00 11:30 13:00 14:30 16:00 17:30 19:00 20:30

MAISON DU DEPARTEMENT 08:31 10:01 11:31 13:01 14:31 16:01 17:31 19:01 20:31

LE MARAIS LAVOIR 08:34 10:04 11:34 13:04 14:34 16:04 17:34 19:04 20:34

MAIRIE 08:42 10:12 11:42 13:12 14:42 16:12 17:42 19:12 20:42

PLACE DU DAUPHINE 08:46 10:16 11:46 13:16 14:46 16:16 17:46 19:16 20:46

MAIRIE 08:48 10:18 11:48 13:18 14:48 16:18 17:48 19:18 20:48

CENTRE COMMERCIAL 08:52 10:22 11:52 13:22 14:52 16:22 17:52 19:22 20:52

PLACE DE TASSIGNY 09:02 10:32 12:02 13:32 15:02 16:32 18:02 19:32 21:02

PLACE LA VALLA 09:09 10:39 12:09 13:39 15:09 16:39 18:09 19:39 21:09

LA POSTE-LE VALLON 09:10 10:40 12:10 13:40 15:10 16:40 18:10 19:40 21:10

MEYZIEU Z.I TRAM 09:18 10:48 12:18 13:48 15:18 16:48 18:18 19:48 21:18

Lundi -> Vendredi

Dimanche et fêtesSamedi, Dimanche et jours de fête

Ligne Sud sens Aller 
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Période scolaire : X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : 

Jours fériés (PVS) : 

Jours fériés (PVE) : 

Nota : 

Itinéraires 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001

Services 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21

INSEE Commune Code Point d'arrêt lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv---

69285 00 MEYZIEU 19987 MEYZIEU Z.I TRAM 07:00 07:30 08:00 08:30 09:30 10:30 11:30 12:30 13:30 14:30 15:30 16:30 17:00 17:30 18:00 18:30 19:00 19:30 20:00 20:30 21:00

19662 LA POSTE-LE VALLON 07:08 07:38 08:08 08:38 09:38 10:38 11:38 12:38 13:38 14:38 15:38 16:38 17:08 17:38 18:08 18:38 19:08 19:38 20:08 20:38 21:08

69279 00 PUSIGNAN 19665 PLACE LA VALLA 07:09 07:39 08:09 08:39 09:39 10:39 11:39 12:39 13:39 14:39 15:39 16:39 17:09 17:39 18:09 18:39 19:09 19:39 20:09 20:39 21:09

38197 00 JANNEYRIAS 19364 PLACE DE TASSIGNY 07:16 07:46 08:16 08:46 09:46 10:46 11:46 12:46 13:46 14:46 15:46 16:46 17:16 17:46 18:16 18:46 19:16 19:46 20:16 20:46 21:16

38085 00 CHARVIEU CHAVAGNEUX 19381 CENTRE COMMERCIAL 07:26 07:56 08:26 08:56 09:56 10:56 11:56 12:56 13:56 14:56 15:56 16:56 17:26 17:56 18:26 18:56 19:26 19:56 20:26 20:56 21:26

38316 00 PONT DE CHERUY 19376 MAIRIE 07:30 08:00 08:30 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 17:30 18:00 18:30 19:00 19:30 20:00 20:30 21:00 21:30

19423 PLACE DU DAUPHINE 07:32 08:02 08:32 09:02 10:02 11:02 12:02 13:02 14:02 15:02 16:02 17:02 17:32 18:02 18:32 19:02 19:32 20:02 20:32 21:02 21:32

38507 00 TIGNIEU JAMEYZIEU 19420 MAIRIE 07:36 08:06 08:36 09:06 10:06 11:06 12:06 13:06 14:06 15:06 16:06 17:06 17:36 18:06 18:36 19:06 19:36 20:06 20:36 21:06 21:36

38554 00 VILLEMOIRIEU 19410 LE MARAIS LAVOIR 07:44 08:14 08:44 09:14 10:14 11:14 12:14 13:14 14:14 15:14 16:14 17:14 17:44 18:14 18:44 19:14 19:44 20:14 20:44 21:14 21:44

20130 MAISON DU DEPARTEMENT 07:47 08:17 08:47 09:17 10:17 11:17 12:17 13:17 14:17 15:17 16:17 17:17 17:47 18:17 18:47 19:17 19:47 20:17 20:47 21:17 21:47

38138 00 CREMIEU 19443 PLACE DE LA CHAITE 07:48 08:18 08:48 09:18 10:18 11:18 12:18 13:18 14:18 15:18 16:18 17:18 17:48 18:18 18:48 19:18 19:48 20:18 20:48 21:18 21:48

Période scolaire : X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVE) : X X X X X X X X X

Nota : 

Itinéraires 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001

Services 22 23 24 25 26 27 28 29 30

Point d'arrêt -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf

MEYZIEU Z.I TRAM 08:40 10:10 11:40 13:10 14:40 16:10 17:40 19:10 20:40

LA POSTE-LE VALLON 08:48 10:18 11:48 13:18 14:48 16:18 17:48 19:18 20:48

PLACE LA VALLA 08:49 10:19 11:49 13:19 14:49 16:19 17:49 19:19 20:49

PLACE DE TASSIGNY 08:56 10:26 11:56 13:26 14:56 16:26 17:56 19:26 20:56

CENTRE COMMERCIAL 09:06 10:36 12:06 13:36 15:06 16:36 18:06 19:36 21:06

MAIRIE 09:10 10:40 12:10 13:40 15:10 16:40 18:10 19:40 21:10

PLACE DU DAUPHINE 09:12 10:42 12:12 13:42 15:12 16:42 18:12 19:42 21:12

MAIRIE 09:16 10:46 12:16 13:46 15:16 16:46 18:16 19:46 21:16

LE MARAIS LAVOIR 09:24 10:54 12:24 13:54 15:24 16:54 18:24 19:54 21:24

MAISON DU DEPARTEMENT 09:27 10:57 12:27 13:57 15:27 16:57 18:27 19:57 21:27

PLACE DE LA CHAITE 09:28 10:58 12:28 13:58 15:28 16:58 18:28 19:58 21:28

Lundi -> Vendredi

Samedi, Dimanche et jours de fête

 

Ligne Sud sens Retour 
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Période scolaire : X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : 

Jours fériés (PVS) : 

Jours fériés (PVE) : 

Nota : A C A C A C A C A C A C A C A C A C A C A C A C A C A C A C A C A C A C A C A C A C A C A C

Itinéraires 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002

Services 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

INSEE Commune Code Point d'arrêt lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv---

38451 00 SAINT ROMAIN DE JALIONAS 19736 PASSIEU-CHEVRAMONT 05:10 05:40 06:10 06:40 07:10 07:40 08:10 08:40 09:40 10:40 11:40 12:40 13:40 14:40 15:40 16:40 17:10 17:40 18:10 18:40 19:10 19:40 20:10

38097 00 CHAVANOZ 19713 LE BOUCHET 05:17 05:47 06:17 06:47 07:17 07:47 08:17 08:47 09:47 10:47 11:47 12:47 13:47 14:47 15:47 16:47 17:17 17:47 18:17 18:47 19:17 19:47 20:17

38011 00 ANTHON ST LOUIS 05:20 05:50 06:20 06:50 07:20 07:50 08:20 08:50 09:50 10:50 11:50 12:50 13:50 14:50 15:50 16:50 17:20 17:50 18:20 18:50 19:20 19:50 20:20

38557 00 VILLETTE D'ANTHON 19685 A.F.T. 05:24 05:54 06:24 06:54 07:24 07:54 08:24 08:54 09:54 10:54 11:54 12:54 13:54 14:54 15:54 16:54 17:24 17:54 18:24 18:54 19:24 19:54 20:24

19678 LA PLACE 05:28 05:58 06:28 06:58 07:28 07:58 08:28 08:58 09:58 10:58 11:58 12:58 13:58 14:58 15:58 16:58 17:28 17:58 18:28 18:58 19:28 19:58 20:28

19688 LES SAULES 05:30 06:00 06:30 07:00 07:30 08:00 08:30 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 17:30 18:00 18:30 19:00 19:30 20:00 20:30

69279 00 PUSIGNAN 19665 PLACE LA VALLA (6,7km) 05:44 06:14 06:44 07:14 07:44 08:14 08:44 09:14 10:14 11:14 12:14 13:14 14:14 15:14 16:14 17:14 17:44 18:14 18:44 19:14 19:44 20:14 20:44

Période scolaire : X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVE) : X X X X X X X X X

Nota : A C A C A C A C A C A C A C A C A C

Itinéraires 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002

Services 24 25 26 27 28 29 30 31 32

Point d'arrêt lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv---

PASSIEU-CHEVRAMONT 08:30 10:00 11:30 13:00 14:30 16:00 17:30 19:00 20:30

LE BOUCHET 08:37 10:07 11:37 13:07 14:37 16:07 17:37 19:07 20:37

ST LOUIS 08:40 10:10 11:40 13:10 14:40 16:10 17:40 19:10 20:40

A.F.T. 08:44 10:14 11:44 13:14 14:44 16:14 17:44 19:14 20:44

LA PLACE 08:48 10:18 11:48 13:18 14:48 16:18 17:48 19:18 20:48

LES SAULES 08:50 10:20 11:50 13:20 14:50 16:20 17:50 19:20 20:50

PLACE LA VALLA (6,7km) 09:04 10:34 12:04 13:34 15:04 16:34 18:04 19:34 21:04

A : Ce service est en correspondance avec la ligne 1980 Sud en direction de Lyon

C : Cette ligne est en correspondance avec la ligne 46 des Cars du Rhône en direction de Aéroport St Exupéry à l'arrêt Pusignan-La Valla

lundi > vendredi

samedi dimanche et fêtes

Ligne Nord sens Aller 
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Période scolaire : X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : 

Jours fériés (PVS) : 

Jours fériés (PVE) : 

Nota : B C B C B C B C B C B C B C B C B C B C B C B C B C B C B C B C B C B C B C B C B C

Itinéraires 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003

Services 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21

INSEE Commune Code Point d'arrêt lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv---

69279 00 PUSIGNAN 19665 PLACE LA VALLA (6,7km) 07:15 07:45 08:15 08:45 09:45 10:45 11:45 12:45 13:45 14:45 15:45 16:45 17:15 17:45 18:15 18:45 19:15 19:45 20:15 20:45 21:15

38557 00 VILLETTE D'ANTHON 19688 LES SAULES 07:29 07:59 08:29 08:59 09:59 10:59 11:59 12:59 13:59 14:59 15:59 16:29 16:59 17:29 17:59 18:29 18:59 19:29 19:59 20:29 20:59

19678 LA PLACE 07:31 08:01 08:31 09:01 10:01 11:01 12:01 13:01 14:01 15:01 16:01 16:31 17:01 17:31 18:01 18:31 19:01 19:31 20:01 20:31 21:01

19685 A.F.T. 07:35 08:05 08:35 09:05 10:05 11:05 12:05 13:05 14:05 15:05 16:05 16:35 17:05 17:35 18:05 18:35 19:05 19:35 20:05 20:35 21:05

38011 00 ANTHON ST LOUIS 07:39 08:09 08:39 09:09 10:09 11:09 12:09 13:09 14:09 15:09 16:09 16:39 17:09 17:39 18:09 18:39 19:09 19:39 20:09 20:39 21:09

38097 00 CHAVANOZ 19713 LE BOUCHET 07:42 08:12 08:42 09:12 10:12 11:12 12:12 13:12 14:12 15:12 16:12 16:42 17:12 17:42 18:12 18:42 19:12 19:42 20:12 20:42 21:12

38451 00 SAINT ROMAIN DE JALIONAS 19736 PASSIEU-CHEVRAMONT 07:49 08:19 08:49 09:19 10:19 11:19 12:19 13:19 14:19 15:19 16:19 16:49 17:19 17:49 18:19 18:49 19:19 19:49 20:19 20:49 21:19

Période scolaire : X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVE) : X X X X X X X X X

Nota : B C B C B C B C B C B C B C B C B C

Itinéraires 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003

Services 22 23 24 25 26 27 28 29 30

Point d'arrêt -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf

PLACE LA VALLA (6,7km) 08:55 10:25 11:55 13:25 14:55 16:25 17:55 19:25 20:55

LES SAULES 09:09 10:39 12:09 13:39 15:09 16:39 18:09 19:39 21:09

LA PLACE 09:11 10:41 12:11 13:41 15:11 16:41 18:11 19:41 21:11

A.F.T. 09:15 10:45 12:15 13:45 15:15 16:45 18:15 19:45 21:15

ST LOUIS 09:19 10:49 12:19 13:49 15:19 16:49 18:19 19:49 21:19

LE BOUCHET 09:22 10:52 12:22 13:52 15:22 16:52 18:22 19:52 21:22

PASSIEU-CHEVRAMONT 09:29 10:59 12:29 13:59 15:29 16:59 18:29 19:59 21:29

B : ce service est en correspondance avec la ligne 1980 Sud en provenance de Lyon

C : Cette ligne est en correspondance avec la ligne 46 des Cars du Rhône en provenance de Aéroport St Exupéry à l'arrêt Pusignan-La Valla

lundi > vendredi

samedi dimanche et fêtes

Ligne Nord sens Retour 
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PASSIEU CHEVRAMONT 5h 6h 7h 8h 9h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h

PLACE LA VALLA 5h 6h 7h 8h 9h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h

V1

V2

V3

V4

SCENARIO 4.2

PLACE DE LA CHAITE 5h 6h 7h 8h 9h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h

MEYZIEU Z.I. TRAMWAY 5h 6h 7h 8h 9h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h

V1

V2

V3

V4

V5

Graphicage ligne Sud 

 

 

 

 

 

 

Graphicage ligne Nord 
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Atouts Contraintes 
- Offre conséquente  
- Chiffrage très favorable 
- Temps de parcours attractif psychologiquement  

 

- Rupture de charge pour les usagers du Nord (impact minime car la 
ligne Nord sera en tête de ligne à Pusignan-Place la Valla) 

- Opposition forte du SYTRAL pour un terminus à Meyzieu 
- N’offre qu’une correspondance au réseau TCL, qui plus est peu 

effective (T3 en surcharge) 
- Contrainte de double tarification pour les usagers (CG38 + TCL) 
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Ligne 1980 
Scénario 4.3 

 
Désignation des OD 

1980 Nord St-Romain-de-Jalionas – Pusignan Place la Valla 

1980 Sud  Crémieu Place de la Chaite – Vaulx-en-Velin La Soie Métro 

 

Itinéraires 

Temps de parcours et kilométrage 

1980 Sud 1h10 34 kilomètres 

1980 Nord 30 min  17 kilomètres 

Exemples de déplacements 

Origine – Destination Temps global de parcours Schéma de parcours  

Crémieu-Place de la Chaite> Lyon 
Cordeliers  

1H25 1980 La Soie Métro + Métro A 

Villette d’Anthon – La Place > Lyon Part 
Dieu 

1h15 1980 Nord + 1980 Sud + T3 
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Nord  

 

 

 

 

 

 

 

 

Sud 
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px unit nb unit NbJ services/jour total sans act act total act sous total 

0,98 34,5 251 38 322 480 € 3,67% 11 835,01 € 334 314,79 €

0,98 34,5 113 18 68 770 € 3,67% 2 523,84 € 71 293,38 €

48,23 0,7 251 38 322 012 € 3,67% 11 817,86 € 333 830,27 €

48,23 0,7 113 18 68 670 € 3,67% 2 520,18 € 71 190,06 €

1101 4 12 52 848 € 3,67% 1 939,52 € 54 787,52 €

63133 1 12 757 596 € 3,67% 27 804 € 785 400 €

1 650 816 €

px unit nb unit NbJ services/jour total sans act act total act sous total 

0,98 16,6 251 38 155 164 € 3,67% 5 694,53 € 160 858,71 €

0,98 16,6 113 18 33 089 € 3,67% 1 214,37 € 34 303,48 €

48,23 0,3 251 38 138 005 € 3,67% 5 064,80 € 143 070,12 €

48,23 0,3 113 18 29 430 € 3,67% 1 080,08 € 30 510,03 €

1101 3 12 39 636 € 3,67% 1 454,64 € 41 090,64 €

409 832,98 €

total scénario 4

2 060 648,77 €

1980 Nord / scénario 4.3

kilomètres

heures 

Véhicules

1980 Sud / scénario 4.3

kilomètres

heures

Véhicules

Structure

Amplitudehoraire 

En semaine Samedi, Dimanche et jours de fêtes 

Départ du premier service : 5h10 
Départ du dernier service : 21h 

Départ du premier service : 8h30 
Départ du dernier service : 20h40 

Nombre de services et fréquence 

En semaine Samedi, Dimanche et jours de fêtes 

En heures de pointe (5h10 à 8h30 puis 16h30 à 20h50) : 40min – 22 services 
En heures creuses : 1h – 16 services 

1h30 – 18 services 



160 
 

Période scolaire : X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : 

Jours fériés (PVS) : 

Jours fériés (PVE) : 

Nota : 

Itinéraires 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000

Services 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

INSEE Commune Code Point d'arrêt lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv---

38138 00 CREMIEU 19443 PLACE DE LA CHAITE 05:10 05:50 06:30 07:10 07:50 08:30 09:30 10:30 11:30 12:30 13:30 14:30 15:30 16:30 17:10 17:50 18:30 19:10 19:50 20:30

20130 MAISON DU DEPARTEMENT 05:11 05:51 06:31 07:11 07:51 08:31 09:31 10:31 11:31 12:31 13:31 14:31 15:31 16:31 17:11 17:51 18:31 19:11 19:51 20:31

38554 00 VILLEMOIRIEU 19410 LE MARAIS LAVOIR 05:14 05:54 06:34 07:14 07:54 08:34 09:34 10:34 11:34 12:34 13:34 14:34 15:34 16:34 17:14 17:54 18:34 19:14 19:54 20:34

38507 00 TIGNIEU JAMEYZIEU 19420 MAIRIE 05:22 06:02 06:42 07:22 08:02 08:42 09:42 10:42 11:42 12:42 13:42 14:42 15:42 16:42 17:22 18:02 18:42 19:22 20:02 20:42

19423 PLACE DU DAUPHINE 05:26 06:06 06:46 07:26 08:06 08:46 09:46 10:46 11:46 12:46 13:46 14:46 15:46 16:46 17:26 18:06 18:46 19:26 20:06 20:46

38316 00 PONT DE CHERUY 19376 MAIRIE 05:28 06:08 06:48 07:28 08:08 08:48 09:48 10:48 11:48 12:48 13:48 14:48 15:48 16:48 17:28 18:08 18:48 19:28 20:08 20:48

38085 00 CHARVIEU CHAVAGNEUX 19381 CENTRE COMMERCIAL 05:32 06:12 06:52 07:32 08:12 08:52 09:52 10:52 11:52 12:52 13:52 14:52 15:52 16:52 17:32 18:12 18:52 19:32 20:12 20:52

38197 00 JANNEYRIAS 19364 PLACE DE TASSIGNY 05:42 06:22 07:02 07:42 08:22 09:02 10:02 11:02 12:02 13:02 14:02 15:02 16:02 17:02 17:42 18:22 19:02 19:42 20:22 21:02

69279 00 PUSIGNAN 19665 PLACE LA VALLA 05:49 06:29 07:09 07:49 08:29 09:09 10:09 11:09 12:09 13:09 14:09 15:09 16:09 17:09 17:49 18:29 19:09 19:49 20:29 21:09

19662 LA POSTE-LE VALLON 05:50 06:30 07:10 07:50 08:30 09:10 10:10 11:10 12:10 13:10 14:10 15:10 16:10 17:10 17:50 18:30 19:10 19:50 20:30 21:10

69285 00 MEYZIEU 19987 MEYZIEU Z.I TRAM 05:58 06:38 07:18 07:58 08:38 09:18 10:18 11:18 12:18 13:18 14:18 15:18 16:18 17:18 17:58 18:38 19:18 19:58 20:38 21:18

19619 LA POSTE 06:04 06:44 07:24 08:04 08:44 09:24 10:24 11:24 12:24 13:24 14:24 15:24 16:24 17:24 18:04 18:44 19:24 20:04 20:44 21:24

69282 00 DECINES CHARPIEU 19631 DECINES ESPLANADE 06:09 06:49 07:29 08:09 08:49 09:29 10:29 11:29 12:29 13:29 14:29 15:29 16:29 17:29 18:09 18:49 19:29 20:09 20:49 21:29

19606 CENTRE 06:11 06:51 07:31 08:11 08:51 09:31 10:31 11:31 12:31 13:31 14:31 15:31 16:31 17:31 18:11 18:51 19:31 20:11 20:51 21:31

69275 00 VAULX EN VELIN LA SOIE METRO 06:18 06:58 07:38 08:18 08:58 09:38 10:38 11:38 12:38 13:38 14:38 15:38 16:38 17:38 18:18 18:58 19:38 20:18 20:58 21:38

Période scolaire : X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVE) : X X X X X X X X X

Nota : 

Itinéraires 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000 198000

Services 21 22 23 24 25 26 27 28 29

Point d'arrêt -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf

PLACE DE LA CHAITE 08:30 10:00 11:30 13:00 14:30 16:00 17:30 19:00 20:30

MAISON DU DEPARTEMENT 08:31 10:01 11:31 13:01 14:31 16:01 17:31 19:01 20:31

LE MARAIS LAVOIR 08:34 10:04 11:34 13:04 14:34 16:04 17:34 19:04 20:34

MAIRIE 08:42 10:12 11:42 13:12 14:42 16:12 17:42 19:12 20:42

PLACE DU DAUPHINE 08:46 10:16 11:46 13:16 14:46 16:16 17:46 19:16 20:46

MAIRIE 08:48 10:18 11:48 13:18 14:48 16:18 17:48 19:18 20:48

CENTRE COMMERCIAL 08:52 10:22 11:52 13:22 14:52 16:22 17:52 19:22 20:52

PLACE DE TASSIGNY 09:02 10:32 12:02 13:32 15:02 16:32 18:02 19:32 21:02

PLACE LA VALLA 09:09 10:39 12:09 13:39 15:09 16:39 18:09 19:39 21:09

LA POSTE-LE VALLON 09:10 10:40 12:10 13:40 15:10 16:40 18:10 19:40 21:10

MEYZIEU Z.I TRAM 09:18 10:48 12:18 13:48 15:18 16:48 18:18 19:48 21:18

LA POSTE 09:24 10:54 12:24 13:54 15:24 16:54 18:24 19:54 21:24

DECINES ESPLANADE 09:29 10:59 12:29 13:59 15:29 16:59 18:29 19:59 21:29

CENTRE 09:31 11:01 12:31 14:01 15:31 17:01 18:31 20:01 21:31

LA SOIE METRO 09:38 11:08 12:38 14:08 15:38 17:08 18:38 20:08 21:38

lundi > vendredi

samedi dimanche et fêtes

 

Ligne Sud sens Aller 
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Lundi -> vendredi

Période scolaire : X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : 

Jours fériés (PVS) : 

Jours fériés (PVE) : 

Nota : 

Itinéraires 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001

Services 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

INSEE Commune Code Point d'arrêt lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv---

69275 00 VAULX EN VELIN LA SOIE METRO 07:00 07:40 08:20 09:20 10:20 11:20 12:20 13:20 14:20 15:20 16:20 17:00 17:40 18:20 19:00 19:40 20:20 21:00

19606 CENTRE 07:07 07:47 08:27 09:27 10:27 11:27 12:27 13:27 14:27 15:27 16:27 17:07 17:47 18:27 19:07 19:47 20:27 21:07

69282 00 DECINES CHARPIEU 19631 DECINES ESPLANADE 07:09 07:49 08:29 09:29 10:29 11:29 12:29 13:29 14:29 15:29 16:29 17:09 17:49 18:29 19:09 19:49 20:29 21:09

19619 LA POSTE 07:14 07:54 08:34 09:34 10:34 11:34 12:34 13:34 14:34 15:34 16:34 17:14 17:54 18:34 19:14 19:54 20:34 21:14

69285 00 MEYZIEU 19987 MEYZIEU Z.I TRAM 07:20 08:00 08:40 09:40 10:40 11:40 12:40 13:40 14:40 15:40 16:40 17:20 18:00 18:40 19:20 20:00 20:40 21:20

19662 LA POSTE-LE VALLON 07:28 08:08 08:48 09:48 10:48 11:48 12:48 13:48 14:48 15:48 16:48 17:28 18:08 18:48 19:28 20:08 20:48 21:28

69279 00 PUSIGNAN 19665 PLACE LA VALLA 07:29 08:09 08:49 09:49 10:49 11:49 12:49 13:49 14:49 15:49 16:49 17:29 18:09 18:49 19:29 20:09 20:49 21:29

38197 00 JANNEYRIAS 19364 PLACE DE TASSIGNY 07:36 08:16 08:56 09:56 10:56 11:56 12:56 13:56 14:56 15:56 16:56 17:36 18:16 18:56 19:36 20:16 20:56 21:36

38085 00 CHARVIEU CHAVAGNEUX 19381 CENTRE COMMERCIAL 07:46 08:26 09:06 10:06 11:06 12:06 13:06 14:06 15:06 16:06 17:06 17:46 18:26 19:06 19:46 20:26 21:06 21:46

38316 00 PONT DE CHERUY 19376 MAIRIE 07:50 08:30 09:10 10:10 11:10 12:10 13:10 14:10 15:10 16:10 17:10 17:50 18:30 19:10 19:50 20:30 21:10 21:50

19423 PLACE DU DAUPHINE 07:52 08:32 09:12 10:12 11:12 12:12 13:12 14:12 15:12 16:12 17:12 17:52 18:32 19:12 19:52 20:32 21:12 21:52

38507 00 TIGNIEU JAMEYZIEU 19420 MAIRIE 07:56 08:36 09:16 10:16 11:16 12:16 13:16 14:16 15:16 16:16 17:16 17:56 18:36 19:16 19:56 20:36 21:16 21:56

38554 00 VILLEMOIRIEU 19410 LE MARAIS LAVOIR 08:14 08:54 09:34 10:34 11:34 12:34 13:34 14:34 15:34 16:34 17:34 18:14 18:54 19:34 20:14 20:54 21:34 22:14

20130 MAISON DU DEPARTEMENT 08:07 08:47 09:27 10:27 11:27 12:27 13:27 14:27 15:27 16:27 17:27 18:07 18:47 19:27 20:07 20:47 21:27 22:07

38138 00 CREMIEU 19443 PLACE DE LA CHAITE 08:08 08:48 09:28 10:28 11:28 12:28 13:28 14:28 15:28 16:28 17:28 18:08 18:48 19:28 20:08 20:48 21:28 22:08

Période scolaire : X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVE) : X X X X X X X X X

Nota : 

Itinéraires 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001 198001

Services 19 20 21 22 23 24 25 26 27

Point d'arrêt -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf -----sdf

LA SOIE METRO 08:40 10:10 11:40 13:10 14:40 16:10 17:40 19:10 20:40

CENTRE 08:47 10:17 11:47 13:17 14:47 16:17 17:47 19:17 20:47

DECINES ESPLANADE 08:49 10:19 11:49 13:19 14:49 16:19 17:49 19:19 20:49

LA POSTE 08:54 10:24 11:54 13:24 14:54 16:24 17:54 19:24 20:54

MEYZIEU Z.I TRAM 09:00 10:30 12:00 13:30 15:00 16:30 18:00 19:30 21:00

LA POSTE-LE VALLON 09:08 10:38 12:08 13:38 15:08 16:38 18:08 19:38 21:08

PLACE LA VALLA 09:09 10:39 12:09 13:39 15:09 16:39 18:09 19:39 21:09

PLACE DE TASSIGNY 09:16 10:46 12:16 13:46 15:16 16:46 18:16 19:46 21:16

CENTRE COMMERCIAL 09:26 10:56 12:26 13:56 15:26 16:56 18:26 19:56 21:26

MAIRIE 09:30 11:00 12:30 14:00 15:30 17:00 18:30 20:00 21:30

PLACE DU DAUPHINE 09:32 11:02 12:32 14:02 15:32 17:02 18:32 20:02 21:32

MAIRIE 09:36 11:06 12:36 14:06 15:36 17:06 18:36 20:06 21:36

LE MARAIS LAVOIR 09:54 11:24 12:54 14:24 15:54 17:24 18:54 20:24 21:54

MAISON DU DEPARTEMENT 09:47 11:17 12:47 14:17 15:47 17:17 18:47 20:17 21:47

PLACE DE LA CHAITE 09:48 11:18 12:48 14:18 15:48 17:18 18:48 20:18 21:48

Samedi, dimanche et fêtes

  Ligne Sud sens Retour  
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Période scolaire : X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : 

Jours fériés (PVS) : 

Jours fériés (PVE) : 

Nota : A C A C A C A C A C A C A C A C A C A C A C A C A C A C A C A C A C A C A C A C

Itinéraires 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002

Services 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

INSEE Commune Code Point d'arrêt lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv---

38451 00 SAINT ROMAIN DE JALIONAS 19736 PASSIEU-CHEVRAMONT 05:10 05:50 06:30 07:10 07:50 08:30 09:30 10:30 11:30 12:30 13:30 14:30 15:30 16:30 17:10 17:50 18:30 19:10 19:50 20:30

38097 00 CHAVANOZ 19713 LE BOUCHET 05:17 05:57 06:37 07:17 07:57 08:37 09:37 10:37 11:37 12:37 13:37 14:37 15:37 16:37 17:17 17:57 18:37 19:17 19:57 20:37

38011 00 ANTHON ST LOUIS 05:20 06:00 06:40 07:20 08:00 08:40 09:40 10:40 11:40 12:40 13:40 14:40 15:40 16:40 17:20 18:00 18:40 19:20 20:00 20:40

38557 00 VILLETTE D'ANTHON 19685 A.F.T. 05:24 06:04 06:44 07:24 08:04 08:44 09:44 10:44 11:44 12:44 13:44 14:44 15:44 16:44 17:24 18:04 18:44 19:24 20:04 20:44

19678 LA PLACE 05:28 06:08 06:48 07:28 08:08 08:48 09:48 10:48 11:48 12:48 13:48 14:48 15:48 16:48 17:28 18:08 18:48 19:28 20:08 20:48

19688 LES SAULES 05:30 06:10 06:50 07:30 08:10 08:50 09:50 10:50 11:50 12:50 13:50 14:50 15:50 16:50 17:30 18:10 18:50 19:30 20:10 20:50

69279 00 PUSIGNAN 19665 PLACE LA VALLA (6,7km) 05:44 06:24 07:04 07:44 08:24 09:04 10:04 11:04 12:04 13:04 14:04 15:04 16:04 17:04 17:44 18:24 19:04 19:44 20:24 21:04

Période scolaire : X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVE) : X X X X X X X X X

Nota : A C A C A C A C A C A C A C A C A C

Itinéraires 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002 198002

Services 21 22 23 24 25 26 27 28 29

Point d'arrêt lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv---

PASSIEU-CHEVRAMONT 08:30 10:00 11:30 13:00 14:30 16:00 17:30 19:00 20:30

LE BOUCHET 08:37 10:07 11:37 13:07 14:37 16:07 17:37 19:07 20:37

ST LOUIS 08:40 10:10 11:40 13:10 14:40 16:10 17:40 19:10 20:40

A.F.T. 08:44 10:14 11:44 13:14 14:44 16:14 17:44 19:14 20:44

LA PLACE 08:48 10:18 11:48 13:18 14:48 16:18 17:48 19:18 20:48

LES SAULES 08:50 10:20 11:50 13:20 14:50 16:20 17:50 19:20 20:50

PLACE LA VALLA (6,7km) 09:04 10:34 12:04 13:34 15:04 16:34 18:04 19:34 21:04

A : Ce service est en correspondance avec la ligne 1980 Sud en direction de Lyon

C : Cette ligne est en correspondance avec la ligne 46 des Cars du Rhône en direction de Aéroport St Exupéry à l'arrêt Pusignan-La Valla

lundi > vendredi

samedi dimanche et fêtes

 

Ligne Nord sens Aller 

 

 

 



163 
 

Période scolaire : X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : 

Jours fériés (PVS) : 

Jours fériés (PVE) : 

Nota : B C B C B C B C B C B C B C B C B C B C B C B C B C B C B C B C B C B C

Itinéraires 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003

Services 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

INSEE Commune Code Point d'arrêt lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv---

69279 00 PUSIGNAN 19665 PLACE LA VALLA (6,7km) 07:35 08:15 08:55 09:55 10:55 11:55 12:55 13:55 14:55 15:55 16:55 17:35 18:15 18:55 19:35 20:15 20:55 21:35

38557 00 VILLETTE D'ANTHON 19688 LES SAULES 07:49 08:29 09:09 10:09 11:09 12:09 13:09 14:09 15:09 16:09 17:09 17:49 18:29 19:09 19:49 20:29 21:09 21:49

19678 LA PLACE 07:51 08:31 09:11 10:11 11:11 12:11 13:11 14:11 15:11 16:11 17:11 17:51 18:31 19:11 19:51 20:31 21:11 21:51

19685 A.F.T. 07:55 08:35 09:15 10:15 11:15 12:15 13:15 14:15 15:15 16:15 17:15 17:55 18:35 19:15 19:55 20:35 21:15 21:55

38011 00 ANTHON ST LOUIS 07:59 08:39 09:19 10:19 11:19 12:19 13:19 14:19 15:19 16:19 17:19 17:59 18:39 19:19 19:59 20:39 21:19 21:59

38097 00 CHAVANOZ 19713 LE BOUCHET 08:02 08:42 09:22 10:22 11:22 12:22 13:22 14:22 15:22 16:22 17:22 18:02 18:42 19:22 20:02 20:42 21:22 22:02

38451 00 SAINT ROMAIN DE JALIONAS 19736 PASSIEU-CHEVRAMONT 08:09 08:49 09:29 10:29 11:29 12:29 13:29 14:29 15:29 16:29 17:29 18:09 18:49 19:29 20:09 20:49 21:29 22:09

Période scolaire : X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X

Jours fériés (PS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVS) : X X X X X X X X X

Jours fériés (PVE) : X X X X X X X X X

Nota : B C B C B C B C B C B C B C B C B C

Itinéraires 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003 198003

Services 19 20 21 22 23 24 25 26 27

Point d'arrêt lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv---

PLACE LA VALLA (6,7km) 09:25 10:55 12:25 13:55 15:25 16:55 18:25 19:55 21:25

LES SAULES 09:39 11:09 12:39 14:09 15:39 17:09 18:39 20:09 21:39

LA PLACE 09:41 11:11 12:41 14:11 15:41 17:11 18:41 20:11 21:41

A.F.T. 09:45 11:15 12:45 14:15 15:45 17:15 18:45 20:15 21:45

ST LOUIS 09:49 11:19 12:49 14:19 15:49 17:19 18:49 20:19 21:49

LE BOUCHET 09:52 11:22 12:52 14:22 15:52 17:22 18:52 20:22 21:52

PASSIEU-CHEVRAMONT 09:59 11:29 12:59 14:29 15:59 17:29 18:59 20:29 21:59

B : ce service est en correspondance avec la ligne 1980 Sud en provenance de Lyon

C : Cette ligne est en correspondance avec la ligne 46 des Cars du Rhône en provenance de Aéroport St Exupéry à l'arrêt Pusignan-La Valla

lundi > vendredi

samedi dimanche et fêtes

 

 

Ligne Nord sens Retour 
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Graphicage Sud 

Graphicage Nord 
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Atouts Contraintes 
- Le terminus en amont de la Part Dieu permet de réinjecter de l’offre 

(-10 minutes en heures de pointe par rapport à un terminus Part 
Dieu) 

- Permet de se prémunir du « risque Part Dieu » sur un marché long 
- Bon niveau de correspondances (Métro A + T3) 
- Chiffrage favorable  
- Maintien des temps de parcours pour la Part Dieu 
- Ce scénario est favorisé par le SYTRAL 
- Offre un niveau d’offre satisfaisant 

 

- Contraint les usagers à la double tarification CG38+TCL 
- Le surplus de kilomètre permet moins d’offre qu’un terminus à 

Meyzieu Z.I. 
- Rupture de charge pour les usagers du Nord (impact toutefois 

minimisé car la tête de ligne se trouve à Pusignan-Place la Valla) 
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Annexe 13 : Fiche scénario 1, Ligne 1990 

Ligne 1990 
Scénario 1 

 
Désignation des OD 

Crémieu Place de la Chaite – Vaulx-en-Velin La Soie Métro 

 

Itinéraires 

 

Temps de parcours et kilométrage 

1H10 34 kilomètres 

Exemples de déplacements 

Origine – Destination Temps global de parcours Schéma de parcours  

Crémieu-Place de la Chaite> Lyon 
Cordeliers  

1H25 1990 La Soie Métro +Métro A 

Crémieu-Place de la Chaite> Lyon Part 
Dieu 

1h25 1990 La Soie Métro + T3 



167 
 

px unit nb unit NbJ services/jour total sans act act total act sous total 

0,88 34 251 18 135 179 € 3,67% 4 961,05 € 140 139,61 €

48,23 0,7 251 18 152 532 € 3,67% 5 597,93 € 158 130,13 €

1101 3 12 39 636 € 3,67% 1 454,64 € 41 090,64 €

15509 1 12 186 108 € 3,67% 6 830 € 192 938 €

532 299 €

1990 / scénario 1

kilomètres

heures

Véhicules

Structure

 

Thermomètre  

 

 

 

 

 

 

Chiffrage 

Amplitude horaire 

Départ du premier service : 5h30 
Départ du dernier service : 19h10 

Nombre de services et fréquence 

En heures de pointe (5h10 à 8h10 puis 16h30 à 19h10) : 20min – 18 services Pas de service en heures creuses 
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Période scolaire : X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X

Itinéraires 199000 199000 199000 199000 199000 199000 199000 199000 199000

Services 1 2 3 4 5 6 7 8 9

INSEE Commune Code Point d'arrêt lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv---

38138 00 CREMIEU 19443 PLACE DE LA CHAITE 05:30 05:50 06:10 06:30 06:50 07:10 07:30 07:50 08:10

20130 MAISON DU DEPARTEMENT 05:32 05:52 06:12 06:32 06:52 07:12 07:32 07:52 08:12

38507 00 TIGNIEU JAMEYZIEU 19390 LES 4 BUISSONS 05:45 06:05 06:25 06:45 07:05 07:25 07:45 08:05 08:25

38316 00 PONT DE CHERUY 19376 MAIRIE 05:47 06:07 06:27 06:47 07:07 07:27 07:47 08:07 08:27

38085 00 CHARVIEU CHAVAGNEUX 19381 CENTRE COMMERCIAL 05:51 06:11 06:31 06:51 07:11 07:31 07:51 08:11 08:31

19355 TRANSFORMATEUR 05:54 06:14 06:34 06:54 07:14 07:34 07:54 08:14 08:34

69285 00 PUSIGNAN 19665 PLACE LA VALLA 06:11 06:31 06:51 07:11 07:31 07:51 08:11 08:31 08:51

69285 00 MEYZIEU 19619 LA POSTE 06:26 06:46 07:06 07:26 07:46 08:06 08:26 08:46 09:06

69275 00 VAULX EN VELIN LA SOIE METRO 06:40 07:00 07:20 07:40 08:00 08:20 08:40 09:00 09:20

Lundi > Vendredi

Période scolaire : X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X

Itinéraires 199001 199001 199001 199001 199001 199001 199001 199001 199001

Services 1 2 3 4 5 6 7 8 9

INSEE Commune Code Point d'arrêt lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv---

69275 00 VAULX EN VELIN LA SOIE METRO 16:30 16:50 17:10 17:30 17:50 18:10 18:30 18:50 19:10

69285 00 MEYZIEU 19619 LA POSTE 16:44 17:04 17:24 17:44 18:04 18:24 18:44 19:04 19:24

69285 00 PUSIGNAN 19665 PLACE LA VALLA 16:58 17:18 17:38 17:58 18:18 18:38 18:58 19:18 19:38

38085 00 CHARVIEU CHAVAGNEUX 19355 TRANSFORMATEUR 17:12 17:32 17:52 18:12 18:32 18:52 19:12 19:32 19:52

19381 CENTRE COMMERCIAL 17:15 17:35 17:55 18:15 18:35 18:55 19:15 19:35 19:55

38316 00 PONT DE CHERUY 19376 MAIRIE 17:19 17:39 17:59 18:19 18:39 18:59 19:19 19:39 19:59

38507 00 TIGNIEU JAMEYZIEU 19390 LES 4 BUISSONS 17:21 17:41 18:01 18:21 18:41 19:01 19:21 19:41 20:01

38138 00 CREMIEU 20130 MAISON DU DEPARTEMENT 17:34 17:54 18:14 18:34 18:54 19:14 19:34 19:54 20:14

19443 PLACE DE LA CHAITE 17:36 17:56 18:16 18:36 18:56 19:16 19:36 19:56 20:16

Lundi > Vendredi

 

Aller 

 

 Retour 
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PLACE DE LA CHAITE 5h 6h 7h 8h 9h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h

LA SOIE METRO 5h 6h 7h 8h 9h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h

V1

V2

V3

 

Graphicage 

  

 

 

Atouts Contraintes 
- Conservation du terminus à la Part Dieu (image de la ligne et 

habitudes des usagers) 
- Desserte de tous les points structurants de la ligne précédente 
- Chiffrage très favorable 
- Bonne fréquence 

 
 

- N’apporte rien de plus que la ligne 1980 dans sa nouvelle version 
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Annexe 14 : Fiche scénario 2, Ligne 1990 

Ligne 1990 
Scénario 2 

 
Désignation des OD 

 

 
Itinéraires 

 

Temps de parcours et kilométrage 

1H20 40 kilomètres 

Exemples de déplacements 

Origine – Destination Temps global de parcours Schéma de parcours  

Crémieu-Place de la Chaite> Lyon 
Cordeliers  

1H25 1990 La Soie Métro +Métro A 

Crémieu-Place de la Chaite> Lyon Part 
Dieu 

1h20 1990 terminus 

Crémieu Place de la Chaite – Lyon Part Dieu Vivier Merle 
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px unit nb unit NbJ services/jour total sans act act total act sous total 

0,88 40,3 251 18 160 226 € 3,67% 5 880,31 € 166 106,66 €

48,23 0,8 251 18 174 323 € 3,67% 6 397,64 € 180 720,15 €

1101 3 12 39 636 € 3,67% 1 454,64 € 41 090,64 €

15509 1 12 186 108 € 3,67% 6 830 € 192 938 €

580 856 €

kilomètres

heures

Véhicules

Structure

1990 / scénario 2

 

 

Thermomètre  

 

 

 

 

 

Chiffrage 

 

 

 

 

 

 

 

Amplitude horaire 

Départ du premier service : 5h30 
Départ du dernier service : 19h10 

Nombre de services et fréquence 

En heures de pointe (5h10 à 8h10 puis 16h30 à 19h10) : 20min – 18 services Pas de service en heures creuses 
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Période scolaire : X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X

Itinéraires 199000 199000 199000 199000 199000 199000 199000 199000 199000

Services 1 2 3 4 5 6 7 8 9

INSEE Commune Code Point d'arrêt lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv---

38138 00 CREMIEU 19443 PLACE DE LA CHAITE 05:30 05:50 06:10 06:30 06:50 07:10 07:30 07:50 08:10

20130 MAISON DU DEPARTEMENT 05:32 05:52 06:12 06:32 06:52 07:12 07:32 07:52 08:12

38507 00 TIGNIEU JAMEYZIEU 19390 LES 4 BUISSONS 05:45 06:05 06:25 06:45 07:05 07:25 07:45 08:05 08:25

38316 00 PONT DE CHERUY 19376 MAIRIE 05:47 06:07 06:27 06:47 07:07 07:27 07:47 08:07 08:27

38085 00 CHARVIEU CHAVAGNEUX 19381 CENTRE COMMERCIAL 05:51 06:11 06:31 06:51 07:11 07:31 07:51 08:11 08:31

19355 TRANSFORMATEUR 05:54 06:14 06:34 06:54 07:14 07:34 07:54 08:14 08:34

69285 00 PUSIGNAN 19665 PLACE LA VALLA 06:11 06:31 06:51 07:11 07:31 07:51 08:11 08:31 08:51

69285 00 MEYZIEU 19619 LA POSTE 06:26 06:46 07:06 07:26 07:46 08:06 08:26 08:46 09:06

69275 00 VAULX EN VELIN LA SOIE METRO 06:40 07:00 07:20 07:40 08:00 08:20 08:40 09:00 09:20

69123 00 LYON 19593 PART-DIEU VILLETTE GARE ROUTIERE 06:52 07:12 07:32 07:52 08:12 08:32 08:52 09:12 09:32

Lundi > Vendredi

Période scolaire : X X X X X X X X X

Période vacances scolaires : X X X X X X X X X

Période vacances été : X X X X X X X X X

Itinéraires 199001 199001 199001 199001 199001 199001 199001 199001 199001

Services 1 2 3 4 5 6 7 8 9

INSEE Commune Code Point d'arrêt lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv--- lmmjv---

69123 00 LYON 19593 PART-DIEU VILLETTE GARE ROUTIERE 16:30 16:50 17:10 17:30 17:50 18:10 18:30 18:50 19:10

69275 00 VAULX EN VELIN LA SOIE METRO 16:42 17:02 17:22 17:42 18:02 18:22 18:42 19:02 19:22

69285 00 MEYZIEU 19619 LA POSTE 16:56 17:16 17:36 17:56 18:16 18:36 18:56 19:16 19:36

69285 00 PUSIGNAN 19665 PLACE LA VALLA 17:11 17:31 17:51 18:11 18:31 18:51 19:11 19:31 19:51

38085 00 CHARVIEU CHAVAGNEUX 19355 TRANSFORMATEUR 17:26 17:46 18:06 18:26 18:46 19:06 19:26 19:46 20:06

19381 CENTRE COMMERCIAL 17:29 17:49 18:09 18:29 18:49 19:09 19:29 19:49 20:09

38316 00 PONT DE CHERUY 19376 MAIRIE 17:33 17:53 18:13 18:33 18:53 19:13 19:33 19:53 20:13

38507 00 TIGNIEU JAMEYZIEU 19390 LES 4 BUISSONS 17:35 17:55 18:15 18:35 18:55 19:15 19:35 19:55 20:15

38138 00 CREMIEU 20130 MAISON DU DEPARTEMENT 17:48 18:08 18:28 18:48 19:08 19:28 19:48 20:08 20:28

19443 PLACE DE LA CHAITE 17:51 18:11 18:31 18:51 19:11 19:31 19:51 20:11 20:31

Lundi > Vendredi

 

Aller 

 

 Retour 
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PLACE DE LA CHAITE 5h 6h 7h 8h 9h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h

LA SOIE METRO 5h 6h 7h 8h 9h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h

V1

V2

V3

 

 

 

 

Graphicage 

  

 

 

Atouts Contraintes 
- Bonne correspondance au réseau TCL 
- Desserte de tous les points structurants de la ligne précédente 
- Chiffrage très favorable 
- Bonne fréquence 

 
 

- N’apporte rien de plus que la ligne 1980 dans sa nouvelle version 
 



174 
 

Annexe 15 : Fiche PCH04 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  
Modifications : 

- Ajout d’un service entre Pont-de-Chéruy et le Collège de Crémieu le soir 

Nombre d’élèves concernés : 

Inconnu, ce service est copie de la 1980 actuelle. Les derniers comptages montrent une 

fréquentation de 11 élèves dans ce service (enchaînement sur d’autres services scolaires en direction 

des communes du Sud et de l’Est du Nord Isère) 
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Annexe 16 : Fiche PCH05 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

Modifications : 

- ajout de l’arrêt Lycée de Pont-de-Chéruy sur tous les services 

- création de services directs entre Villette d’Anthon et Pont-

de-Chéruy 

- ajout de l’arrêt La Croix sur la commune de Chavanoz 

- création d’un service entre Villette d’Anthon et le LEAP Paul 

Claudel de Villemoirieu, par Anthon et Chavanoz 

Nombre d’élèves concernés :  

Villette d’Anthon 65  

Anthon 7 

Chavanoz 13 
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Annexe 17 : Fiche PCH06 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

Modifications : 

- ajout d’une liaison entre Villemoirieu et les établissements de 

Pont-de-Chéruy (service 04 et 09) 

Nombre d’élèves concernés :  

Villemoirieu 31 

CharvieuChavagneux 13 
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Annexe 18 :Fiche PCH07 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

Modifications : 

- Dans le sens aller, rallongement de la ligne jusqu’à Janneyrias 

- Dans le sens retour, remplacement des services 09 et 11 

Nombre d’élèves concernés :  

Villemoirieu 37 
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Note d’information 

Définition du public cible : 

Ce mémoire s’adresse à des étudiants en transports, des collectivités locales 

souhaitant restructurer des lignes de transport, des chercheurs en transports, ou 

toute personne ayant un intérêt dans les transports publics. 

Les raisons de cette étude : 

La problématique du Conseil général de l’Isère, ayant poussé à repenser la 

structure de certaines lignes régulières interurbaines est partagée par l’ensemble 

des collectivités et la plupart des autorités organisatrices des transports en 

France. Il s’agit, dans un contexte budgétaire tendu, voire en baisse, de continuer 

à développer un service public de transport en mesure de satisfaire une demande 

toujours plus importante dans sa quantité et exigeante dans sa qualité. 

Depuis une vingtaine d’années, l’agglomération lyonnaise est par ailleurs la cible 

d’un fort phénomène de périurbanisation. Le secteur Nord de l’Isère, porte 

d’entrée Est de la ville, est l’une des zones qui ont connu et connaissent encore 

une expansion due à l’étalement urbain. Ceci implique notamment une 

augmentation de la demande de transport, car la plupart des « expatriés » 

conservent une activité dans Lyon, et effectuent donc des trajets pendulaires. 

Cette augmentation de la demande de transport peut être absorbée de deux 

façons : par le transport collectif, ou le transport individuel. Or, avec un taux de 

motorisation plus élevé en périphérie que dans la ville, une part importante des 

déplacements sont effectués en voiture, créant la congestion routière si bien 

connue autour des grandes agglomérations françaises. 

L’effet est très négatif sur les transports interurbains, en termes de vitesse 

commerciale et de temps de parcours. Les infrastructures ne permettant pas 

systématiquement de préserver des espaces dédiés aux transports en commun, 

les lignes départementales se retrouvent alors acteur et victime de la congestion. 

Enfin, il existe une problématique spécifique au transport dans les zones peu 

urbanisées. Elle a trait à la définition du niveau de service des offres de transport 

interurbaines. 

Dans les zones peu densément peuplées, ou en cas de manque de compétence en 

matière de transports, ou encore quand les finances ne le permettent pas, les 

collectivités (communes ou communautés de communes) ne se constituent pas 

Autorités Organisatrices des Transports, et ne proposent donc aucune offre de 

transport au niveau local. Dans cette situation (cas de la zone d’étude de ce 

mémoire), le maillage du territoire est assuré par les lignes interurbaines. La 

vocation du transport interurbain, qui est de relier, rapidement et par les grands 

axes, des pôles urbains, se trouve profondément modifiée, contrainte et forcée à 



 
 

faire du cabotage. Les temps de parcours sont allongés, les itinéraires parfois 

complexes et multiples, et la desserte peut devenir très aléatoire (pas ou peu de 

fréquentation, arrêts isolés), créant un risque supplémentaire de difficulté de 

suivi de l’exploitation (arrêt non marqués, cars passés en avance, itinéraires 

« simplifiés » par le transporteur, …etc.). 

Dans ces conditions, comment aborder la restructuration des lignes interurbaines 

en veillant à rationnaliser la desserte tout en garantissant son efficacité ? Quelle 

méthodologie pour construire un service attractif et cohérent avec la demande de 

transport ? Enfin comment parvenir à impliquer les différents acteurs afin de 

consolider la nouvelle proposition de desserte ? 

Les objectifs du travail réalisé : 

 Répondre à la demande (ou aux demandes) de transport 

 Rendre la ligne lisible et plus attractive 

 Améliorer le service à budget constant 

 Entrer en concertation avec les différents acteurs 

 

Méthodologie mise en œuvre : 

J’ai souhaité articuler mon stage en deux phases. La première phase consiste à 

effectuer un diagnostic complet de la desserte actuelle. Il s’agit donc de 

comprendre le fonctionnement du territoire, ses spécificités, ainsi que le contexte 

de l’activité transport, de la ligne, et ce sous plusieurs aspects. L’étude du 

territoire s’est donc axée sur le contexte économique, social, politique. L’étude de 

la ligne et de la desserte s’est basée sur les éléments de connaissance de la 

clientèle, des rencontres avec les différentes parties (autorité organisatrice, 

transporteur, référents locaux). Cette première phase a permis d’identifier les 

principaux points noirs de la ligne, et de découvrir que l’usage actuel ne 

correspond que très partiellement à l’offre mise en place. En effet, 60% environ de 

la fréquentation sur la ligne est constituée de scolaires, qui empruntent souvent 

des services tronqués, visant à répondre à cette demande spécifique. Un double 

travail est donc mené depuis ce temps, puisque j’ai proposé la séparation de 

l’usage scolaire, en reportant le flux sur d’autres lignes (existantes ou à créer). 

La seconde phase de la mission est la conception. Elle contient trois étapes. 

D’abord la définition des cibles. Afin de bâtir une desserte en cohérence avec les 

besoins, il m’est apparu indispensable de comprendre les usages et les potentiels 

d’usage, en fonction des éléments de la fréquentation actuelle, mais également en 

fonction du contexte étudié dans la phase 1. 

La deuxième étape de cette phase est la définition des pistes d’action. Plusieurs 

dessertes sont possibles, et dépendent aussi des volontés politiques locales. La 



 
 

particularité de la ligne étudiée est qu’elle traverse 4 zones de compétence 

transport différentes (Département de l’Isère, département de l’Ain, Département 

du Rhône, périmètre du SYTRAL). Le but de cette étape est de savoir ce qu’il est 

possible et impossible de faire quant au niveau d’offre, à/aux itinéraire(s), …etc. 

en prenant en compte les éléments issus de la concertation. 

La troisième et dernière étape de cette phase, et aussi de la mission consiste à 

proposer la version finale de réorganisation. Il se peut aussi que plusieurs 

propositions soient formulées, et soumises au vote des élus du Conseil général. 

Cette étape devra comporter les éléments financiers nécessaires à l’appréciation 

de la nouvelle ligne, ainsi que des éléments pratiques tels que la fiche horaire, 

voire le graphicage des services. 

Résultats obtenus : 

 Quatre propositions ont été formulées pour restructurer la ligne 1980, trois 

pour la 1990 

 Les flux scolaires ont été affectés sur d’autres lignes dans un souci de 

lisibilité et d’attractivité  

 Les instances de concertation ont été activées tout au long du stage 

 Les études ont permis de mieux comprendre les enjeux et contraintes du 

territoire 

 Des discussions ont été engagées au niveau politique avec le Syndicat des 

Transport de l’Agglomération Lyonnaise (SYTRAL) 

Difficultés rencontrées et limites du travail effectué : 

La première difficulté a été de s’approprier l’histoire et les caractéristiques de 

cette ligne au lourd passé. Anciennement gérée par la Société d’Economie Mixte 

VFD (SEM VFD), cette liaison a subi de nombreuses modification, la plupart 

minimes, mais qui ont fini par créer une desserte illisible, répondant à des 

individualités qui pour certaines n’existent plus. Il a donc fallu séparer l’essentiel 

de l’historique, l’utile de l’inutile, …etc. C’est un travail que j'ai mené jour après 

jour, pas à pas et je dois avouer en avoir appris jusqu'aux derniers jours. 

 

Ensuite, et cela a été et reste la principale difficulté d’ordre technique, j’ai dû, 

lorsque je me suis rendue compte du niveau de fréquentation des scolaires, 

« redresser » les comptages, pour essayer de posséder une vision précise tant sur 

les scolaires et leurs déplacements, que sur les autres usagers, et leur nombre 

réel. Ne disposant pas du profil précis de l’ensemble des usagers, j’ai dû inventer 

une méthode, dont j'ai présenté les détails précédemment, pour tenter de 

comprendre la composition des cars. Cette méthode m’a en effet permis de 

posséder une idée plus précise et certainement plus juste du nombre effectif de 

passagers non scolaires à bord des cars. Elle comporte cependant ses limites, et 



 
 

élimine certainement une part d’information. Toutefois, j'ai pu vérifier et 

confirmer mes résultats à quelques écarts près un peu plus tard, grâce aux 

rendus d'une enquête commandée par le Conseil général, comportant le profil de 

chacun des usagers enquêtés.  

Ces rendus ont été rendus disponibles par le prestataire dans le courant du mois 

de Juin, et n'auraient donc pas pu être attendus sans tenter une première 

approche préalable avec les éléments que je possédais.  

 

D'autre part, il existe une difficulté qui a perduré tout au long du stage et qui 

risque de perdurer encore après, qui réside dans la complexité du contexte de 

gouvernance. Quatre zones de gouvernance différentes, de multiples 

interlocuteurs, et une desserte ancienne dont la réorganisation n’est pas toujours 

bien acceptée. Cette difficulté réside d’ailleurs tant dans le nombre d’acteurs, que 

dans la complexité des relations purement politiques (les élus du Nord Isère sont 

de l’opposition, ce qui peut compliquer le dialogue). J'ai, dans la troisième partie 

de ce mémoire, présenté les instances de concertation mises en place au cours de 

mon stage, faisant apparaître la complexité des relations et des prises de 

positions dans ce territoire représenté par des élus de l'opposition. Cependant, la 

disparition programmée des départements et le transfert de compétences qui 

l'accompagnera devrait modifier les rapports de force et les instances de 

concertations.  

La limite du travail se situe certainement en deux points majeurs. Tout d’abord, 

la nature des infrastructures routières ne permet pas de réaliser un 

aménagement réservé aux bus. De ce fait, les services Transisère continueront 

certainement de souffrir de la congestion, et de proposer des temps de parcours 

équivalents à ceux proposés au terme de cette étude. D’autre part, sans une prise 

de responsabilité au niveau local pour satisfaire la demande « de cabotage », les 

lignes Transisère se trouveront en incapacité de satisfaire l’ensemble des besoins 

de transport. La constitution par les communautés de communes représentées 

par le Syndicat Mixte de la Boucle du Rhône en Dauphiné (SYMBORD) d’une 

Autorité Organisatrice des Transports de second rang permettrait par exemple 

de compléter l’offre de transport interurbaine.  

Suites à donner :  

 Choix des scénarii de réorganisation par le Conseil général de l’Isère 

 Poursuite des discussions avec le Sytral notamment quant aux terminus 

des lignes 

 Mise en appel d’offre des nouvelles lignes entre Octobre 2014 et Janvier 

2015 

 Mise en place des nouvelles lignes en Septembre 2015 

 Application des modifications sur les lignes locales scolaires 


