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« Les poulies doivent étre faites avec une précision mathématique et c'est
sans doute de tous les ouvrages d'un arsenal de marine celui qui exige le
plus de perfection. [...]. Les poulies sont le levier du marin, sans elles il
ne peut rien, par elles tout lui devient facile. »

Armand de Kersaint
« Mémoire sur le gréement » 1786

Résumé

Etudier le savoir-faire des poulieurs de ’arsenal de Brest entre 1670 et 1860 n’est pas un long
fleuve tranquille. Une multitude de parametres doivent étre pris en compte, notamment leurs
outils, les machines-outils utilisées pour la fabrication des divers composants que comporte une
poulie, mais également 1’évolution dans le temps et I’espace du lieu de production. Objets des
plus anodins sur un navire, car présents en grand nombre, les poulies rendent la navigation
possible. Cette étude se base sur des méthodologies développées au sein du centre Frangois
Viéte, ainsi que sur une méthodologie empruntée a I’industrie moderne et adaptée pour 1’étude
de la poulierie, entre la fin du XVIlle siécle et 1860. 1l est également question de la valorisation
d’un patrimoine industriel disparu, la poulierie, une unité de production de I’arsenal de Brest
relativement méconnue, met en évidence les lacunes de I’histoire de 1’arsenal de Brest,
notamment sur la zone de 1’anse de la Tonnellerie.

Mots-clés : Histoire des techniques, XVIl1le siécle, X1Xe siécle, arsenal, Brest, construction
navale, poulierie, poulie, poulieur, techniques, savoir-faire, outils, machine-outil,
méthodes, valorisation, patrimoine, humanités numériques, modélisation 3D

Studying the know-how of the pulley makers of the arsenal of Brest between 1670 and 1860 is
not an easy task. A multitude of parameters have to be taken into account, including their tools,
the machine tools used to manufacture the various components that make up a pulley, but also
the evolution in time and space of the place of production. Despite being seemingly
insignificant objects on a ship because of their presence in large numbers, pulleys make
navigation possible. This study is based on methodologies developed within the Francgois Viéte
centre, as well as on a methodology taken from modern industry and adapted for the study of
pulley workshops between the end of the 18th century and 1860. It raises the question of the
valorisation of a lost industrial heritage, the pulley workshop, a relatively unknown production
unit of the Brest arsenal, and questions the gaps in the history of the arsenal of Brest, particularly
in the area around the Tonnellerie cove.

Keywords : History of techniques, XVIIIth century, XIXth century, arsenal, Brest, boat
building, pulley, pulley workshop,pulley manufacture, , puller, techniques, know-how,
tools, machine tool, methods, valorisation, heritage, numerical humanities, 3D modelling.
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Introduction

Ce sujet de recherche, dans le cadre du master Epistémologie Histoire des Sciences et des
Techniques, est axe sur la question du travail du bois et des savoir-faire associés a 1’ Arsenal de
Brest, plus spécifiquement sur la fabrication des poulies entre la fin du XVIlle siécle et 1860,
notamment au travers de 1’¢tude du manuscrit de « Deslongchamps », rédigé a la fin du XVllle
siécle dans la ville de Brest. Cet ouvrage représente 1’une des sources de mon étude. 1l est rédigé
en 1763 par Deslongchamps 1’ainé, lieutenant des vaisseaux du roi et du port de Brest. Dans le
cadre de cette étude, nous mobiliserons des sources primaires de la fin du XVIlle et du début
du XIXe siecle, issus du fonds SHDMR_REP 1S Fonds-Hubert, intitulé Machine a centrer, a

percer les rouets des poulies et a mortaiser de 1795 a 1803.

Entre le XVIlle et le XIXe siecle, I’activité du poulieur change avec la mécanisation de la

poulierie et, de ce fait, impacte également I’activité, économiquement et socialement.

Les objectifs de ce projet de recherche en Histoire des Sciences et des Techniques sont de
comprendre 1’évolution ainsi que 1’activité d’une unité de production au sein de I’arsenal de
Brest que I’on considére comme un macro-systéme technologique complexe. Un arsenal est un
objet industriel constitué de nombreux sous-systemes et composants techniques. Ce qui fait la
particularité du macro-systéeme complexe est qu’il est composé d’entités complexes elles-
mémes composées d’objets techniques ou artefacts, de savoirs ainsi que d’acteurs. Ces éléments
du systeme sont liés et interagissent entre eux. Dans le cadre de ce projet de recherche, nous

nous intéresserons spécifiquement a un sous-systeme particulier qui est la poulierie.

Flaubert, dans son récit de voyage en Bretagne entrepris en 1847, parle de Brest en ces termes

« En dehors de I'arsenal et du bagne, ce ne sont encore que casernes, corps de garde,
fortifications, uniformes, baionnettes, sabres et tambours. Du matin au soir, la musique
militaire retentit sous vos fenétres, les soldats passent dans les rues, repassent, vont,
reviennent, manceuvrent ; toujours le clairon sonne et la troupe marche au pas. Vous
comprenez tout de suite que la vraie ville est I'arsenal, que I'autre ne vit que par lui, qu'il

déborde sur elle.! »

! Flaubert, Gustave (1821-1880). Par les champs et par les gréves ; Voyages et carnets de voyages. / Gustave Flaubert.
1989. p270.



Entre le XVllle et le XIXe siecle, Brest est une ville centrée sur son activité militaire. Elle a
pour vocation la préparation a la guerre. Il en résulte que la cité s'anime et se développe en
temps de guerre, déperit et se contracte en temps de paix. En 1784, I'ingénieur des Ponts et

Chaussées Besnard indique : « La guerre est le seul temps ot elle fleurit? ».

Un article du journal Le Brestois, en 1833, rappelle le contrat tacite qui lie la Marine aux

populations ouvrieres des ports-arsenaux :

« Une espéce de contrat existe entre 1’Etat et les habitants de cette ville d’aprés lequel celui-

la est engagé a dépenser annuellement parmi eux une somme proportionnée a [ 'importance du

pOI‘t.3 »

De plus, Brest n'est pas concernée par le plan Freycinet de 1878, un plan principalement axé
sur la construction de chemins de fer, de canaux et visant le développement du commerce dans

les grands ports francgais, contrairement au Havre, Nantes ou encore Bordeaux.

Au XVllle et XIXe siécle, la notion de savoir-faire n’existe pas, les sciences ainsi que les
techniques sont définies comme un art. Selon C.D. Conner, les sciences recouvrent a la fois les
« arts » et les « savoirs théorisés » de forme scientifique, elles « sont tout a la fois les
connaissances que nous possédons sur la nature et les activités par lesquelles nous produisons

ce savoir. »*.
Pour aborder notre sujet, il nous faut préalablement définir quelques notions centrales.

1) Le patrimoine des paysages culturels
Pour aborder la notion de patrimoine des paysages culturels, il faut, avant toute chose,

s’intéresser & la définition du patrimoine culturel, selon I’Unesco :

« Le patrimoine culturel est, dans son sens le plus large, a la fois un produit et un
processus qui fournit aux sociétés un ensemble de ressources héritées du passé,
créées dans le présent et mises a disposition pour le bénefice des générations

futures »°.

2 e Gallo Yves, Images d une ville, la morte et la vive , sous la direction de Patrick Dieudonne, dans Brest alias
Brest. Trois siécles d 'urbanisme, Liége, Mardaga, 1992, p. 19. L’ ingénieur des Ponts et Chaussées Pierre-Joachim
Besnard aurait dit en 1784 : « La guerre est le seul temps ou elle fleurisse. Tandis que les provinces gémissent sous
ce fléau cruel, Brest et s’embellit et s’enrichit par I’affluence de ceux qui s’y rendent ».

3 Le Bouédec Gérard. Les mutations techniques des arsenaux bretons au XIXe siécle. Geslin, Claude. La vie
industrielle en Bretagne : Une mémoire a conserver. Rennes : Presses universitaires de Rennes, 2001. (pp. 95-106)
4 CONNER Clifford D., Histoire populaire des sciences, Montreuil : Edition ’échappée, 2011, p. 23.

5 Indicateurs UNESCO de la culture pour le développement: manuel méthodologique (UNESCO Publishing,
2014), https://books.google.fr/books?id=vKSOCgAAQBAJ.



Il nous faut également prendre en compte la définition du paysage. Il se définit classiquement
comme un lieu « travaillé » (modifié) par un ensemble de personnes pour en assurer la
subsistance alimentaire et le logis. Un paysage est donc étymologiquement le produit d'une
activité®. La distinction paysage naturel / paysage culturel est récente et peut poser probléme
car elle est liée a une vision dualiste du monde dans lequel nous vivons en tant qu'espece

animale, une vision opposant nature et culture qui n'est ni universelle, ni anhistorique’.

Cette distinction n'est en effet réellement affirmée que depuis la « Révolution scientifique »
européenne et surtout depuis le X1Xe siécled, cet « Age des machines » qui va occuper une part

importante du présent travail.

Les paysages culturels portuaires sont, selon 1’Unesco, des « paysages évolutifs liés a la
société ». Pour figurer sur la liste du patrimoine culturel mondial, les paysages culturels
industriels doivent répondre a plusieurs critéres qui pour certains mettent en évidence I’activité

humaine ainsi que certaines notions inhérentes a la technologie ou au savoir-faire® :
Critére 1 : « Représenter un chef-d’ceuvre du génie créateur humain »

Critére 2 : « Témoigner d’un échange d’influences considérable pendant une période
donnée ou dans une aire culturelle déterminée, sur le développement de 1’architecture
ou de la technologie, des arts monumentaux, de la planification des villes ou de la

création de paysages »

Critére 4 : « Offrir un exemple éminent d’un type de construction ou d’ensemble
architectural ou technologique ou de paysage illustrant une ou des périodes

significative(s) de I’histoire humaine »

Ces trois critéres correspondent parfaitement aux paysages culturels industriels qui prennent en
compte 1’humain et la notion de technologie. Ils sont le résultat de négociations et de décisions

qui peuvent faire penser & n'importe quel travail visant & proposer des définitions®®. Ainsi, les

& Michel Serres, Le mal propre. Polluer pour s'approprier, Paris : Le Pommier, 2008.

" Philippe Descola, Par dela Nature et culture, Paris : Gallimard, 2005.

8 Charles-Frangois Mathis, In Nature We Trust, Les paysages anglais a I'ére industrielle, Paris : Sorbonne
Université Presse, 2010.

% Orientations devant guider la mise en ceuvre de la Convention du patrimoine mondial, dont les premiers travaux
aboutis datent de 1972 (alors que la décennie a commencé par une immense prise en compte des questions
environnementales et démocratiques, et avant que survienne la premiére grande crise pétroliere), « Critéres pour
I’évaluation de la valeur universelle exceptionnelle », http://whc.unesco.org/

10 Définitions qui sont bien sOr des conventions pouvant elles aussi étre historicisées, voir par exemple : Normand
Baillargeon, Petit guide d'autodéfense intellectuelle, Montréal : Lux, 2005.



concepts de « chef d’ceuvre », « d'aire culturelle », de « développement », de « période
significative de I'histoire » demanderaient, sans pour autant sombrer dans un relativisme

destructeur et dangereux, a étre questionnés. Mais nous ne le ferons pas ici, faute de temps.

2) Les arsenaux militaires
Notre étude a pour objectif d’étudier 1’évolution technique de la poulierie de I’arsenal de Brest.
Pour cela, il est essentiel de nous pencher sur la définition exacte du terme « arsenal » mais
également de faire la distinction entre un « port » et un « arsenal ». La définition du port dans

sa grande généralité est :

[Le port est composé d’] « une riviere, un petit bras de mer, une anse défendue par l’art
ou par la nature contre l'impétuosité des vents et celle des flots, et contre [’attaque des
ennemis, ou l’on peut faire en siireté toutes les opérations relatives a |’armement, au

désarmement, a la construction et au radoub des vaisseaux, [qui] forment un port ou un

havre »11,

Selon I’encyclopédie méthodique de la Marine de 1783 il existe différents types de ports :

« On distingue des ports de trois espéces différentes, les uns sont destinés uniquement
aux opérations de la marine militaire ; ils s appellent les grands ports ou ports du roi;
les autres ne recélent que des navires du commerce, et ils sont appelés ports marchands;

enfin ceux qui remplissent a la fois cette double définition, sont désignés par la

qualification de ports mixtes 12,

Dans notre étude, nous retenons le grand port ou port du roi que 1’on appelle arsenal. La

définition donnée dans 1’encyclopédie méthodique est celle-Ci :

« Un arcenal ou arsenal de Marine est un enclos ou est compris un port de mer
appartenant au gouvernement, ou il tient les vaisseaux et tout ce qui est propre a les

construire, a les conserver, a les armer, les désarmer, les radouber »13,

Dans un autre ouvrage il est également précise :

« Enceinte fermée de toute part, dans laquelle, sur le bord d’une riviére ou sur le rivage

de la mer, sont établis des chantiers de construction, des magasins, des ateliers de toutes

11 Blondeau Etienne-Nicolas et Du Clairbois Honoré-Sébastien Vial (1783), Encyclopédie méthodique, marine,
t.160, Chez Panckoucke.

12 Blondeau Etienne-Nicolas et Du Clairbois Honoré-Sébastien Vial, 1bid.

13 Blondeau Etienne-Nicolas et Du Clairbois Honoré-Sébastien Vial, 1bid.



sortes, nécessaires a la construction, a [’armement, au radoub et a ’approvisionnement

des navires de guerre »'*,

En ayant étudié les définitions précédentes, nous pouvons donc mettre en avant des
caractéristiques précises :

- Un port appartenant au gouvernement et consacré a la marine militaire
- Un port destiné a la construction et a la réparation des bateaux militaires

- Un port regroupant des unités de productions industrielles destinées au fonctionnement de la

marine militaire

Au regard de ses définitions, nous pouvons dire qu’un arsenal est un macro-systéme

technologique complexe. Aussi, nous allons établir une définition précise.

3) Les macro-systemes technologiques complexes
La particularité du macro-systéme complexe est sa structure, composée d’entités complexes
elles-mémes composées d’objets techniques ou artefacts, de savoirs et d’acteurs. Ces éléments
du systeme sont liés et interagissent entre eux. Les systémes technologiques subissent des
changements méme s’ils possedent parfois de longues périodes de stabilité. L’historien
américain Thomas Parke Hughes, dans son ouvrage Networks of power®, prend comme
exemple le développement des réseaux d’électricité aux Etats-Unis afin de montrer les réseaux
de connaissances scientifiques et technologiques, ainsi que les réseaux institutionnels qui en
émanent. Son analyse sur les réseaux a eu une grande influence dans 1’étude des technologies.
Il développe ainsi le concept de « Large Technical System » (LTS) dont il expose trois

caractéristiques :

1. Le systéme est constitué d’un certain nombre de pieces ou de composants qui forment

différents biens d’équipement.

2. Ces composants sont reliés par une structure ou un réseau pour former un systeme
complexe. Parce que les composants sont liés par le réseau et des interconnexions, les
changements dans I’activité ou la conception d’un composant a un impact sur les autres

composants du systéme.

14 JAL Augustin, Glossaire nautique : répertoire polyglotte de termes de marine anciens et modernes, t.2, Firmin
Didot, 1848.
15 HUGHES Thomas Parke, Networks of power : electrification in Westernsociety, 1880-1930, JHU Press. 1993
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3. Un composant de controle est utilis€¢ pour optimiser 1’efficacité du systéme et diriger

le systéme vers la réalisation des objectifs.

Hughes propose des concepts systématiques et généralisables a d’autres systémes d’échelle. Il
justifie les bornes des systémes technologiques a d’autres systémes sociaux, qu’ils soient de
petite ou de grande ampleur. Des auteurs comme Jacques Ellul'® et Andrew Davies!’ ont
poursuivi les travaux de Hughes. Selon eux, un systeme est constitué de différents composants,
liés entre eux par un reseau, et forme ainsi un systéme complexe. Les composants étant en
relation entre eux, toute modification de ’un conduit a une modification de ’ensemble et
inversement. Pour établir le cycle d’évolution et les pratiques de la poulierie, nous nous
appuyons sur des indicateurs spécifiques comme les machines-outils et 1’énergie mobilisée.

Cela va nous permettre d’étudier leur évolution d’un point de vue technique et technologique.

Ces trois définitions constituent des bornes pour notre sujet de recherche et nous permettent
ainsi de nous poser la question principale : comment exploiter une méthodologie industrielle
moderne pour 1’étude de I’activité d’une unité de production a partir de 1670 et valoriser les

traces (documentaires) de ce patrimoine aujourd’hui disparu ?

Pour cette étude, nous allons nous intéresser dans un premier temps a la méthodologie,
notamment celles utilisées dans le cadre des travaux de thése de Marie-Morgane Abiven, et a
ceux de Bruno Rohou, deux theses développées au sein du centre Francgois Viéte dont ce travail
est la continuité. Afin d’enrichir ces méthodologies, nous prendrons également appui sur une
méthodologie empruntée a I’industrie moderne et adaptée pour cette étude. Dans un deuxieme
temps, nous verrons I’application de ces méthodologies pour I’étude de la poulierie entre la fin
du XVlIlle siecle et 1860. Nous verrons ensuite la spécificité de cette étude, a savoir
I’enrichissement du modéle HST-ARSENAL par des méthodes modernes de conceptualisation,
et nous montrerons qu’il est possible de les mobiliser dans le discours de I’historien. Enfin, dans
une derniére partie, nous nous demanderons comment valoriser le patrimoine industriel de la

poulierie.

16 Ellul Jacques, Le systéme technicien, éditions Calmann-Lévy, Paris 1977.
7 Davies Andrew, Innovation in large technical systems: the case of telecommunications, Industrial and Corporate
Change, t.5, no 4, p.1143-1180, 1996.



- L’unité de production industrielle et la méthodologie appliquée pour 1’¢tude de
la poulierie

1) L’unité de production industrielle
Une unité de production industrielle peut étre définie comme un département, un lieu tel un
atelier ou se déroule une action de production. Dans le cadre de notre étude, I'unité de

production industrielle retenue est une poulierie.

Une poulierie est I’atelier ou sont fabriquées les poulies propres au gréement des batiments de
mer par les poulieurs, qui sont les ouvriers dont I’art est de faire des poulies (sans pour autant
étre spécialisés dans cette seule fonction'®).

« Elle consiste en une petite roue, qui est creusée dans sa circonférence, et qui tourne

autour d’un clou ou axe placé a son centre ; on s en sert pour élever des poids par le moyen

d’une corde, qu’on place & qu’on fait glisser dans la rainure de la circonférence.19 ».
Celles-ci ont un role majeur dans la Marine, selon Armand de Kersaint en 1786 :

« Les poulies doivent étre faites avec une précision mathématique et c'est sans doute de

tous les ouvrages d'un arsenal de Marine celui qui exige le plus de perfection. [...]. Les

poulies sont le levier du marin, sans elles il ne peut rien, par elles tout lui devient facile.?% »

Il est tres difficile de dater précisément 1’apparition de ces ateliers ; on peut toutefois supposer
que leur apparition est contemporaine des navires a voile égyptiens entre le lleme et le ler
millénaire avant notre ére?!. Cependant, la plus ancienne représentation connue d'une poulie se
trouve sur un bas-relief assyrien daté de 870 avant notre ére (Figure 1). On attribue
généralement son invention au grec Archytas de Tarente (au début du Ive siecle avant notre

¢re), mais comme pour de nombreuses inventions techniques, la quéte de “I’inventeur” unique

18 Thierry Sauzeau, La pluriactivité des marins du long cours au XVIlle siécle, Annales de Bretagne et des Pays
de I’Ouest [En ligne], 120-2 | 2013, mis en ligne le 30 juin 2015, consulté le 19 avril 2019. URL :
http://journals.openedition.org/abpo/2618 ; DOI : 10.4000/abpo.2618

19 &’ Alembert, Venel L’ Encyclopédie, 1re éd. 1751, Tome 13, p. 204-205

2Armand de Kersaint Mémoire sur le gréement 1786

21| es navires, in P. POMEY (dir.), La Navigation dans I’ Antiquité, Aix-en-Provence, 1997



est sans doute vaine. Le mécanisme est évoqué et décrit par Héron d’Alexandrie au ler siecle

dans son ouvrage Mnyaviki?2.

L’activité du poulieur ne se limite pas a la seule fabrication des poulies. En effet, il réalise une
multitude de piéces en bois equipant les navires comme des bigots de racage, des cavillots, des
capes de mouton, des chopines, des galoches, des gaules, des heuses, etc?.

Figure 1 : Panneau mural en gypse : cette piece montre I'armée assyrienne attaquant une forteresse ennemie. La
forteresse se dresse sur une colline, peut-étre un ancien monticule. A I'intérieur des murs se trouve une poulie avec
deux cordes suspendues. (Conservé au British Museum)

La présence d’une poulierie dans les cing arsenaux frangais (Brest, Cherbourg, Lorient,
Rochefort et Toulon) n’est pas toujours évidente a déceler. En effet, pour 1’arsenal de

Cherbourg, c¢’est une mention dans un guide touristique de 1864 qui montre sa présence.

« En entrant dans le port militaire, on est frappé de la sévérité que présente I'ensemble
des différents établissements de la Marine [...]. L'un sert a mettre a I'abri les matériaux

destinés aux constructions navales, tandis que I'autre contient la voilerie, la poulierie,

I'atelier des embarcations, la salle des gabarits et celle des modgles.?* »

Pour I’arsenal de Rochefort, la présence d’une poulierie n’est pas explicite. On trouve dans
certains plans la mention de « Angard aux poulies » ou encore celle de « magasin des bois de
gayac » (bois servant a la fabrication des rouets des poulies). Toutefois, pour les arsenaux de
Brest, Lorient et Toulon, la mention d’une poulierie est explicite et nous la trouvons directement

dans les plans. Nous pouvons donc en déduire la présence d’une poulierie dans chaque port

22 Bernard Vitrac, Mécanique et mathématiques a Alexandrie : le cas de Héron, 2003. https://hal.archives-
ouvertes.fr/hal-00175171 « Mechanikeé trois livres sur les moyens de soulever des objets et sur leur
centre de gravité »

2 Voir Annexe glossaire p 80-87
24 Emile Tessier, Guide du touriste en Normandie, 3e édition revue et augmentée, Paris ; Cournol : Lanée, 1864
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militaire frangais entre le XVIlle et le X1Xe siecle. On remarque également la présence de ce
type d’atelier dans d’autres arsenaux a travers le monde, par exemple celui de Yokosuka au

Japon? ou encore celui de Portsmouth en Angleterre®® (Figure 2).
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Figure 2 : Carte des arsenaux francais avec la localisation de deux arsenaux étrangers (Portsmouth et Yokohama)

2) Meéthodologies de modélisation des paysages culturels industriels
Aprés les Etats de Iart et la présentation de I’unité de production industrielle, nous allons
présenter les approches méthodologiques retenues pour 1’étude des paysages culturels
industriels et les activités humaines associées. Plusieurs travaux s’appuient sur la modélisation
des connaissances historiques, notamment sur le méta-modele ANY-ARTEFACT développé
au Centre Frangois Viéte. Il se présente en deux composantes : d’une part, un modele d’activité
humaine et d’autre part, un modéle de cycle de vie des artefacts?’. Nous étudierons la
méthodologie du modeéle HST-PORT développé dans le cadre de la these de Bruno Rohou ainsi
que la méthodologie mise en place dans la thése de Marie-Morgane Abiven par le modéle HST-

ARSENAL. Nous finirons par une autre méthodologie, issue cette fois-ci des méthodes de

% DE TOUCHET, Elisabeth. L'arsenal de Yokosuka de 1865 a 1882 : Les enjeux d'un transfert de technologies.
In: Ebisu, n°26, 2001. pp. 35-62;

doi : https://doi.org/10.3406/ebisu.2001.1100 https://www.persee.fr/doc/ebisu_1340-
3656_2001_num_26 1 1100

2% Carolyn C. Cooper, The Portsmouth System of Manufacture, Technology and Culture, Vol. 25, No. 2 (Apr.,
1984), pp. 182-225

27 Succession des différentes phases de traitements appliquées a un artefact, de la création de celui-ci & son sort
final (destruction ou conservation).



conceptualisation dans 1’industrie moderne pour une analyse de la production de I'unité de

production industrielle.

2.1)  ANY-ARTEFACT

Le méta-modele ANY-ARTEFACT est issu de travaux de recherches en collaboration entre le
Centre Francois Viete et IMT-Atlantique dans les domaines de I’histoire des sciences et
techniques et de la modélisation des connaissances?®. Ce méta-modele générique en histoire

permet de considérer deux échelles différentes :

1. La grande échelle : (spatiale et temporelle) concerne 1’é¢tude du paysage culturel industriel

que représente un arsenal en se basant sur des indicateurs pertinents?°.

2. La petite échelle : concerne les cycles de vie des artefacts sélectionnés et les activités

humaines associées.

ANY-ARTEFACT se presente sous deux composantes : une composante constituee par un
modele d’activité humaine et une seconde composante dédiée a I’¢tude des cycles de vie des
artefacts®®. Ce méta-modéle permet de déterminer des étapes inscrites dans une chronologie et
d’étudier de maniere plus précise ces différentes étapes ainsi que les activités humaines en

s’intéressant particulierement aux concepts d’acteurs, d’artefacts et de savoirs.

1- Le modéle d’activité

Le principe du méta-modéle ANY-ARTEFACT est d’étudier I’activité humaine grace au

modele d’activité en se penchant sur trois concepts (Figure 3).

28 | AUBE Sylvain, Pour une histoire anthropologique des paysages culturels industriels : le méta-modéle ANY-
ARTEFACT et ses applications en humanités numériques. 2018

LAUBE Sylvain, GARLATTI Serge et QUERREC Ronan, Histoire des paysages culturels industriels et
humanités numériques :@ le modéle d’activité humaine ANY-ARTEFACT, “Capitalismo en el desierto :
Materialidades, poblacion y territorios en Atacama (ss. XIXXXI)”,IIl Jornada de Antropologia e Historia. 2017

2 Indicateurs choisis en fonction des critéres de 1’Unesco pour les paysages culturels industriels

30 Composantes qui ont été spécialisées dans le cadre de la thése de Bruno Rohou pour I’étude des ports de Brest,
Mar del Plata et Rosario
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Figure 3 : Le modeéle d'activité ANY-ARTEFACT

La notion d’artefact

La définition d’artefact retenue dans le cadre de cette recherche se base sur les travaux de Pierre

Rabardel®L. Selon lui, les artefacts se définissent comme :

« Chaque artefact a été congu pour produire une classe d’effets, et sa mise en ceuvre,
dans les conditions prévues par les concepteurs, permet d’actualiser ces effets.
Autrement dit, & chaque artefact correspondent des possibilités de transformations des
objets de [’activité, qui ont été anmticipées, délibérément recherchées et qui sont
susceptibles de s’actualiser dans l'usage. En ce sens I'artefact (qu’il soit matériel ou
non) concrétise une solution a un probléme ou a une classe de problémes socialement

pOSEs.»

Un artefact est donc une production humaine qui a une fonction précise et qui a la possibilité
de réaliser cette fonction. De plus, I’artefact est associé aux usages qui correspondent a I’activité
pour lequel il a été créé. Dans le cas de notre étude, nous considérons une unité de production

industrielle comme un artefact, car celui-ci a une fonction et un usage.

La notion d’acteur

La notion d’acteur nous oblige a réfléchir aux differents statuts des étres humains en tant

qu’acteurs. Nous pouvons en distinguer trois types :

- L’homme ou étre humain : il s’agit d’une personne ayant sa propre existence, son propre vécu,
sa propre histoire. Sa vie, de sa naissance jusqu’a sa mort est composée d’événements

particuliers.

31 RABARDEL Pierre. Les hommes et les technologies ; approche cognitive des instruments contemporains,
Armand Colin. 1995
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Les groupes : un groupe est composé au minimum de deux personnes. Il s’agit d’un groupe
social de personnes ayant des buts ou des intéréts communs (exemple : un atelier, un laboratoire

de recherche, une équipe sportive, etc.)

Les positions ou postes occupés : Il s’agit de la situation d’une personne dans la société ou dans

un milieu hiérarchisé (exemple : un poulieur, un maitre, un apprenti, etc.)

Du point de vue de nos recherches, nous considérons ces trois typologies : étre humain, groupes

et positions comme étant des acteurs participant a une activité donnée.

La notion de savoir

De maniére générique, un macro-systéeme technologique répond a la définition retenue pour

« artefact » (Figure 4).

Figure 4 : La représentation des actions
situées de Norros

Contraintes

Les savoirs liés a I’activité humaine peuvent étre de types théoriques ou procéduraux. Pour le
savoir-faire, 1i¢ a I’activit¢ humaine, il peut étre incorporé ou reposant sur la maitrise
d’algorithmes. Nous allons nous intéresser essentiellement aux savoirs de formes scientifiques
et techniques associés aux "sciences de la matiére" dans les activités concretes et théoriques des
acteurs considerés. Pour parler du concept de savoir et de savoir-faire, nous nous appuyons sur
deux définitions, celle de Christian Jacob® pour le savoir et celle d”Yves Barel® pour le savoir-

faire.

Tout d’abord, le savoir selon Christian Jacob est défini comme :

« Les savoirs forment un vaste ensemble de représentations, de discours et de pratiques
au ceeur de toute société humaine. S’il nous faut en proposer une définition englobante,
nous dirions que les savoirs sont constitués par I’ensemble des procédures permettant
de donner sens au monde et d’agir sur lui dans la multitude des dimensions, qu’il
s’agisse du monde matériel ou vivant, du monde visible ou invisible, du temps ou de

l’espace, du monde naturel ou vivant. Les savoirs ont ainsi pour fonction de rendre

32 Christian JACOB, Pour une anthropologie historique des savoirs, in Conférence de la société francaise pour
I’histoire des sciences de I’homme, Paris, EHESS. 2011
3 Yves BAREL, La ville avant la planification urbaine, in Prendre la ville, Paris, Anthropos, 1977, p.16-19.
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ces différentes composantes dicibles et pensables, de les rendre communicables et
intelligibles dans une société donnée, ou plus exactement, dans différents milieux et
groupes de cette société. Les savoirs sont une variable historique, sociale et culturelle,
non seulement dans leurs contenus, mais aussi dans leur morphologie, dans leurs

modes de constitution et de circulation. »

Selon Yves Barel, le savoir-faire est défini ainsi :

« Le travail est d'abord une activité qui repose soit sur un savoir-faire incorporé, soit
sur la maitrise d'algorithmes. Un savoir-faire incorporé est un savoir-faire
indissociable d'individus ou de groupes concrets : il est le résultat de leur apprentissage
personnel, de leur expérience, de leur habileté. La caractéristique la plus importante du
savoir-faire incorporé est qu'il n'est pas analysable et décomposable jusqu'au bout (le
cas ou l'analyse et la décomposition totale sont possibles, mais non tentées, est un cas
limite). Le travailleur sait faire, mais il ne sait pas complétement comment il sait. Le
savoir-faire incorporé n'est donc pas transmissible par enseignement. Il n'est
transmissible que par apprentissage c'est-a-dire par la reproduction plus ou moins a

I'identique d'individus ou groupes au cours du travail lui-méme.»

Le méta-modele ANY-ARTEFACT dédié a I’étude de I’activité prend en compte la notion de
« savoir » ou de « connaissance ». En ce qui concerne 1’étude de ’activité, il est essentiel de se

pencher sur les différents types de savoirs basés sur la définition de C. Jacob :
- Le savoir issu d’une formation spécifique et d’un diplome
- Le savoir-faire technologique inculqué par d’autres ou directement en travaillant.

Mais nous devons également nous pencher sur les différents types de savoir-faire basés sur la
définition de Y. Barel :

- Le savoir-faire incorporeé, c’est-a-dire un savoir-faire indissociable de 1’individu ou du

groupe qui résulte de I’apprentissage personnel, de I’expérience, de I’habileté.

- Le savoir-faire algorithmisé, c’est-a-dire un savoir-faire analysable et decomposable en

grande partie dans un livre, un traité, un programme, une fiche d‘instructions, un croquis.
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En prenant comme exemple I’étude de la poulierie de I’arsenal de Brest a la fin du X VIlle siecle
et le début du XIXe siécle, le premier type de savoir est la formation regue par les ouvriers

directement dans la poulierie.

La notion d’activité

Selon Yves SCHWARTZ3 :

« Le terme activité peut étre un mot sans contenu conceptuel précis, séjournant a l’état
flou, fonctionnant « a [’aveugle », dans notre langage quotidien ou dans divers champs
scientifiques. Quel est le plus petit dénominateur commun qui pourrait expliquer cette
fluidité du terme « activité » ? Cela pourrait étre la consommation ou l'utilisation
d’énergie. Cependant, cette définition est trop large et ne nous donne pas de limites

fixes pour la remplir d’'un contenu précis.»

La notion d’activité est, comme nous venons de le voir avec la proposition de définition d’Yves
Schwartz, difficile a cerner concrétement, n’ayant pas de contenu précis. Toutefois, dans notre
approche, nous nous proposons d’analyser 1’activité en fonction de trois composantes : un ou
des acteurs, un systéme d’artefacts, un systéme de savoirs spécifiques, une activité se déroulant

dans le temps a un endroit donné.
L’activité est divisée en deux types :

- Une activité unique : il s’agit d’une activité qui a eu lieu 2 un moment donné, dans un
lieu déterminé et qui n’a aucun caractere répétitif (exemple : le montage du systeme

hydraulique de la poulierie en 1794).

- Une activité récurrente : il s’agit d’une activité (que 1’on peut également qualifier de
procédure) qui se répete dans le temps (Exemple : Le perg¢age du trou d’essieu des rouets

de poulies).

Afin d’établir cette périodisation, nous allons nous focaliser sur la notion d’artefact et ses
propriétés pertinentes : nom du concepteur, date de construction, matériaux utilisés,

modifications apportées, etc.

34 Yves Schwartz, Un bref apercu de [’histoire culturelle du concept d’activité, Activités, t.4, no 4-2. 2007
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Figure 5 : ANY-ARTEFACT et les relations entre les notions (source : schéma de Bruno Rohou modifié pour la these de

Marie-Morgane Abiven)

Comme nous pouvons le voir sur la carte conceptuelle (Figure 5), ’activité est centrale et
implique a la fois ’artefact, I’acteur et les savoirs. Chacune de ces notions possede ses propres
specificités, comme une fonction et des propriétés pour ’artefact. Voici quelques précisions en

prenant le cas de la poulierie de 1’arsenal de Brest comme démonstrateur :

- Un artefact a des fonctions ainsi que des propriétés qui lui sont propres. La mortaiseuse
par exemple, sert a ouvrir une ou des mortaise(s)*® dans la caisse d’une poulie. Ses
propriétés sont multiples comme la vitesse de rotation de ses outils (rondelles dentées)

de 283 tours par minute.

- Un acteur a un role défini pour participer a une activité. Le poulieur s’occupe d’ouvrir
les mortaises de la caisse d’une poulie avec la mortaiseuse. Un acteur peut réaliser une

action seul ou dans un groupe.

- Le savoir concerne dans ce cas précis les procédures d’utilisation de la mortaiseuse ou

le savoir-faire impliquant le creusement du bois.

- L’activité est le résultat de I’implication des trois précédentes notions. Il s’agit d’une

succession d’événements qui se déroulent dans le temps.

35 Cavité de section généralement rectangulaire, pratiquée dans une piéce de bois ou de métal ; désigne également
le vide d'une moufle, ou I'on place le réa d'une poulie.
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En supposant que I’artefact est une solution a un probléme matériellement posé, nous
allons nous pencher davantage sur cette notion afin de mettre en exergue des « cycles

de vie » ou « étapes » en prenant en compte 1’activité humaine associée.

2.2)  HST-PORT

Le modele, HST-PORT?®, appliqué aux ports, permet & travers 1’étude d’indicateurs
spécifiques, d’identifier des étapes significatives de leur évolution dans le temps et par
conséquent de proposer une périodisation®’. Comme le propose Bruno 