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AVANT PROPOS

Les superpositions dans la ville m'ont foujours fasciné. J'aime me balader
dans un cenfre-ville, ef apercevoir soudainement un pont ef un éfage au-
dessus de moi. Croiser un escadlier, le gravir er voir I'endroit o je me frouvais
du dessus. Voir le fram passer sous mes pieds, dans un funnel, ou bien
au-dessus de ma féfe sur un ponf. Je me suis foujours quesfionné sur ce
que J'appelais personnellement une ville en 3D, une ville dans laguelle la
vie ef les actions se développent en élages. Les images de science-fiction
avec ses fours immenses enire lesquels se projeftent des passerelles ef
des roufes volantes m'onf foujours un peu incité & les imaginer dans nofre
monde réel. Ces objefs de superposifion, majorifairement des ponfs, me
font me poser des questions sur leurs places dans I'espace urbain.

Le sujer de ce mémoire esf le résulfar du développement aufour de nofions
G premiere vue floue, mais qui par le dévoilement de leurs sens, aménent
vers une précision de site d'éfudes ef & des choix qui ciblent la définifion
du sujet.

L'intersfice urbain comme lieu autre, non pensé de la ville, a éfé une nofion
révélafrice dans la définiion du sujef. Ma volonté de fravailler autour de
grands lieux de mobilité au départ, dans ces lieux hyper-pensés,. mais
confus, m'ont redirigé vers leurs alfer-egos urbains, les fameux intersfices.
Une sorfe de confrasfe puissanf réside par la nature complefement
différente qui sépare l'inferstice du lieu de mobilité, autant par les lypes
d'usages, que par les formes ef les ambiances qui Yy regnent.-Mais ce
confraste esf d'autant plus puissant qu'il existe une proximité spatiale entre
ces deux espaces puisque l'infersfice se crée Ia-ou le lieu-de mobilié a
oublié de se créer.

Ce lien fort, ce confrasfe fort plutdr, dans des espaces si resfreints, me faif
me poser beaucoup de questions.

J'ai donc choisi comme intersfice le « dessous de pont », que j'appelle
ainsi pour l'instant, ef donc en lien 'avec 'objet « pont »,

o
el

L'INTERSTICE COMME GENESE DE LA REFLEXION

Lors d'une tenfafive de qudalification de ce gu'esf le dessous de pont, la
notion de l'infersfice urbain esf fres vife venue. La position marginale du
dessous de ponf par rapport a I'aclion que-crée le pont peur laisser penser
que le dessous peur éire considéré comme intersfice urbain. Pour fenfer
donc de percer la nature du dessous-de pont, il est nécessaire de se
pencher sur la définiion de celte nofion d'infersfice.

Le mof « Inferstice » vient-du latin « infer » qui signifie « enfre » el « sfare » quli
signifie « se fenir »..Elymologiguement, un infersfice désigne un espace
enfre 2 objefs. Efun objef inferstitiel est donc un objef entre 2 autres. Celte
posifion infermédiaire peur donc parafire imporfante dans la définifion de
I'inferstice, puisgu’elle ne se définit gu’en définissant avec elles des objels
alenfours.

Comme_il le décrit dans sa these, Stéphane Tonnelar définit 'inferstice
comme un lieu qui est enfre-deux d'espaces considérés comme majeurs.
II's’agit enfaif d'une sorte de gap de la réflexion urbaine, car ce sont des
lieux Qui se refrouvent coincés enfre 2 entités réfléchis par des autorifés
(ponts, autoroutes, rails de chemins de fer), mais qui ne pensent pas la
fransifion enire ces 2 enfités. Ce qui définit I'infersfice, c'esf une forme de
hasard, c'est une sorfe de malchance de la conception, gui provoque
dans l'interstice un désordre, Tonnelar le définit ainsi. Ce désordre résulle
de forces qui émanent des enfifés majeures, des forces qui peuvent se
concurrencer ou bien se combiner. On pourraif donc comparer I'inferstice
G une sorte de lieu sauvage, sauvage dans sa non-mallrise, sauvage
dans sa répartifion.

Pour Jean Rémy, dans son éfude de la région rurale d'Hervé en Belgique,
I'infersfice est un lieu qui ressort par la distribufion physique de ces
alentours. Elle se définit par le négafif d'éléments hiérarchisés autour,
comme un vide enire des cenfres. Mais elle peur se représenter par ses
habifants, & I'inverse comme le centre entouré d'éléments moins importants.
L'infersfice ne se définit pas comme dans un rapport de faiblesse ou de

Stephane Tonnelat, «Inferstices urbains Paris-New York : enire conirbles ef mobilités, quafre espaces résiduels de I'aménagement», These soufenue G Paris, 2003
B Jean, REMY, 1996, « Du stafur de I'lnterstice dans la dynamique spatiale : Le pays de Hervé comme cas de figure». BSGLQ.



force sur aufrui, mais elle se définit plutdr comme différente, inclassable,
hors des hiérarchies. Ces observations, faites par Jean Rémy, concerne
une région, el donc une idenlité associée ef des habifants, mais dans le
cas de l'inferstice urbain, on pourrait refrouver des visions divergentes de
I'inferstice suivanf ceux qui n'y font que passer ou bien ceux qui y viven.

Isabelle de Calan explique dans la genese de son projef de fin d’éludes,
comment la Loire & Tours peut elle aussi enfrer dans le regisfre de
I'infersfice. L'infersfice esf, pour elle, « un lieu de mutation, d'insfabilité,
du devenir », une sorfe de message d'espoir concernant I'infersfice. |l
représente le « vide » dans la ville, il esf le vide inconstructible, celui qui
résiste au développement de la ville. Parvenir & le mairiser devient donc
un savoir précieux, puisqu'il tend vers une mairise fotale de tout espace
disponible dans une ville. En d'autres termes, les infersfices demeurent
les derniers lieux de la ville non maflrisés, ef parvenir & leur faire quiter e
statur d'infersfice devient difficile. On pourrait donc les définir comme. des
espaces repulsifs a I'archifecture ef & I'urbanisme, des lieux qui-par lewr
image, leur composition empéche foufes architectures.

L'infersfice, plus précisément urbain, est donc une notion.un-peu
englobante utilisée dans les sciences sociales. La posifion du dessous
de pont en faif un infersfice urbaine, puisqu'il s'agird’un lieu-situé
verficalement enfre le pont ef le sol, et méme suivant la eonfiguration,
enfre le ponlt, le sol, un fleuve, des rails, un baliment,etc-.. . Celte
posifion intermédiaire faif du dessous de pont un intersfice & part enfiere.

Isabelle de Calan, « Enire ville ef fleuve un ponf habité & Tours » Le Courrier de I'Architecte 2010

PROBLEMATISATION

Les dessous de ponts, en tant gu'espaces urbains particuliers,
el en fant qu'espaces vécus aufant comme un lieu de passage
qu'un possible refuge, soni-ils un simple vide de concepfion
inféressant-ef disponible dans lequel la ville peur puiser pour
« s'éfendre », ou bien protegent-ils derriere un imaginaire de
la“marginaliré, un univers habité el vécu nécessaire G la vie
discrefe de la ville ?

Par cela, on se pose la quesfion du devenir de ce lieu. Le
dessous de ponf semble éfre un espace urbain & amenager,
mais ne le serai-il pas déja par des populations qui verraif
dans sa disparition, une grande perte dans leurs intéréfs ?



METHODOLOGIE D’APPROCHE

Le ferrain dans ce travail de mémoire prend une place majeure. Il s'agit
ici de tenfer de I'appréhender, de déceler ses secrels pour permeffre & ce
qui le liront ensuite de pouvoir obfenir ceffe expérience du lieu, cer esprif
du lieu. En passanf du femps sous les ponfs, du tfemps O dessiner, O
observer, O écrire, je souhaife récolfer des informations ef des ressenfis me
permeffant d’explorer l'infégration du dessous de ponf & ce qui I'enfoure.
Le dessous de pont ef sa diversité dépend déja de la diversité de ce gui
I'enfoure, le pont, le sol, des obstacles. Il est donc nécessaire de se pencher
sur ceffe observation fine des possibilifés nombreuses qu'englobe ce lieu.
Malheureusement, le sujel précis du dessous de ponf n'est pas fres
documenté. Il est assez rare de frouver des ouvrages bibliogrophiques
précisément surle sujet. La sfratégie donc de théoriser O partir d'expériences
réelles et empiriques se jusfifie également par cela. Mais des références
bibliographiques me seront ufiles ici pour m'aider & théoriser autour de
notions plus englobantes. Le fravail de ferrain fres cenfré aufour des
dessous de ponfs sera donc poncfué de notions firées de ces références
pour ainsi alimenter I'expérience du ferrain.

EXPLICATION DE LA DEMARCHE

Apres avoir défini le dessous de pont comme infersfice urbain, la guestion
éfaif de savoir comment étudier un inferstice. Un cas se présentait fres
souvent, I'auteur éfudie fous les infersfices en suivant une méthodologie
précise. Mais dans le cas de ce mémoaire, le fon esfinversé. Icil'éfude porte
sur un seul inferstice, mais l'objectif est d'en apporter diverses faceltes et
donc de I'éfudier de différentes maniéres. En explorant différentes manieres
d'appréhender les intersfices, on en décele donc des « types de lieux ».
Ce fravail d'exploration va donc se diviser en 3 « fypes de lieux », ou en 3
parties.

En premier fype de lieu, le dessous de ponf peur élre ‘considéré comme
un Lieu Muliiple. Ceffe vision du lieu est venu de parl'élude d'un ouvrage
en particulier, un recueil photographique intifulé « Himmel aus Beton » et
réalisé par Gisela Erlacher. Cet ouvrage monfre la diversité possible du
dessous de pont, el nolamment avec des exemples de ponts qui pourtant
ne sonf pas fous si différenfs les uns des autres. Le dessous de pont est

donc mulfiple.

Ensuite, plus que de voir ce lieu comme muliiple, il s'agif dun Lieu Habité. |l
s'agif d'une sorfe de progression, car apres avoir vu gu‘un lieu a différenfes
formes ef peut éire différents décors, on voit ce qui. compose réellement ce
lieu au-deld de la simple observation, mais plutdt dans l'inferaction. ICi
I'ouvrage de Jean Rolin, « La Cléture » , qui raconte le périple d'un général
le long du périphérique parisien, fraife dela « guerre » qui existe enfre les 2
cOtés du périphérique, sans réellement serrendre comple que le champ de
bataille, se situe sous ce fameux périphérique qui sert de cloture. Ici donc
la « guerre » devient une facon d'habifer, méme si elle esf plutdr sombre.

Enfin, le dessous de pont se frouve Ere’un Lieu Réfléchi. Enfin en fouf cas,
est-il un lieu réfléchi ? Pour illustrer cette question de réflexion d'un lieu,
je m'en remefs de nouveau G-la these de Stéphane Tonnelar, qui fraife
de désordre. Car apres avoir fraiter la question de I'usage dans ce lieu,
celte partie pose la question de diverses possibiliiés de devenirs pour le
dessous de‘pont, devenir lié forcément aux acteurs de la ville, & la fabrique
de la ville, gui deviennent des acleurs importanfs pour celfe question. Le
désordre doil-il rester désordre, 'infersfice doit-elle rester infersfice 7

Ces Irois fagons différentes d'aborder l'infersfice s'enchainent de fagon
fluide efimbriguée. La premiere partie se base surfouf sur une méthodologie
de I'observation, du repérage des lieux. L'intérél de celfe phase est de
pouvair amorcer des guestionnements qui proviendraient d'un premier
usage du lieu. Ces quesfionnements vonf venir alimenter le fravail
d'enfrefiens ef vont pouvoir éfre mises en pratique fres concrefement dans
des expériences plus longues de femps passé sous les ponts. A partir
de ressenfis habitanfs aussi simples qu'ils soient, ef & partir du femps quii
m’'aura permis d'appréhender les lieux, je pourrais commencer & déceler
des dysfonctionnements, des particularités ef surtour vérifier les clichés ou
les remelire en question, pour ainsi commencer & me demander ce que
peur éfre le devenir des sifes éfudiés.

Cel enchainement méthodologique est indispensable & la consiruction de
ce mémoire. On pourrait dire gu'il fonctionne comme une sorte de frilogie
de films, qui s'enchainent el chacun apporte au suivanf le démarrage et
I'hisfoire qu'il lui faur pour pouvoir avancer. Mais comme dans une frilogie,
une partie ne peur exister sans connditre celle qui la précede.

Gisela Erlacher, Lilli Licka el Pefer Lodermeyer, <Himmel aus beton = Skies of concrete» , Zurich, Park Books , 2015

Jean Rolin, «La Cléture», Paris, Gallimard, 2002

BSréthne Tonnelat, «Infersfices urbains Paris-New York : enfre conirbles er mobilites, quatre espaces résiduels de I'aménagements, These soutenue G Paris, 2003
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Mon profocole d'enquéte lors de ce fravail de mémoire esf un profocole
baseé sur I'observation ef la compréhension par les sens.

Mon sujef éfant fres peu renseigné directement en ferme de bibliographie,
j'ai du m'adapter ef créer ma connaissance ef mon matériau de réfléxion
par moi-méme. Il s'agif également d'une méthodologie plus adapré & ce
que je recherche faire lors d'un fravail de recherche, n'étanf pas un grand
lecfeur e préférant voir les choses par moi-méme.

Celte méthodologie s'esf donc divisée en 3 phases principales. Ces 3
phases correspondent G une éfape d'avancée par rapport A la posture
que je prends sur mes sites.

La premiere phase est celle de la découverte du site. Elle correspond
G peu pres a la partie 1.1, el un débur de recherche sur le 1.3 pour la
question de la cartographie. Ceffe phase a éfé une phase fest afin de
définir ef de poser clairement ceffe méthodologie d'enquéte.

Elle se compose donc d'une premiere visife de décuverte surles 3 sifes, ef
ensuife d'un débur de fravail de carfographie.

La seconde phase est celle de la vie dans les sites. Dans celfe phase,
I'objeclif est de se melire  la place des gens qui passent, ef d'ainsi voir
comment ils observent ef marchent dans le sife ef se mettant.& leur place.
L"objectif de celfe visite est donc d'essayer d'aller partour ot 'on peut aller
sur I'ensemble du site. Par cefte exercice, on peur également définir une
limite de site. Celfe visite d'observation “acfive” est donc en mouvement
en permanence. La prise de photographies sur des élémenfs-marquants
aident déja & recolfer de la phofo pour agrémenter la mise en page, mais
aussi de commencer G se décider sur les siles des futures visifes posfées.

Georges Perec, Tentative d'épuisement d'un lieu parisien, Paris, Chrislian Bourgois, 1982, 59 p.
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Enfin, latroisieme phase, qui constitue le matériau de la partie 2. Cette phase
de visifes postées est fres important. Elle lance le travail de “I'Epuisement
du dessous de pont”. Ce fravail d'écriture cursive s'inspire forfement de
I'oeuvre de George Perec “Tentative d'épuisement d'un lieu parisien”.
L'objectif est donc de s'installer a-un pointfixe, pendant un cerfain femps,
el de nofer absolument four sans s'arréfer, sur ce que I'on peut observer
aufour de soi.

Dans mon cas, j'ai choisi-de m'intéresser a 3 postes par site de projels,
donc 9 postes en-fouf. Chacun de ces posfes représentent un exercice
d'écrifure de 20-minufes sans interrupfion. Le résulial de ces moments
d'écriture sonf.en‘annexe ef servent de base aux réfléxions de la partie 2
sur I'habirer.

Gréee G celte approche du ferrain organisée, nous allons pouvoir fransirer
enfre -des" problématiques morphologiques, sociales el urbanistiques
concernant les dessous de ponfs. L'objectif étant de parcourir cef interstice
dans une sorfe d'exploration la plus large possible, ef de répondre & acefte
guestion de sa revalorisafion el de sa valeur infrinseque dans I'espace
urbain.



PRIASE 12 DEGOUNIRIR Le SITe
1/PREMIERE VISITE '0BSERVATION

Faire le four du sife une premiere fois el définir sa délimitation

*PHOTOGRAPHIE, NOTES
2/CARTOGRAPHIE

Trouver un moyen de représenter le dessous de pont en ullisantla cartegraphie, le dessin de plans, dans I'objeclif de
mieux connailre ce sife

*PLANS, CARTES, DESSIN

PRIASSIE 2= VIV ANKS (LES SITES
3VISITES 'OBSERVATION ACTIVE

Prises de notes accrues, photos ciblées sur'des éléments manguants & I'étape de carfographie ef posant question

“NOTES DE TERRAIN, ECRITURE

PRSE &2 VIVIRE AV LUES ATIRES ,
4/VISITES POSTEES (BASE DE LA PARTIE 2:UN LIEU HABITE]

A partir des observations précédentes, choix d'endroits précis sur les 3 sites, pour y élre postée ef observer le mouve-
menr aufour

*EXERCICE D’ECRITURE CURSIVE, DESCRIPTIVE [EPUISEMENT D'UN DESSOUS DE PONT]
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Dans le cadre de ce mémoire, j'ai donc choisi de concenfrer ma réflexion auf %é s fous
différents les uns des aulres. Pour diversifier les dessous de ponts, il me foll conrexres
urbains pour ainsi ne pas se fermer dans une éfude reslrictive, || o‘suer un ponf en
relafion avec un cours d'eau, un ponf en contexte urbain cenfral, e une zone plus

périphérique, ou dirait-on plus marginal.

En premier lieu, en contexte ceniral, le ponf de la StadiBah
el FriedrichStrasse m'a paru inféressant par les différen
Ensuife I'OberbaumBricke, pont mixant méfro aérien
fraverse la Spree a d'abord une histoire fres chargée mais e
el il enfretient un lien particulier avec la riviere qu'i
rouner survolant une riviere de rails, ef de par ériphérique présente sous celui-ci des
usages assez marginaux ou bien utilif olres de pon.
Voici les 3 sifes qui vonf venir se ponct ug phases el a partir desquels je définis le lieu

e @rres Hackescher Markt

es urbaines gu'il fraverse.

% e riviere ef roufe, ce ponf qui
siun lieu de passage fréquenté,

ver nﬂn le PutlitzBrlcke, qui est un ponr

spécifigue gu'esf le dessous de po fe ci-conire esf représenté I'emprise de ces 3
ponfs G I'échelle de Berlin.
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LONGUEUR DU PONT = 1202M
SURFACE DE DESSOUS DE PONT DE COUVERTURE) = 11900 M?

SURFACE DE DESSUS DE PONT = 30400 M2
RATIO VIDE/PLEIN = 33%




A) LE PONT DE LA STADTBAHN

CONTEXTE URBAIN:

Nous voici autour de ce ponf de la StadiBahn, dans ce gu'on pourrait
appeler I'nyper-cenire de Berlin (méme si la notion de centre @ Berlin est
discutable). Nous sommes G proximité de Ile aux musées, une fle qui
porfe son nom des nombreux mMusées nationaux qui onk élé conslruirs
dessus. Cetltele sépare le quartier aufour de I'’AlexanderPlatz & I'Est, connu
pour la Tour de Télévision, ef le Mitte, quartier central historique de Berlin.
Les alentours de ce ponf sonf donc densément peuplés, avec une acliviré
commerciale el professionnelle forfe.

Dans celfte partie du cenfre, autour de la Spree, la vie sur les quais ef en
lien & la riviere est fres forfe. De nombreux parcs, lieux publics ou officiels
sonf batis & proximité de la Spree, rendant ses abords agréables el verts,
Non loin du ponf de la StadiBahn, plus au Sud, on refrouve également I'axe
Unfer den Linden (sous les filleuls), axe majeur dans la vie commerciale de
Berlin, quirelie la frés célebre porte de Brandenbourg & I'Alexanderplalz.
Le confexte du ponf de la StadfBahn enire les arréfs HackescherMarkt et
Friedrichsirasse esl donc infermédiaire enfre un contact fluvial privilegié et
un confexte central commercial favorisé.

STADTBAHN (TRACE HISTOIRE)

La SfadiBahn esf, comme l'indique sa fraduction, « le Train de la Ville ».
C'est un réseau comparable G celui des RER & Paris, donc une circulation
de frains urbains générant des lignes souvenf plus longues ef moins
poncfuées d'arréls que le mélro ou le fram par exemple. Le ponf qui
relie HackeshcerMarkr & Friedrichsirasse peur aussi accueilllir des frains
régionaux qui relient des grandes villes proches-de Berlin & des gares
infermédiaires dans la ville.

Le fracé de la StadiBahn dans Berlin suit un tracé quasi Est-Ouest sur
four le long de son ferritoire: Elle relie.des gares importantes telles que
Ostbahnhof, Alexanderplatz,. Friedrichsirasse qui nous concerne ici ou
bien encore la Gare Cenfrale (Haupfbahnhof). Ce ponf de 12km de long,
est donc un pont ferrestre qui fraverse le fissu urbain, ef frace dans la ville
une sorfe de « mur.» fraverseé par les roufes, générant ainsi de nombreux
dessous de ponis.

L'histoire de_ celfe ligne de chemin de fer esf inféressante puisqu'elle en
révele la logique, c'est-0-dire une logique de gares ef stations de fransport
en commun en méme femps. Vers 1870, 8 gares sont reparties aufour

de la ville, mais ne sont pas connectées les unes aux aurres. Les fravaux
d'une ligne unique relianttoutes ces gares débute alors en 1875, Ce pont
fur asez rapidement consiruir pusique ferminé en 1882, Cerfains froncons
existants furent réutilisés pour la consfruction, comme I'ufilisafion de resfes
de fortification du XVlle siecle enire HackescherMarkt er Jannowitzbriicke
(G I'Est du site d'éfude).

Mais ce pont @ subi-de nombreuses modificafions au fil du femps, dles
Qux guerres qui-ontfrappé le pays pendant le XXe siecle, mais également
ddes aux évolufions fechniques qui nécéssitent des modifications sur les
lignes-elles-meémes. En 1928 par exemple, le pont est élécrrifié, les viaducs
au-dessus de la Spree ont aussi di subir de nombreux fravaux dans les
années 30 & cause du poids des frains en constant augmentafion.

Mais. lors de la 2nde Guerre Mondiale, le pont de la StadiBahn est
fofalement défruit, Il sera reconstruit ensuite frés rapidement aux normes
soviéfigues. Malheureusement, le confexte de séparafion de la Ville
affectera I'organisation fofale de ce froncon, puisqu'il devra éfre coupé
au niveau de Friedrichsirasse, qui faif le lien enfre Berlin Esf el Oues.
Friedrichstarsse devienf alors 2 ferminus, ef le mur de Berlin passera en
plein milieu de la gare. Chacun des 2 morceaux de la ville possédent leur
propre gare principale (Zooogischer Garten pour Berlin Ouest, Ostbahnhof
pour Berlin Esf).

Apres la chufe du mur, la StadfBahn refrouve un vent de prospérité. De
nombreuses renovatiosn rédentes ont eu lieu. En 1994, de nombreux
fravaux de renforcement par des plagques de béfon ont eu lieu. Avant
2006, la plupart des fraisn régionaux s'arréfaient 0 Zoologischer Garten
ou Ostbahnhof, mais en 2006, I'ouverture de la Houptbahnhof modifie
I'organisafion du frafic ferroviaire puisqu’elle comporfe également une
ligne Nord-Sud.

La StadBahn est donc aujourd’nui un axe majeur des fransports en
commun berlinois mais aussi du frafic ferroviaire régional. La logique
ferroviaire en Allemagne est différenfe de celle de la France. Ici les gares
sonf plus souvenf des gares de passage comportant peu de quais mais
sur lesquels les frains ne resfent que quelgques minutes. En France la
plupart des gares de grande ville sonf des ferminus el servent également
de stationnements pour les frains.
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HACKESCHERMARKT / JAMES SIMON PARK / MONBIJOUPARK / MUSEES /
FRIEDRICHSTRASSE

Le site d'éfude du pont de la StadfBahn se délimite donc entfre les sfafions
Hackeshcer Marki ef FriedrichSirasse, comme on peuf le voir sur le
plan ci-dessus. Enfre ces 2 sfafions, il y a une sorfe de succession de
séqguences urbaines assez variés, qui vont nous permelire d'appréhender
les différents dessous de ponts dans des contextes différents. Si l'on part
de HackescherMarkt vers FriedricheSirasse (de I'Esf vers I'Ouest), on peut
avoir un apercu déja descriptif de ce qu'il y a réellement aux alenfours.

Tour d'abord les alentours de la station HackescherMarkt est caractérisé
par la place de I'HackescherMarki elle-méme au Nord. Celte place est
une place fres vivante, bordée par de nombreux cafés ef resfaurants qui
ufilisent donc la place pour leurs ferrasses. Ensuite, la StadiBahn passe
enfre les parcs James Simon Park au sud ef le Monbijou Park au Nord.
Des immeubles résidentiels le long du ponf au Nord vient four de méme
bloquer celle interface possible enfre les 2 parcs par le dessous du pon,
ce qui fait que le pont ne donne une facade réellement que vers le James
Simon Park, une fagade particulieremebr intéressante d'ailleurs.

Le pont vient ensuite fraverser la Spree une premiére fois, pour venir se
glisser enfre deux musées de I'lle au musée, au Nord le BodeMuseum ef
au Sud le PergammonMuseum. Ces deux musées, bdlis respectivement
en 1904 ef 1930, viennent réellement enfourer ce pont, qui occupe le mince
espace entre les deux musées. D'apres les dates de consfruction des
musées, on peur donc dire que celfe configuration assez parficuliere
élé pensée comme felle dans la conceplion des musées ef du pont-de
la StadiBahn puisque les dafes de construction concordent.G peu.pres.
Malheureusement le dessous de ce pont esfinaccessible pour le moment
car il est ulilisé comme sfockage pour de gigantesques fravaux.en cours
sur le PergammonMuseum.

Le ponf fraverse ensuife une seconde fois la-Spree, pour ainsi se lancer
dans un foul aufre contexte urbain. Cette fois-ci, le pont vient longer deux
rues qui lui sont donc parralléles, ef se-glisser enfre le bafi. Au Nord ef au
sud, quelgues batiments remarguables viennent en relation avec ce ponl,
comme une extension du PergammonMuseum ef ['université Humboldt
de Berlin au Nord, ou bien la four Berliiz au Sud. Enfin, le pont se jefte
dans la station de la FriedrichSirasse. La Friedrichsirasse étant une rue
emblématique de Berlin, fres commercante qui fraverse la ville dans un
aoxe Nord-Sud.

QUARTIER AUTOUR (UNIVERSITE, COMMERCES, ILE AUX MUSEES)

Le contexte hyper-central du contexte entourant le pont-de la StadtBahn
enfre HackescherMarki et FriedrichSirasse est donc caractérisé  par
plusieurs choses. Déja l'affractiviie commerciale..du quartier faif que
n'importe quel endroif est fruffé de pefis commerces plutdt de fype
resfaurants, bars ou cafés. La consommation rapide esl caractérislique
de la vie berlinoise. Les fasifoods ont donc une place priviliégiée dans
les quartiers commercants, ef ce type de restaurants nécéssitent peu de
surface. Le ponf de la StadiBahntest donc rempli de petfits restaurants
el commerces. La proximité de l'université el des musées accentue le
dynamisme du lieu, de nombreuses places commercantes poncfuent
donc le passage du pon.

INTERET DU SITE

L'intérét de ce site va donc éfre d'étudier la revalorisafion des dessous
de ponts & des fins commerciales, ef déterminer si ceffe revalorisation, ou
fransformation, supprime le caractere marginal ef « malaimeé » du dessous
de pont,~ou au-contraire ne faif que le déplacer ailleurs. L'intérét sera
aussi de savair si ce caractere marginal du dessous de pont esf lié & sa
configuration-propre, ou bien si c'est également lié & un confexte marginal.






LONGUEUR DU PONT = 748M

SURFACE DE DESSOUS DE PONT (DE COUVERTURE) = 3700 M?
SURFACE DE DESSUS DE PONT = 6900 M2

RATIO VIDE/PLEIN = 54Y%




B) LE PONT D’0BERBAUM

CONTEXTE URBAIN :

Le pont d'Oberbaum, ou OberbaumBricke en allemand, est un pont
fres connu de Berlin. Il s'agit d'un pont de briques reliant les quartiers
de Friedrichshain ef de Kreuzberg, respectivement au nord ef au sud
de la Spree. Sa position est assez particuliere dans la ville, puisque ces
2 quartiers, longtemps séparés par le mur, onf eu un développement
fotalement différent.

Le quartier de Friedrichshain est caractérisé par une archifecture ef un
urbanisme modernisfe prononceé. Il s'agif du quartier de Berlin Esf le plus
proche du centre mais également I'un des plus bombardés de tous. C'est
un quartier ouvrier de Berlin mais qui grGce & sa posifion privilégiée ef ses
disponibilités en logements, en ont faif aujourd’hui un des quartiers les plus
dynamigques et novateurs.

De l'aufre cOfé, Kreuzberg est fofalement différent dans son organisation
urbanistique. Kreuzberg esf caractérisé par les canaux qui le fraversent, et
par une archifecture du débur du XXe qui a survécu aux bombardements.
Il s'agit d'un quartier plus résidentiel ef plus dense, marque par une forfe
population immigrée mais également par une genfrification-du quartier.
L'Oberbaumbricke est donc un pont de Spree qui relie par la.route et par
le métro aérien ces deux quartiers.

HISTOIRE :

L'histoire de ce pontiemblématique de Berlin esf infimement liée G sa
position sfratégique. de franchissement du fleuve mais également de
fronfiére entre Berlin Est ef Ouest. A l'origine, I'Oberbaumbricke était un
barrage en bois-durant le XVllle siecle, qui servait d'enfrée @ la ville. On
I'appelle ainsi, le Pont. du Hautbois en référence en rondins de bois qui le
consfituaient.

Le ponf acfuel-en briques a été construit enfre 1894 ef 1896 par I'archifecte
Olfo Stahn, dans un sftyle néo-gothique. Offo Stahn éfaif @ celte période
responsable arfislique des nouveaux ponts de Berlin,

C'estainsi gu'il a congu de nombreux ponts dans la ville. Il s'est occupé
de 1'Oberbaumbricke mais également du vioduc du métro qui rejoint
Warshauersirasse. La particularité de ce pont qui est qu'il supporte un
frafic roufier mais également ferroviaire (Méfro), provient de I'époque de
sa consfruction. En effef le métro de Berlin fur construif & celte époque, O
I'agence Siemens & Halske, qui le construsaif, G insister pour infégrer au
ponf le méfro aérien,

Ce pont a ensuife malheureusement subi sa posifion stratégique, puisqu'
a par exemple éré détruir par 'armée nazie en 1945 pour repousser les
armees alliées. La situation de séparation de Berlin Ouest et Est va ensuite
impacter directement ce ponf puisqu'il s'agissair d'un des rares poinfs de
passage enfre Berlin Est (Friedrichshain) et Berlin Quest (Kreuzberg). Sa
position de poste-frontiere, alors qu'a 'origine il s'agit d'un passage routier
mais également de méfro, a engendré sa fotale reconfiguration.

Apres la chute du mur, le pont, fres endommagé, a éfé reconslruit fofalement
a l'identique,  I'excepfion de sa parfie cenfrale, défruite pour empécher le
meélro de circuler enfre les 2 zones de Berlin. C'est I'archifecte Sanfiago
Calatrava qui s'occupa de reconstruire celte partie manguante,
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\WARSHAUER/OBERBAUM/SCHLESICHES TOR :

L'OberbaumBricke en lui-méme peut éfre encadré par l'ouvrage en
briques quitraverse lefleuve. Mais dans nolfre élude, nous pouvons|'éfendre
aux deux sfafions de meéfro aérien qui I'encadrent, WarshauerStrasse
el Schlesisches Tor. Car comme dif précédemment, ce qui fair que
I'expérience sur ce ponf est si parficuliere, c'est qu’en étanf dessus, on se
frouve également dessous.

Comme on peduf le voir sur les images ci-conlre, la superposition du pont
roufier ef du ponrt de méfro génére un dessous de pont sur la partie piéfonne
du pont. L'étude des 3 séquences WarshauerSirasse/Oberbaumbriicke,
Oberbaumbrtcke el Oberbaumbricke/Schlesisches Tor en  devient
pertinente,

Les lignes U1 ef U3 du méfro aérien partent donc de WarshauerSirasse,
qui est également un arrél de la StadiBahn, étudiée dans un aulre site.
La fopographie favorise la construction de la base d'un pont, puisqu'elle
descend jusqu’au fleuve, ce qui permel de ne pas faire monfer le pont,
fout en gagnant de la hauteur. Ce pont longe donc la WarshauerSirasse,
qui vienf ensuite apres avoir croisé la Muhlersirasse, se lancer sur
I'Oberbaumbriicke.

Ensuite, le passage sur I'Oberbaumbrlicke se faif par sa galerie, aprés
avoir fraversé la MuhlerStrasse. |l s'agif d'une frés belle galeriede siyle
néo-gothique, ouverte sur la rue d'un cofé ef sur le fleuve de I'aufre. Celte
galerie est un haut lieu de passage piéfon. Ensuite, le changement de
quartier est assez brutal, puisque I'ambiance de Kreuzberg, avec ses rues
élroites ef ses squares urbains surviennent immédialement. Le ponf de
melro circule au-dessus d'une rue pour ensuite se glisser enfre deux rues.
Ainsi le dessous de pont ici a une posifion insulaire ef. exposée par rapport
aux par cer lieux publics qui I'enfourent. Enfin, I'arréf Schlesisches Tor en
lui-méme représente |a logique ufilisée sur ceffe ligne de métro aérien pour
créer un lien enfre le sol urbain er le dessus du ponf de métro. Ce site esf
également inféressant dans le rappart enfre intérieur de la station er ses
alentours qui sonf foujours sous e pont mais fémoin d'usages différents.

INTERET DU SITE :

Alabase, ce sife n'éfait pas prévu d'éire éfudié car il semblaiffrop classique,
frop emblématique de Berlin. Mais au débur de mon séjour ici, 'y suis
passé fofalement par hasard, el je‘me suis senli fellement inspiré que j'ai
décidé de l'infégrer a I'étude. Je'me suis senli inspiré par ce coniraste
enlre foufes ces personnes gui passent sans méme faire affenfion ou ils
passent, les gens qui s'insfallent ici parce qu'ils n‘onf aucun d'aufres lieux
ou vivre, ceux qui s'arréfentprendre des photos. Il s'agit d'un dessous de
pont dynamique, ef. nen un lieumarginal. Cefte relation qu'a le pont avec
le métro qui le survele m'a qussi beaucoup surpris. S'imaginer que I'on
marche sous le mérro el que quelques minufes plus fard on Monfe au-
dessus, @ cef élage fotalement différent de la ville. Enfin, il s'agif du seul
pont fluvial.que jéludie, donc le lien avec l'eau, le fleuve gu'entrefient le
pont m'inféresse aussi.






LONGUEUR DU PONT = 661M
SURFACE DE DESSOUS DE PONT (DE COUVERTURE) = 6800 M?
SURFACE DE DESSUS DE PONT = 15000 M2
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C) LE PONT DE PUTLITZ

CONTEXTE URBAIN :

Le pont de Putlitz, ou Putlitzbricke, est situé entre le quartier de Moabit el le
Westhafen (port de I'Ouest). En effel la posifion de ce ponf est stratégique
puisqu'il survole une zone ferroviaire importante, qui sépare ces 2 zones.
En théorie, le Westhafen se situe aussi dans le guartier de Moabit, il peut
méme éfre considéré comme le « neue Moabit », donc nouveau Moabit.
Ce quarfier de fradifion ouvriere ressemble beaucoup au quarfier de
Kreuzberg dans son fonclionnement actuel. Efanf un ancien quartier
ouvrier ef un accuell pour beaucoup de populations immigrées, les prix
des loyers y sonf devenus fres affractifs ef le quarfier est en pleine phase
de genifrification actuellerment.

Le port de Westhafen a lui éré construir au débuf du XXe siecle (1914-1923),
Ainsi, une sociéfé d'exploitation fur crée, le BEHALA (BErin HAfen und
LAgerHaus). Ce port s'est ensuife développé pour ainsi devenir le 2éme
port de commerce allemand. Mais lors de la seconde guerre mondiale,
60% de ses infrasfructures furent détruites. Ce port s'est ensuite reconstruit
el développé suivanf le frafic croissant de bateaux fluviaux. Récemment,
les bdfimenfs anciens du port ont été réhabilifes. Ce qui-le caracteérise
aujourd’hui, c'est cefte conservation des batiments anciens, plutdt que Ia
consfruction de nouveaux.

Le contexte urbain du Putliizbricke vacille donc enfre 3 secteurs gue I'on
peur distinguer : Le Westhafen, le « fleuve de rails » ef le quartier de Moabir.

HISTOIRE :

Le Putliizbriicke, du nem_ de la rue qui le traverse, la PulliizSirasse, a éfé
construiten 1977, enfin reconstruit. En effef les rails qu'il survole, servant au
port bien plus ancien, onf foujours existé ef ce pont existe depuis 1897. A
I'origine, il s'agissair d'un ponf en bois, il a donc éfé modernisé suivant une
construction.meétallique en 1977,

Ce pont-a élé le site pendant I'Allemagne nazie, de 1942 G 1945, de la
déporiation de plus de 32000 juifs vers les camps de concentration. |l
s'agir donc également d'un lieu de mémoire ou se frouve un mémorial de
lo. déportation, sur le ponr ef face aux rails dédiées a celffe déportation de
masse. Malheureusement ef aussi frisfe que cela puisse paraiire, ce pont
Qéfé, dans la fin du XXe siécle, victime de plusieurs affenfafs antisémites.
Leponfadonc éféreconstruiren 1977, pour des questions de modernisation
el d'un frafic de plus en plus dense ef lourd.
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COTE NORD / RAILS ET WESTHAFEN / COTE SUD :

Comme dit précédemment, les 3 phases de ce ponf en font la principale
particularité. Il s'agif en fair d'un franchissement, mais ferresfre. Ef le fleuve
qu'il raverse est un fleuve de rails, composé de 29 voies el bifurcations,
pour une largeur fofale de quasiment 130 m. Le pont présente donc les
caractéristigues d'un ponf fluvial, c'est-G-dire des bases ayant une pente
faible, el ensuite une phase surélevée moniée sur des piliers méfalliques.
Cependant, comme le pont se fonde entierement sur la ferre, le nombre de
piliers esr bien supérieur & un franchissement fluvial, puisque la guestion
de la complexité technigue de I'exécution d'un pilier en milieu aguatique
ne se pose pas.

En partant du sud, donc du quartier de Moabill, vers le nord, donc le
Westhafen, découvrons le contexte dans lequel ce pont évolue. En premier
lieu, le ponf démarre & l'infersection de la Pufliizsirasse, el de 2 aufres.
Ensuite, le ponf décolle parallelement & 2 rues adjacentes qui elles restent «
au sol ». Face & ces 2 rues se frouvent des immeubles résidentiels. Ensuite,
au niveau de la fin de la base du pont, une rue coupe son dessous. A partir
de celte rue, on ne frouve plus sous le ponf d'immeubles résidentiels mais
plufdr des espaces de stockage el des enireprises de condifionnement ef
de fransport de conteneurs.

Arrive ensuite le fleuve de rails, qui esf fres bien délimité par des clotures gui
marquent 'interdiction d'y accéder. Ce fleuve de rails comporte ce qu'on
pourrait appeler des «fles ». Tout d'abord I'arrét du Ring de la StadiBahn,
« Westhafen », qui est donc un quai posé au milieu des rails ef:auguelon
accede par des escaliers menant directement au dessus de pont.
D'autres fles, qui vonr affirer mon attention dans des_parties ulérieurs,
existant sur ce site. Elles sont au nombre de 2, chacune reparties de part
el d'aufre du pont, au nord de la station. Ce soni-des flots d'habitations
de fortune, chacune délimitées par des haies el possédant un acces par
un escalier depuis le pont. Celte zone assez-mystérielise pose question
sur son origine, son lien avec le pont, ses habifants. Elle n'est pas situé
fechniguement sous le ponf mais son acces se faif depuis celui-ci.

Enfin, le pont vient rafferrir enfre deux gros bdliments portuaires, en plein
milieu du Westhafen. Ces deux bafiments posent question dans I'accroche
différent I'un de I'autre gu'ils ont'au’pont,

Le ponf redevient route ensuite, mais 70m plus loin, il y a un nouveau pont
qui fraverse un des canaux du port.

INTERET DU SITE :

L'intérét que je porte & ce site, pourtant discret, a.€lé assez immeédiar par
sa découverte via Google Earth. Le ponf y porte-une position réellement
cenlrale, puisgue fouf semble s'y accrocher physiguement, nofamment
aurour dufleuve de rails. Les escaliers, les quais, les clofures, les bafimens,
ce sife peut élre facilement schématiser.par cef objet central emblématique
du ponl, el par des accroches secondaires qui gravifent autour.

La diversité des configurations .qu'offrent aussi ceffe position de fransifion
enfre un quartier résidentiel e’ un- quartier portuaire, esf également
inféressante.

Ce site esf fres marqué, sous le pont, par la restriction d'accés, qui marque
la fransition enfre une logique urbaine el industrielle. Celte « organisation
», OU du moins ceffe.inferdiclion d'acces rend le dessous de pont encore
plus mystérieux et donc encore plus inféressant.
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9) 0BSERVER L'INTERSTICE

A

C

LES ACCES AU DESSOUS DE PONT
RAPPORTS ENTRE CIRCULATOIRE, DECONSEILLE ET INACCESSIBLE

LES OBJETS DU DESSOUS DE PONT



2) OBSERVER L'INTERSTICE

Apres s'élre intéresse a I'hisfoire ef O la situation urbaine

s)i@es d'éludes, il esf
mainfenant femps de les observer. Les écrits qui vont [ la résulfante d'une
méfhodologie d'enquéle particuliere de découverte pro

e
@gr visites de site. Dans
ceffe partie, les visites se font sous I'angle d'un visite @Ji s@ place dans le sife d'éfude.
Je prends ainsila place des gens aurour de moi, éﬂor nf, s'assolf, s'arréfe ef observe.
L'objectif est donc ici de s'inféresser aux for %@&ﬁons spatiales, relations que les
composantes du sife entrefiennent enfre eu \

A partir de ces visifes, frois axes d'o ﬁ se dessmen I'axe des acces aux sifes,
celui des espaces accessibles ou o% Fenfin les objefs
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A) LES ACCES AU DESSOUS DE PONT

QU'EST CE QU'UN ACCES ?

Comment a-t-on acces a I'espace sous le pont ? Comment on y accede
? Un acces en ferme général, peuf éire de nafures fres différentes. |l
peut concemer fout simplement un frajet vers un point précis, ce frajet
devenant I'acces G ce point. Mais I'acces peut aussi définir des objefs,
des configurations spatiales que l'on doit fraverser pour aller dans un
espace précis. En archifecfure, un acces est souvenr deéfini par un seuil,
qui souvent faif le lien enfre 2 espaces tofalement différents (I'inférieur et
I'extérieur, le salon ef la chambre, elc ...).

Dans le cas de dessous de pont, el le cas de I'accés G un inferstice
urbain, celui-ci varie selon un degré de facilité. Cerfains inferstices urbains,
dans une volonté de le protéger d'actions particulieres, peuvent éfre difficile
d'acces. D'aufres au conlfraire sont marginaux parce qu'ils empéchent la
construction par exemple, ou bien sonf ininféressants pour celui qui veur
consfruire, mais ne sonf pas du four difficiles d'acces.

2 TYPES D'ACCES

En lisant un arficle relafivement inféressant redigé par Sophie Rouay-
Lambert, appelé « Aux marges, dans la ville », une idée assez simple
est apparue, mais gui permel de mieux comprendre le lien gu'entrelient
le dessous de pont avec son alentour, el donc ses logiques d'acces.
Dans cet arficle, Rouay-Lambert définit I'organisation inferme d'un inferstice
urbain dans une logique de plan vernaculaire, donc un plan quiprend en
compte dans sa conceptlion, des données fopalogigues, geographiques
el matériels du sife sur lequel il s'implanfe. J'aime beaucoup faire une
analogie de cetlte fagon de penser sur une hypothéfique maniere dont
le dessous de ponf s'implanteraif sur un site lorsque le pont lui-méme est
consfruir. Pour la quesfion des fypes d'acces, ceffe vision des choses
paraif fofalement pertinente puisque I'acces est le « ponf » enire le confexte
urbain ef le lieu du dessous de pont lui-méme.

Pour le cas précis du dessous de ponf donc, la facon d'y accéder dépend
forrement de la posifion dans I'espace urbain de celui-ci. Pour éfre plus
clair, un dessous de ponf peut éfre au méme niveau que le « sol urbain »
ou le rez-de-chaussée, donc est fres facile d'acces. Mais il peut aussi se
frouver sous un ponf qui_esklui-méme au niveau du rez-de-chaussée, ce
qui signifie qu'il existe une différence de niveau enfre la ville ef ce dessous
de pont. Ceci va.donc générer des aménagements parficuliers servant &
fraifer ceffe différence de niveau, ef donc rendre pofentiellement plus difficile
d'acces le dessous-de pon.

On peut-done, de par la configuration elle-méme du pont, déja définir 2
fypes de dessous de ponfs :

-Le dessous. de pont “Rez-de-Chaussée”, qui est une confinuité du sol
urbain (voir figure 1)

-Le dessous de ponf "Sous-lo-Chaussée”, qui esf donc inversement
consequence d'un ponf au niveau du rez-de-chaussée (figure 2)

Pour répartir nos 3 sites d'élude, on peur dire que les ponts de la StadBahn
el d'Oberbaum génerent des dessous de ponfs rez-de-chaussée, alors
que le ponf de Putliiz génére des dessous de pont sous-la-chaussée.

DESSOUS DE PONT <« REZ-DE-CHAUSSEE » :

L'aocces au dessous de ponf « rez-de-chaussée » est en faif une sorfe
d'acces fluide. Il n'y a pas d'objel, de lieu précis qui donne acces &
I'espace, mais comme il est ouvert sur I'extérieur ef non délimité par des
obstacles guelcongues, on peuf y accéder en théorie de parfour. Mais
cependant, des configurations urbaines peuvent resfreindre ou confraindre
un des maniéres d'y accéder ou d'y circuler. Pour éfre plus clair, il s'agit
en fair de I'applicafion de celte adaptation & ce qui exisfe déja sur sire. On
peur l'llustrer gréce & des exemples de configurations, qui sonf firées des
sites d'éfudes de ce mémoire.

Rouay-Lambert, Sophie. « Aux marges, dans la ville », Transversalités, vol. 134, no. 3, 2015, pp. 29-48.



FIGURE 1 : DESSOUS




FIGURE 3 : DESSOUS DE PONT REZ DE CHAUSSEE AXE PERPENDICULAIRE




1/AXES PERPENDICULAIRES (figure 3)

C'esf le cas d'une route qui vient passer sous le ponf de maniere
perpendiculaire O celui-ci, cas freés présent sur le sife du ponf de la
Stadtbahn entre HackescherMark! el Friedrichsirasse. Dans ce cas, res
logiquement, la route éfant un espace réservé G I'usage de la circulation
des voifures, les accés au dessous de pont vonf se concenfrer aux
alentours de ceffe route, créant ainsi une forfe accroche aux piliers ou aux
murs qui bordent celfe route. Ceffe accroche est accenfuée en fonction de
la largeur du froffoir. Tres concrélement, si le froftoir qui sépare la route des
piliers du pont est éfroil, I'acces el la circulation sous le pont vonf en éfre
d’autant plus resfrictifs. L'absence de route est elle fofalement possible, ce
qui correspond aux passages au-fravers de la sfafion HackeschertMarkt
par exemple.

2/ AXES PARRALLELES (figure 4)

Bien que I'on pourraif penser qu'un acces selon un axe perpendiculaire au
dessous de ponf pourrait éfre 'inverse d'un acces selon un axe parrallele,
finalement pas fant que cela. Comme sur le croquis ci-conire, fouf esf une
quesfion de distance enfre la roufe par exemple el le pont, ce qui va générer
Q peu pres la méme reslriction d'acces que pour I'axe perpendiculaire.
Ce cas |0 esf fypiguement le cas de I'Oberbaumbricke, et de.sa galerie
piélonne sous le pont de méfro, qui est parrallele & la roufe & cofé. Mais
dans le cas de ce pont, il n'y a pas de porosité entre la roule ef Ia-galerie,
pusiqu'il y a une légere différence de niveau qui coniraintcefte porosifé.

DESSOUS DE PONT « SOUS-LA-CHAUSSEE » :

Lorsque le dessous de pont n'est pas en conlinuifé avec-le sol urbain, car
le pont lui 'est, ef bien souvent cela se fraduif par des différences de niveau,
comme les ponfs de Loire & Nanfes par.exemple, donf les dessous de
ponf sonf plus bas au niveau du bord de Loire alors que le franchissement
se faif plus haut. Ici I'exemple estle Pulliizbricke, qui survole son dessous
de pont. Cefte différence de niveau ou bien la resfriction d'acces de ce
dessous de pont gui n'esf pas-ouvert sur le sol urbain, elle se froduif assez
simplement par la présence de dispositifs, qui vont soit facilifer I'acces,
soif I'empécher. Sur-ce sife nous avons la présence des escaliers par
exemple, qui permeffent d'accéder G la sfafion Westhafen ou bien aux
pefifes maisons en dessous, ou bien il y a aussi la présence de barrieres
el de clotures, pour justerment empécher d'accéder @ la zone des rails, qui
est dangereuse.

CORRELATION ACCESSIBILITE ET MARGINALITE ?

Un acces difficile est-il forcément.gage de marginalitfé, comme on pourrait
le penser pour le cas des dessous de ponts « sous-la-chaussée » 7 Ou
bien esf-ce G nuancer avec une marginalifé également nofable pour des
exemples de dessous de ponfs « rez-de-chaussée » qui pourfant sonf
accessibles aisément ? La facon d'accéder a un lieu peut en touf cas
nous en dire beaucoup sur la facon dont ce lieu inferagit avec ce qu'l
I'enfoure.
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B] RAPPORTS ENTRE CIRCULATOIRE, DECONSEILLE ET INACCESSIBLE

Dans celte partie, I'accent va éire mis plus sur de I'analyse en plans.
A l'cide de plans révélant la réparfiion des espaces circulafoires,
déconseillés el inaccessibles sur nos 3 sites d'éfude, I'objectif étant d'au-
deld de les définir eux-mémes, pluldr de se pencher sur les rapports entre
ces différentes zones, étudier leurs interfaces ef zones de friction. Pour
chacun de ces fypes de zones, on se penchera sur un des 3 sites, qui le
représente le plus.

“Le froffoir est un signe d’ameéniré pour une rue el d'efficacité pour la voirie
(on suppose qu'en dessous circulent divers réseaux fechniques...). Un
frolfoir defoncé révele la faillile d’une municipalité incapable de le réparer
ou la pauvrelé d'un quartier. La proprefé au froffoir ef son animation
expriment la « bonne sanié » de la ville el de sa population. La fin du frolfoir
indique la fin de la ville, I'enirée dans les faubourgs, la banlieue... En plus
ou mobilier (réverbere, urinoir, fonfaine, kiosque, banc, poubelle, panneau
de signalisation, elc.) qui 'y insfalle, le lrolfoir acceple les débordements
de cerfains commerces el l'installalion de ferrasses (renirées fiscales
non négligeables pour la municipalité). Il évoque égalementio proshiluée
(appelée aussi « fille publique ») qui « fai le froffoir » el le sans-dornicile fixe
(SDF) qui y frouve un refuge bien précaire”

Celextraitde I'article de Thierry Paguot “IV. De la voirie aux espaces publics”,
on sent bien que le sol d'une ville est organisé selon un chemin d'acces
ou d'inacceés. Celfe partie visera donc & définir ces degrés d'accessibiliré
selon ce que I'on peur frouver sur les sites.

CIRCULATOIRE :

Il est évident que dans lespace urbain, il existe une hiérarchie enfre
des endroits faits pour circuler ef donc faciles d'acces, ef d'aufres plufor
resfriclifs voire inferdirs. Pour ce qui esf de la question des espaces de
circulation, le sife de I'Oberbaumbrlicke parait plus inféressant. Le dessous
de I'Oberbaum esf enfierement circulafoire, vu qu'il s'agif d'une galerie
piefonne. Cependantle rapport que cef espace enfrelient avec la roufe qui
le longe,-qui elle estplurdt déconseillé, en touf cas son acces esf restreint
au seul bur de lafraverser. Comme évoqué précedemment, |a licison enire
celte galerie el cefte route est matérialisé par un rebord d'environ 50cm de
hauf, gui-margue la séparation enfre les deux. La présence du pont pour
couvrir ceffe circulation piétonne vient renforcer celte disfinction, plus que
pourle-cas d'une route et de son Iroffoir.

Le sfarur du dessous de pont rive Kreuzberg est lui discurable. Cet espace
esl suréleve par rapport aux deux routes qui le bordent, ceci peur éire utile
pour ainsi évifer qu’une voiture n'accede G cef espace. Il seraif donc plurdr
déconseillé d'acces, mais des fraversées piéfonnes existent four de méme
pour passer d'un cofé & I'aulre de la route.

(voir figure 5)

Paquot, Thierry. « IV. De la voirie aux espaces publics », Thierry Pagquof éd., L'espace public. La Découverte, 2015
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DECONSEILLE :

La nofion de zone déconseillé est assez complexe & comprendre car
nuancé. Elle est l'infermédiaire enfre une accessibilifé concue el une
volonfé de non-accessibiliré. Elle représente nolamment les espaces de la
conlinuité urbaine, mais qui n'est pas congu pour le piéton. Concrélement
sous les ponfs on frouve les roufes, mais également des espaces que I'on
pourraif qualifier d'incertains, er souvent ufilisés en stockage éphémere. Le
pont de la StadiBahn nous aide G mieux imaginer ce que peut éfre une
zone déconseillée ; Le rapport enfre zone circulafoire ef déconseillé est
souvent dilué, ou doux.

Les arrieres bouliques de I'aufre cofé du pont dans le JamesSimonPark
sont aussi un exemple de zones déconseillées, car uilifaires pour les
commerces insfallés sous le pont. La circulation y est possible mais peut
souvenr y éfre génée.

(voir figure 6)

INACCESSIBLE :

Enfin, o zone inaccessible est une zone que I'on frouve assez souvent
sous les ponfs, pour. des raisons quelque fois d'acces réservé G des
parties fechnigues-du. pont en lui-méme, ou assez souvent par l'usage de
cef espace pardesindusiries ou des instances qui réquisiiionnent cerfaing
espaces du-dessous de pont. C'est IG ou la « réputation » marginale du
dessous de ponf prend forme, car on en vienf méme G en prendre des
morceaux pour des usages restricilfs, car on saif que prendre ces espaces
& 'usage public ne dérangera pas vraiment. Le dessous du Putliizbricke,
de par sa position périphérique ef en site industriel, est restrictif par endroifs.
Mais la resfricfion s'exprime de manieres différenfes. La resfriction presque
insfinctive des rails n'a méme pas besoin de cloflres ou délimifations pour
exister. Tour le monde sait que c'est dangereux d'aller sur des rails. Ensuire
nolammenr au sud du ponl, certains endroits du dessous de pont sont
resfreints & I'acces car des enfreprises de sfockage ef dépdr s'en servent
pour stocker. Celte restriction, donc ce rapport enfre espace circulatoire
ou déconseillé, el inaccessible s'exprime par la clbture. Celte clbture est
un moyen beaucoup plus brusque, ou fronfal pour empécher un individu
d'accéder 0 un lieu.

(voir figure 7)
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C) LES OBJETS DU DESSOUS DE PONT

DEFINIR UN OBJET

Lors de mon premier fravail d'observation sur les dessous des 3 ponfs
dans Berlin, une importance liée aux objefs dans I'urbain m'est apparue.

L'objel que je définis ici correspond ¢ foutes formes de mobilier urbain, de
pefifes entités utiles qui ne sonf pas du domaine de I'ouvrage du ponf ou
du sol.

Le mobilier urbain, selon sous quel pont on se frouve, suit la confinuité
urbaine ou non du dessous de ponf concemé. Il est évident que ces objels
I vonr différer entre le pont de la Stadfbahn ef le Putliizbriicke. Cependant,
une question commune peut éfre frouver sur la question de la définition
d'un espace. Un arficle de Monique Mosser, « La guerre des froffoirs »,
paru dans Le Débar en 1994 (8), monire bien la force que peut prendre
celte signalétique de zones. En voici un extrait significafif : « On a vu les
rues, les carrefours, les avenues d'un certain nombre d'arondissements
du cenfre-ville (mais I'on est assuré gqu'aucune artere, grande ou petite,
ne sera épargnée) se hérisser litéralement de barrieres el de biffes en fout
genre, de foufe faille ; constituées des matériaux les plus divers. ».

0BJETS DELIMITANTS

Comme dit précedemment, ils peuvent délimiter une zone, empécher les
gens a faire telle ou felle chose. On peut les appeler des objels délimitants,
puisgu'ils ne sont I que pour ¢a en théorie.

Les barrieres en sont les principaux représentants. Elles fonf la limife enfre
la galerie de I'Oberbaum coté Nord el le parking jusfe & cofé par exemple,
ou bien les haies qui séparent les maisons entre les rails du Putliizbriicke.
Enfermes de délimitation, on peur aussi observer que les objefs permettant
un acces, évoqués préecédemment, créenfla délimitation par I'annonce
d'un changement de zone. Ainsi, les escaliers, les rampe ou bien les
portails peuvent éire délimifants sous les ponts. C'est ainsi par 'exemple
de I'escalier qui amene aux maisons enfre les rails, sous le Pulliizbriicke,
que I'on peuf voir gu'un objef peur indiquer gu’'on passe d'une zone du
dessus de pont, passante, au dessous de ponf plutdr restreint  ceux qui
y vivent,

3BGeorges Perec, Tentafive d'épuisement d'un lieu parisien, Paris, Christian Bourgois, 1982, 59 p.

OBJETS SYSTEMATIQUES

Des objels que l'on peufr observer sous les ponfs peuvent aussi éfre
d'origine « sysfématiques ». A cela, je vais dire que cerfains usages du
dessous de pont semble exister parce gu’une instance urbanisfique, ne
sachanf pas frop commeni-gérer cel espace, G décider de lui affribuer
ce role. Dans la définifion de I'espace du dessous de pont, il esf vrai que
le fair que ce soif un-espace de la ville assez peu utilisable fasse que
cerfains usages s'yrepefent. L'exemple qui m'a paru le plus flagrant esf le
stationnement de vélos. Sur le site du ponf de la StfadiBahn en parficulier,
la plupart des dessous de ce ponf sonf ufilisés pour y garer des velos, ¢
libre-service pour la plupart. Ici la possibilifé de frouver un espace abrifé
pour proféger les vélos, ef un espace indilisé, faif gue le dessous de pont
est souvent utilisé pour cela. C'esf la que je qualifie I'objef de systématigue.
On sent, enfin en four cas dans mon observation préalable, je I'ai seni,
que le stationnement du vélo par exemple esf une solufion frouvée pour
occuper 'espace. L'affichage de publicités par I'affiche esf aussi fres
présent sous de nombreux ponts, lorsqu'un mur le permef. Quelques
fois aussi, on refrouve par exemple avec l'arrét de Westhafen sous le
Putlirzbricke, des insfallations d'arréfs de fransport en commun qui profife
des caractéristiques spatiales du ponf pour s'y insfaller.



£14 TTIVANVINININNG







OBJETS COMMERCIAUX

En lien avec celte confinuité urbaine qui exisfe sous les ponfs qui passent
par-dessus la ville, des objefs commerciaux exisfent aussi sous les ponfs.
Alors ici, nofamment sur le site du ponf de la StadiBahn, j'exirapole le
dessous de pont aux abords du ponf sur les rues qui lui sonf parralleles,
el non pas uniguement I& ou le pont passe vraimenr au-dessus de nos
téfes, donc aux abords des rues perpendiculaires. L'activiieé commerciale
se développe donc vers les rues parraleles. L'existence d'objers
commerciaux (Tables, chaises de restaurants majoritairement, des
affiches les concemant) nécessite four de méme une cerfaine place. OnN
peul donc observer, en comparant simplement deux frolfoirs de largeurs
différentes, que les objefs dessus varient beaucoup. Sur un froffoir d'une
dizaine de mefres, le commerce va pouvoir donc insfallé sa ferrasse, sa
publicité, alors que sur un froffoir de seulement 1 ou 2 mefres de large,
seules la publicifé peuf y éfre installée, pour ne pas y géner la circulation.
La quesfion gue I'on peuf se poser sur ces objels esf gu'ils sonf seulement
une extension simple de leur commerce ou bien I'objef subil-il des variations
pour s'adapfer & I'environnement « dessous de pont » ?

OBJETS DELAISSES

Jusgu'alors, les 3 fypes d'objets précédents éfaient « ufiles »;.enfin du
moins ils éfaient installés ici dans un buf el installé par guelqu'un. de défini.
Mais le dessous de pont, de par sa marginalité, est fres souvent, el méme
en confexte urbain, composeé d'objefs que I'on peur qualifier de délaissés.
lls sont par exemple, des matelas, des chaises, des paleffes, des bours
de barrieres, des casseroles, efc ... .

Ces objefs sont la principale frace de la vie-marginale qui existent sous
les ponts. Ceffe vie marginale existe, d'abord pour une question d'image
du lieu dans I'imaginaire colleclif, mais.au-deld de cela, parce que sous
un pont, c'est un des seuls-espaces publics extérieurs couverts. Pour des
raisons pratiques, un SDFE va faveriser le dessous de ponf pour dormir
car en cas de pluie, il est profége, er qu'il sair gu'il ne dort pas chez
quelgu’un. Ces objefs, de vie quofidienne O la base, sont donc présents
assez souvent d'dilleurs @ Berlin, comme le fémoin de la vie nocturme du
dessous de pont,

VERS L'HABITE

L'objel est donc, en lui-méme,.le lémoin de I'usage qui esf faif & un lieu
précis. Il se place dans un confexte bafi, prend appui sur des murs, ou
esl posé. Les individus interagissent autour, avec lui. C'est donc une piste
inféressante pour commencer G fraifer des comportfements sociaux quli
animent les dessous de ponis.
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-3 RESTITUER PAR LA CARTOGRAPHIE

La carfographie est un bon moyen pour comprendre des dynamigues.-de plus grande
echelle ef pour situer des sites plus précis a I'avenir. Le dessous de pontest un espace
relafivement fermé sur lui-méme, mais les alenfours sonf foul de méme des élémenfs
importants dans nofre enquéte.

Pour rappel, le fravail de cartographie de la phase 1, qui a éle enclenché en méme femps
que les premieres visites de découverte, se concréfiseici. Il ne s'agit donc pas d'une
partie fres écrife, mais plutdr une partie graphigue. L'objectif étant aussi de concréfiser ce
qui a éfé dir auparavant, sous la forme de plans. Les objefs, acces ef secteurs des sites
de dessous de ponts peuvent ici élre sifués el regroupes sous un seul documen.



3) RESTITUER PAR LA CARTOGRAPHIE

A}  UNE REPRESENTATION POUR UN ESPACE PARTICULIER

B] Z0OMS SUR DES LIEUX PARTICULIERS
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Dans celte parfie, un fravail de carfographie el de représentation, faif
préalablement, sera présenté pour permefire de rendre graphique les
observations faifes sur sife. La représentation en plan d'un dessous de
pont est un exercice particulier. Puisque quelque chose surplombe cef
espace, il fauf créer une carte qui coupe le pont O une certaine hautedur,
fouf en présenfant un espace exérieur.

Il s'agif 1& en faif de dessiner des plans, comme pour l'intérieur d'un
bdtiment, mais en ne dessinant que des espaces extérieurs. La question
de la représentafion de situafions plus que d'objels se pose aussi.
Comment exprimer le faif gu'il y ait des ferrasses & fel endroif, ou bien des
objefs délaissés ? Le fexte peuf nous aider, il exprime directement ce que
I'on veur ef on peut le positionner a I'endroif concemé. Voici donc pour celfe
partie, les 3 carfes qui découlent des observations préalables.
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B Z0OMS SUR DES LIEUX PARTICULIERS

En fransifion & lo seconde partie de cette éfude, i est inféressant de
s'inféresser a des espaces parficuliers dans les 3 sifes d'éludes. En effef
ces sites élargis, semblent inféressant dans leur infégralilé comme on a pu
les percevoir dans la partie précédente, mais cerfains espaces dans ces
sites sont aussi inféressants & melire en valeur. Ce zoom a une plus pelite
échelle enfre en corrélation avec la méthodologie d'enquéte de celfe éfude.
En effef lors de mes visites de sites actives, j'ai pu observer les sifes dans
leur entiereté, el ainsi observer leur morphologie er leurs caractéristiques
propres. Mais mainfenanf, NOUS PASSONS AUX Visifes « postées », donc
des visites sur des endroifs sfrafégigues, qui visent  adoprer une posfure
stafigue ef ainsi mieux apprécier les mouvements des personnes présentes
sur site. Le temps long permer de récolter plus d'observation sur les aclions
des gens, gu'ils soient passants ou bien habitants. On ne prend ainsi plus
lo place d'un observareur qui préfe affenfion & son décor, mais plufdr la
place du décor qui préfe affention & des observareurs.

STADTBAHNBRUCKE

A propos de ce pont, le focus est faif sur la partie « Passer sous le ponf
». LL'accenf sera donc mis sur les gens gui marchent, qui s'arrélent, les
commerces ef la quesfion de la-mobilite. Les 3 sites de visifes postées
pour le pont de la Stadibahn sont les 3 suivants.

100M 1 Le premier est le dessous de pont & proximié de I'arét
FriedrichSirasse.  Cef.espace m'a personnellement marqué en e
découvrant apres-les audtres dessous de ponfs, puisque c'est le seul
dessous de _ponf commercant que j'ai pu frouver, c'esl-G-dire que les
commerces onf leur devanfure sous le ponf réellement, el non pas sur
la rue parallele au-pont. Dans ceffe espace, les clienfs des commerces
doivenidonc se confronfer aux condifions réelles du dessous de pont, et
cotoyer les gens qui y frouvent refuge.

100M 2 L e second site est le dessous de pont qui longe la Spree prés de
Ile-aux musées. Ici existe une relation entre d'un coré la base du pont,
el de 'aulre la riviere. Les musées en chanfier sonf aussi une occasion
d'observer comment les ouvriers inferagissent avec ce dessous de pont.
Les passants sont aussi confrontés G fraverser la route, s'arréler sous
le pont, stafionner leur vélo, etc ... . C'esf une sifuation de dessous de
pont pres d'un fleuve assez classique, Mais four de méme inféressante &
éfudier.

100M 3 Enfin le froisiéme sife posté esf situé prés de Hackescher Marks,
sous le pont au niveau du passage enire 1o place d'Hackescher Markt
ef le James Simon Park. Celte espéce de dessous de ponf en biais, fres
sombre, est le reflef parfait d'une dynamique de passage, puisque so
forme méme désigne un acces enire 2 points imporfants séparés par le
pont. Ici donc, il seraif inféressant d'observer le passage enire 2 points
sftratégiques, la viesse des gens qui marchent, les femps d'arréfs. La
proximité de I'arréf de Stadibahn est aussi I'occasion de déterminer si on
cherche & évifer le dessous de pont, ou bien si sa position stratégique le
rend fréguenté malgré son impopularité.
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FIGURE 3 : CARTE OBERBAUM
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OBERBAUMBRUCKE

L'Oberbaumbrucke est I'occasion de faire un focus sur les habitants des
dessous de ponfs. Ce qui caractérise ce ponf, c'est que son dessous
de pont esf aussi la galerie piéfonne, puisque le pont esf en réalifé une
superposiiion de 2 ponfs. Les 3 sites de visite posfés sonf donc les suivants

100M 1 Le premier site esf le milieu du pont, sous la partie refaite par
I'architecte Santiago Calafrava. Celte parfie cenfrale esf la parfie de la
galerie la plus ouverte ef aérée. Dans celfe partie, beaucoup ont fendance
G s'arréler pour prendre des photos, puisqu’elle offre plus d'occasions de
jolies phofos. Il seraif donc intéressant d'observer la relafion d’habifants
du dessous de ponf ) cef espace ouver ou les passants ont fendance ¢
s'arréfer.

100M 2 Le second sie est également dans la galerie du ponf, mais plus
proche de I'exirémité Nord du pont, direction Warshauer Strasse. Dans cefte
parfie dominée par de massifs piliers en pierre, beaucoup d'habitants ont
fendance & se nicher, se protéger du regard des passants fouf en-signifiant
leur présence. Il sera donc intéressant d'observer I'activité de la mendicité
plus en détails, mais aussi I'activité de la venfe de drogues clandesfines,
fres ancrée dans ce type d'espace stratégique. La temporalité de la visite
posfée va également pouvoir influer sur la facon.a’habiter-le-dessous de
pont.

100M 3 Enfin, le troisiéme site est situé & proximité del'arrét de méfro aérien
Schlesisches Tor. Cel emplacement.est effectivement I'emplacement
d'un Burger réputé, situé sous le pont.du méfro. Ce sera donc I'occasion
d'observer si la clientele esf perfurbée par la paricularité du lieu, et
également I'occasion de golter-au fameux burger. Mais I'entrée de I'arrét
de méfro esf aussi une interface siratégique enfre ceux qui ufilisent le métro,
el ceux qui vivenr ici ou.bien veulent vendre ici.

PUTILITZBRUCKE

Le cas du Putliizbrucke esf un exemple particulier par ropport aux é aufres,
puisqu'il est en situafion périphérique de Berlin. Le focus sur ce sife se
fera donc plufdr dans la relafion entre les passants ef les habitants, ef sur
des exemples d'usages de dessous de ponfs moins « humains » ef plus
ufilitaires. Les 3 sifes.de visites postées sonf donc les suivan's :

100M 1 Le premier site est I'arrét de Stadibahn « Westhafen ». Cef arrét
esl le croisement enlre des passanfs qui fonf usages des fransports en
commun, ef-les habifanfs four pres, vivant eux dans des maisons faifes
de bric et.debroc, juste & coré des rails. Cef arréf est aussi un croisement
enfre la Stadibahn et le métro, ainsi le croisement enfre 2 lignes peut éire
inféressant & comprendre.

100M 2 Le second site est situé plus au Sud, il s'agif du dessous de pont
OU passe une roufe ef a proximité de I'entreprise de gestion de conteneurs.
Ce dessous de pont en confact avec la base solide du pont, mais aussi
cef enfrepdt de confeneurs, est aussi proche de 2 escaliers menanf au-
dessus du pont. La connexion & ce sife industriel pourra donc éfre analysé
en foncfion de I'espace public juste & coré.

100M 3 Ef enfin le troisieme sife est sur le pont lu-méme, & proximiré des
escaliers de I'arréf « Westhafen ». Ici, je pourrais avoir un poinf de vue plus
générale pour observer si guelgue chose d'aufre se passe au niveau des
rails, ef au niveau de ces escaliers. Les passages des gens ef le lien que
ce pont flottant au-dessus des rails enfrefient avec ses « acces au sol » ef
donc G ces dessous de pont. C'est sur le pont finalement, en ayant en téfe
le dessous de pont, que leur relation prend un fouf aure sens, non plus en
regardant vers le ciel, mais plutdr en regardant vers le sol.

a3



,\év\
Vs &
NN
ow\ 4
b
o
. % O
O
QYO
@&oov
Ky
o
ow@ O
oVo\ \Z”
D
NING
V52
2,90
%
/4
N4
Vs
©

94



Dans celte partie, le contexte est posé. On a pu découvrir quels ponts' ef quels dessous de
ponis servenf de bases O la reflexion de ce mémoire. Nous avons pu observer la morphologie,
la relation gu'ils ont avec leurs alentours, le confexte urbain el ce qui les composen.

Les différentes sous-parties de celte premiere partie peuvent élre le support de questionnements
G propos de comment les individus appréhendent ces mémes sous parties. quand on parle
d'acces par exemple, el bien esf ce qu'une reslriclion d'acces foncfionne--elle réellement 7
Ouu bien les gens la contournent-ils 7 Les objefs également sont supports A questionnements.
Comment les gens les utilisent, les abiment, les prennent, les abandonnent ?

Mais le dessous de pont ne peur éfre appréhendé dans sa globalifé sans éfudier comment les
individus qui y passent ou habifent le vivent, C'est donc nafurellement gu'apres avoir explore le
support des usages, on va s'inféresser aux Usages eux-mémes.

La méthodologie I'enquéte suif donc ceffe logigue. Comme on apule voir, j'ai choisi des sites pour
des visites postées. Celte seconde partie va donc fenir son contenu sur ces visites. L'observation
des individus dans le contexte du dessous de pont et ceffe ecrifure continue va nous permelire
de firer les ficelles des réalités sociales de ces espaces. Je vais donc me servir d'extraifs de cet
exercice d'écriture pour appuyer des observations.
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PARTIE 2 : UN LIEU HABITE

INTRODUCTION :

Le dessous de ponf est un inferstice qui peut éfre de différentes formes,  comme on a pu le voir avant. Celte forme el sa
posifion peuvent faire gu'il soif un lieu de passage ou bien un lieu marginal.«Sa portée sociale est donc mulfiple. Soit il est un
lieu fui ef habifer par des populafions discretes, ou bien il est uniewde cohabitation enfre ces populations discrefes ef des
populations de passage.

Dans la premiere partie, on a pu découvrir les formes deGes dessols de ponfs. A partir de ces observations “neutres”, celte
deuxiernme partie esf I'occasion de se concentrer surla-maniere donf les individus qui passent ou vivent dans cef espace,
inferagissent avec ces caractéristiques.

Dans celte parfie, je vais comparer les organisations sociales des habitants du dessous de ponl, el des infersfices urbains
en général. Ainsi, on pourra four d'abord s'intéresser a la maniere donf ses habitants vivent le dessous de ponf, comment
invesfissent-ils ce lieu 7 Ensuife la quesSkon du passanf viendra se poser, 1es liens enfre son passage el le contexte, les
femporalifés el sa facon de circuler Enfin, «le remise en guestion de ce modele binaire enire quelgu’un qui habite el qui
passe, en voyant.d'aufres facons.de cohdpiter sous le pont.

al



Les visites posfées sur I'Oberbaumbricke onf été les premieres. %s@ onc été un
peu un ferrain d'expérimentation de celte méthode. L Oberbau egalemen Fle
dessous de ponf qui est le plus margué par les habitants de pont. Ef celte
présence m'a beaucoup affecté dans cetlte expenence §s rs qui mendient ou
bien les dealers qui accostent pour vendre, je prend e sorte part dans leur

posfure. S cbv

ur@%nvohissoir. Ce sfress d'occuper
s d'élre intrus. Mais I'expérience a

Je me suis donc assis dans celte galerie, ef
une place qu'on n'occupe pPas en genér
aussi éfé inferessante dans la posture st e occupais. Malgré cetinconfort, j'ai pu
me rendre comp e du débit de poss&é e ce dessous de pont. Aussi me rendre comple

de la relafion gu'entrefiennent les ‘Q/ o@er les “habitants”

Celte sous-partie pore donc@e i vivent dans ce lieu. Comment ils vivent, dorment,
ce gu'ils laissent ef ce qu&h@re , avec quoi interagissent-ils ?
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1) VIVRE SOUS LE PONT

A

C

DIVERS FACONS D’HABITER
INCONFORTABLE SOUS LE PONT ?

DES TRACES DE VIE
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A) DIVERSES FAGONS D’HABITER

“QUELQU’UN PASSE AVEC UNE BOUEE ROSE

ILY AUNTISSU A MA DROITE. .. ABANDONNE

QUELQU'UN EST PASSE TRES PRES EN ME REGARDANT, IL A REJOINT L’HOMME ASSIS
A DROITE

LES DEALERS SONT PARTIS

|'HOMME ASSIS BALANCE DES CAPSULES, IL ATTEND AVEC SON GOBELET DEVANT LUI.
QUELQU’UN AVEC UNE PARKA JAUNEET UN SAC DE VOYAGE M'AREGARDE INSISTEMMENT
JE ME SENS COMME UN INTRUS™

Lors de mon expérience dans cette galerie de I'Oberbaumbrucke, j'ai pu
y observer la réaliré d'nabiter sous un. pont,

La forme de I'Oberbaumbrucke, comme-dit dans la premiere partie, est un
peu parficuliere, il s'agif d'un double pont. Le dessous de pont est donc
sous le ponf du méfro, dans ceffe galerie renommeée @ Berlin. C'est donc
un point d'observation:ideal pour voir les gens passer, et donc habiter.
En effel le faif qu'il s'agisse d'un gros lieu de passage, génére avec celd
beaucoup de vie sfalique.

Les 2 formes d'habifafion principales que j'ai pu observer, sonfla mendicité
ef la venle de drogues. La mendicité représentée par des sans-abris qui
s'installent dans ceffe galerie pour demander de I'argent G ceux qui y
passent, et la vente de drogues qui profife aussi de ce passage.

Lo citation de ma fenfative d'épuisement ici esf firee du premier posfe
d'affente, situé dans la galerie au Nord. Ce fuf la plus riche des visifes en
émalions, puisque j'étais fres pres d'un sans-abri assis ef de 2 dealers
juste en face. La sensation de siress en étant dans ceffe posture assise
dans un lieu de passage était grande.

Mais celfe posiure est four de méme inferessante G observer. Les sans-
abris s'assolt conire les piliers de la galerie, ef les gens passent au milieu.
Il n"y a donc pas de réels croisements. La configuration spatiale du lieu
conditionne évidemment la facon de s'y installer, ef ici les piliers sont le
terrifoire de ceux qui s'assoif, ou ne bougent pas, ef le cenire est destiné
au passage.

De nombreux objefs sont disposés le long de celte galerie, dans les creux
offerts par les piliers. La fagon d’habiter des sans-abris est infermeédiaire
enfre la discréfion et la visiblité. Tour dépend de leur maniere d'interpeller le
public. Cerfains vont jouer de la musique, certains vont accoster les gens,
certains vont seulement s'installer, par imidité.



La posture donc qui se remargue le plus, est celle de la personne qui est
statigue au milieu de la galerie, ef celte posfure est celle du dealer.
L'acfivié de vente estfres fres présente sous ce pont, elle en devient méme
un motif pour I'éviter. J'ai moi-méme eu I'occasion de passer plusieurs
fois, hors du cadre de ce mémoire, el celte présence m'a oppresse. Mais
peut-on dire que celte aclvité est une facon d'habifer un lieu ? Les dealers
usent de sfrafégies pour d'un coté accoster les gens qui passent, mais
aussi éviter de se faire remarquer par la police qui passe de femps en
femps.

Les dealers utilisent donc les poteaux de la galerie pour se cacher de la
route, el pouvoir se placer au milieu guand guelgu’un arrive. C'esf donc
un facon d’habiter d'utiliser les caractéristiques spatiales du-lieu pour
safisfaire un besoin.

“JE SUIS ASSIS SUR UN PLOT EN BETON
LA TERRASSES DU BURGER DONNE DIRECTEMENT SUR LA ROUTE, MAIS DES
PLANCHES EN BOIS VERTES D’UNE HAUTEUR D'1M30 ENVIRON PROTEGENT.

LA DAME QUI ATTENDAIT A EU SON BURGER, ELLE PREND SON VELO, GARE SUR UN
DES POTEAUX DU PONT

LES SIEGES DE LA TERRASSE SONT DES BARRIERES UTILISEES POUR LE
STATIONNEMENT VELD, AVEC UNE ASSISE DESSUS
DES GENS ATTENDENT LE PASSAGE AU FEU VERT A MA DROITE”

Mon dernier poste d'obeservation a aussi éfé I'occasion d'observer une
situation parficuliere : le restaurant sous le pont. Pres de Schlesisches
Tor, i 'y a un burger consiruit dans d'anciennes foileffes publiques. La
configuration du restaurant propose donc une nouvelle facon d'habiter. Ici,
nous sommes sous le pont terresire du méfro, donc une disposition bien
plus ouverte sur ses alenfours.

Les tables el les chaises de la terrasse donnent directement sur la route,
simplement séparés par une cloture faite maison. Malgré la disposition
défavorable & une ferrasse de resfaurant, j'ai pu observer gue la terrasse
élait souvent pleine, méme si elle est pefife. Mais alors pourquoi un lieu
marginal devient & ce moment un lieu aftirant ? En premier lieu, 'accés n'y
esl pas difficile, puisque que c'est & cOlé du passage piéfon, ef ensuite
I'espace esf propre, ef le burger est attirant. Quelques fois, une solution
pour rendre un espace agréable vient simplement d'un bon restaurant
ou d'une bonne idée simple, comme ici de fransformer les foileffes en
restaurant.
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B) INCONFORTABLE SOUS LE PONT ?

“AMA GAUCHE :

COTE OUEST UN CANAPE EN CUIR NOIR, UNE CHAISE PLIANTE ET UNE CHAISE CLASSIQUE,
UN DESSIN SUR LE MUR EN FORME DE SOLEIL

COTE EST UN PIED DEPASSE, LE RESTE DU CORPS CACHE PAR UN POTEAU, CE PIED
PORTE UNE BALLERINE ROUGE, BEAUCOUP DE MATELAS ET PALETTES ENTASSEES, DES
CHAUSSURES SUSPENDUES AU PLAFOND, PEUT-ETRE POUR LES SECHER™

La guestion du confort est cenfrale dans son lien avec sa marginalité.
C'esf pas confortable donc c'est pas habifable, donc marginal. Mais
malgré ¢a, les sans-abris favorisent cet espace dans la ville pour y dormir,
nofamment en hiver, ou en tfemps pluvieux.

Lors de ma visite postée; j'ai pume rendre comple du meublement de cef
espace par ses habitfants. La cifation ici lillustre bien, les meubles sont
fres présents le long de la.galerie. On refrouve des chaises, des fables,
des matelas, des canapés, des paleffes. Souvent, ces meubles sonf des
meubles legers, faciles ¢ fransporter, dans un buf nomade .

Ces meubles sonf disposés d'une maniere particuliere, qui résulle de 1o
posture mi discrefe-mi visible de ces sans-abris. La plupart du temps ils
sonf disposes des 2 cofés de la galerie, pour ne pas géner le passage.
Les creux sont ulilisés pour placer les matelas, les canapés, fouf ce qui sert
pour dormir, ef les chaises el fables qui sont plus mouvants, plus proche
du-centre de la galerie. Le caractere compact de ce meublement monire
la discrétion voulue par ces personnes.

Onesf dans une situation parficuliere pour ses habifanfs. C'esf une sifuation
de partage de leur espace prive. lIs doivent installer leur meubles pour
vivre, dormir, manger, mais en méme femps ils savent que four ceci prend
de la place, ef gu'éire visible dans I'espace public n'est pas une bonne
idée, pour des quesfions de risque de vols, ou bien four simplement éviter
de géner.

Les murs sont supporfs O beaucoup de choses. J'ai pu observer les
chaussures par exemple, des dessins, des fableaux méme. Les murs
sonf en effet I'emplacement siratégique pour avoir de I'espace d'appui ef
ne pas éfre au milieu de la galerie.



“QUELQU’UN FAIT DEMI-TOUR AU MILIEU DU PONT. LA PLUIE VIENT DE L'OUEST PUISQUE
C’EST SEC SUR LA PARTIE EST DE LA GALERIE.

A CERTAINS ENDROITS DES GOUTTELETTES TOMBENT
LE VENT S’ENGOUFFRE DANS LA STRUCTURE

LES GENS NE SONT PAS HABILLES POUR UN TEMPS DE PLUIE
UN COUPLE S'ARRETE POUR PARLER AUX GENS A GAUCHE™

Dormir dehors n'est aussi pas une chose aisée. Les condilions climatiques
deviennent un facteur essentiel pour l'insfallafion d'un sans-abri quelque
part. Sous un pont, une personne est profégée de la pluie et dans quelques
cas du vent. C'esf ce qui faif la répufafion du dessous de pont comme
érant un lieu ou passer la nuif lorsque I'on a pas de foif. Mais gu'en eskil
réellement de ces condifions climatiques ?

Lors de ma visite postée, j'ai eu I'occasion, pour 'Oberlbaumbrucke, de
la faire lors d'un femps de grosse pluie. Malgré ¢ce que'on peut penser,
I'espace n'est pas fofalement profégé de la pluie. Biensur le vent permet
O des gouteleltes de tomber dans la galerie, ce qui condamne un liers
de celte galerie pour s'asseoir. Des goulelelfes parviennent aussi G
s'engouffrer, car un pont n'est pas un ouvrage parfaitement élanche, et
I'évacuation de I'eau qui sfagne au-dessus esf souvent faife au défriment
du dessous de pont. Ainsi dans la galerie, cerfaines parties, comme Ia
parfie cenfrale n'éfaif pas habitée, carfrop exposee.

J'ai pu me poster au centre de la galerie, dans ceffe partie refaite par
I'architecte Santiago.Calafrava. Cefte partie méfallique bien plus ouverte
érair le lieu d'observation de la vue pour les fourisfes ou passants. Un
espace rop.exposé est donc plufdl un espace pour passer pendant un
courf temps que d'y habiter.

L'acousfique est aussi particuliere sous un ponf, el peut éfre mofif pour
s'installer ou pas. La résonnance des bruits dans la galerie est affenuée
par les piliers, mais la moindre sirene, musique est entendue frés forte pour
celui qui resfe foute la journée.

Enfin, un aufre cohabitant du dessous de pont peur devenir génant, il
s'agit des oiseaux. Les oiseaux sont fres présents, dans les sfructures
meétalliques en général. Leurs excréments peuvent condamner des postes
d'installation.

On peur donc dire que le dessous de ponf, en fouf cas I'exemple de
I'Oberbaumbrucke, n'esf pas forcément un lieu conforfable, mais le confort
peur beaucoup varié suivant ou on s'installe.
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C) DES TRACES DE VIE
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“BERLKONIG, FREENOW, FAHRT ENDET HIER, GRAFFITIS ILLISIBLES

LY A PLUS DE GRAFFITIS SUR LA STRUCTURE METALLIQUE QUE SUR LES BRIQUES
DES GRAFFITIS SUR LA STRUCTURE

LA DAME PREND LES GRAFFITIS EN PHOTOS, JUSTE A COTE DE MOI
CES CABLES ELECTRIQUES DE FORTUNE AU-DESSUS DE MOI
DES AFFICHES SUR LES PILIERS DE PONT"

Les fraces de vie sont un sujef que je vise depuis fres fof dans cette éfude.
Les fraces de pas, déchets abandonnés, objets laissés sont aufant de
signes qui révelent la vie sous le pont, sans pour autant la voir directement.

Un des indices les plus fréequents el les plus visibles sonf les graffiis. Ce
sont fres concrefemenides signatures sur les murs de passages faifs ici.
J'ai pu les observer lors de mes visites, observer leur emplacement ef ce
qu'ils représentent, J'ai donc pu noter que les sructures meétalliques sonf
privilégiées, avant les brigues. La brique est donc un mauvais support
pour le graffiti, alors que le métal en est un bon. Le confraste se fait donc
resseniir-entre lapartie cenfrale de I'Oberbaumbrucke et sa galerie autour.

Le. graffi peut éfre de diverses formes, il peut éfre une simple signature
illisible, un dessin particulier, ou bien méme un message, comme I'exemple
du graffifi “Respect” dans la parfie cenfrale. lls sont aussi une part de
I'identifé berlinoise. En effetr Berlin est une ville phare dans le domaine du
Streel Art, avec I'exemple d'East Side Gallery, une galerie de sireel art ¢ Ciel
ouvert, sur un bour de I'ancien mur de Berlin, ef qui esf & proximité de ce
site d'éfude. Mais le graffiii n'est pas gu'un dessin génant I& ot on en veut
pas, c'est un signe de vie dans des lieux ou I'on ne pourraif pas penser
gu'il y aif cefte vie.

Celte vie discrefe, a l'image d'organisafions sociales discrefes, est
inféressante G éfudier dans le cadre de celfe éfude de la vie sous le pont.
Cette idée de la discréfion sociale du dessous de ponf peur aussi éfre relaré
G une image d'un lieu de criminalité, de fraffic. Un ouvrage de Frederic
Thrasher, “The gang, a sfudy of 1313 gangs of Chicago”, paru en 1927,
m'a aidé pour ceffe parfie a appréhendé le fonctionnement de réseaux
sociaux discrets, pas forcément criminels mais en four cas “de I'ombre”.
Dans cel ouvrage sur le gang a Chicago, le gang est défini comme une
organisation sociale, naissant de la sponfanéité, de I'inslinct social, er qui
organise le confrdle d'un espace.

64 Frederick THRASHER (1963 [1927]) — The gang, @ sfudy of 1313 gangs in Chicago, University of Chicago Press



Dans cet ouvrage, il est dif du “ferrain de jeux” des gangs, que les
nombreux bords de rivieres ef de lacs sont des lieux priviégiés par les
gangs pour leurs rassemblements, car ce sonf des lieux discrets mais
facilement frouvables en méme femps, ce sonf des intersfices.

Dans nofre cas, dans cefte logique de discréfion, la vie marginale
de la ville de Berlin se réunit spontanément pres des rivieres, el donc
surement sous les ponts. Malheureusement je ne peux affesfer de ces
rassemblements moi-méme, donc il ne s'agit que d’'une hypothese de
fype de rassemblement sur mon sife d'éfudes.

Enfin, une aufre frace de vie, déja évogquées préecedemment dans les sous-
partie sur les objefs, les-objefs délaisseés. En effef, ces objels, souvent des
déchetfs, sontla frace d'une vie éphémere qui a pu se dérouler ici. Lors de
ma vie quofidienne G Berlin, pas seulement sur mes sifes d'éludes, j'ai pu
également assister & ces objefs laissés, qui monirent & son spectateur que
quelgu’un domait ici, ou va surement refrouver ceux-a.

On peut.dire donc, @ fifre de conclusion sur celfe sous-partie G propos de
la vie 'sous le pont, qu'elle existe bel ef bien, el qu'elle se manifeste si I'on
prend le femps d'observer I'endroif ot on se frouve.

Celte marginalité et cefte discréfion monfre qu'elle se cache, mais monire
aussi que le dessous de pont esf un espace de la ville qui est nécessaire
pour ses populafions qui cherchent un endroit qui abrife fouf en éfant public
el discref. Mais certaines de ces actlivifes, comme la vente de drogues,
ne sont pas légales ef sont & faire disparaire, mais d'aulres, comme
la mendicité ou bien dormir dehors, sont des réalifés et supprimer ces
lieux seraient supprimer ces possibilites pour ces gens 1a. L'exemple de
I'Oberbaumbrucke esf un exemple de dessous de pont aussi de passage,

donc un espace ufile & la ville. I n'est donc pas voué & disparaifre.

“JE CROIS QU'IL Y A DE LA PISSE A COTE DE MOI

ILY AUNTISSU A MA DROITE... ABANDONNE

IL'Y A DES BOULES COLOREES ACCROCHEES AU-DESSUS DE L'HOMME ASSIS :
JAUNE, NOIR, ROUGE, BLEU DE GAUCHE A DROITE

A GAUCHE UN CADDIE )

UNE BOUTEILLE DE VIN VIDE POSEE SUR LA PILE DE PONT

UNE AFFICHE VERTE DECHIREE

AU-DESSUS : DES TRACES DE MERDE DE PIGEON SUR LA STRUCTURE™



2) PASSER SOUS LE PONT

A

C

MOBILITE COMME IMPULSION DE PASSANTS SOUS LE PONT
LES TEMPORALITES INFLUENT-ELLES SUR LE PASSAGE ?

ETUDIER LES ARRETS ET LES PAUSES



2/ PASSER suus LE PI]NT

ancus suR LE STI\I}TBAHNBRUBKE]

Le Sfadibahnbricke esfle ponf survolantle coeur urbain de Berlin. &h @%@S [I'histoire
d'un lien persisfant et brisé par le passé lors de la séparation d V|| visite a donc
éfé une visite d'un pont au milieu d'un centre-ville animé. L e>< moms particuliere
el prenanfte que celle de I'Oberbaumbrlicke, mais fouf Qesson e. Le passage,
el seulement passage pour ce ponf est une question ¢ gue ce méme pont est
une sorfte de barriere coupant le centre en 2 par |es§s d@\g 0gigue gue beaucoup de
monde souhaitent fraverser celte barriere.
J'ai donc pu me metftre & la place d'un poreauéf
le mouvement aufour de moi. L'exercice IS€ puisque je n'avais que peu de
femps pour chague individu, conrralrem C Ui ne bougent pas. Les observations
faifes seronf donc de l'ordre de Io faulologie”, du mouvement ef de la tendance de

direcfion. Mais il est fout de méme | S de savoir quelles zones sont plus ufilisées ef
quelles aufres sont délaissées leu “glauque” comme le dessous de pont.
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A} MOBILITE COMME IMPULSION DE PASSANTS SOUS LE PONT

l

Lorsque l'on s'inferesse au passage des gens dans un espace, il est
bon de savoir suivant quel fype de maobilite. A pied, en vélo, en voifure, en
fransports en commun ? Dans le cadre de mes visites postées a proximité
du Stadibahnbricke, j'ai surfour eu I'occasion d'observer des passants
piéfons, mais la premiére visife, au niveau de I'arrét Friedrichsirasse, étaif
bien plus diversifiée. Cel espace esf en faif un croisement entre le S-Bahn,
le mélro, le fram, la route ef le froffoir. Il s'agit d’'un hub de fransport urbain.

Je me suis donc posé la question : ce dessous de ponf esf-il plus fréquenté
parce gu'il est situé au centre d'un croisement important ? Pour rappel, ce
dessous de ponf, enfre la rue Friedrichsirasse el la gare Friedrichsirasse,
est plein de commerces et beaucoup de gens y passent. Pourtant, il
n'offre pas un cadre plus agréable que n'importe quel dessous de pont.
Je me suis donc installé a coté de ce site parficulier pour ainsi I'observer
el le comprendre,

Tour d'abord, la circulation y est particuliere. Les gens onftendance & éviter
de s'approcher des murs par exemple. On sent que le lieu est & fraverser,
el non pas un endroif o quelgu’un y frouverai guelque chose G faire. La
majorité des gens y marchaient vife. Sous ce pont de Friedrichsirasse; il y
a un acces a l'inférieur de la sfation, ef c'esf le seul acces par le dessous
de ponf. Les circulations ne peuvent donc éfre gue de 2 nafures, fraverser
le dessous de pont, ou bien aller jusqu'a celte porte.

Comme dif précédemment, la plupart des gens Y passenta pied. Le vélo
esl aussi un moyen de locomolion privilégié en regle générale & Berlin.
Dans la partie sur les objets, j'ai pu parler-des objefs systématiques, ef
en particulier le stationnement vélo, outange-vélo. Cef objef a été présent
pendant 2 visites postées sur 3 sur ce pont. Il s'agit en effet de I'objef qui
donne une uilifé basique & I'espace urbain du dessous de pont. C'esf
abrité, lié & la route; donc ¢a convient pour les vélos. Mais ceci ne génere
qu'un passage éphémere le femps de recupérer son vélo.

Iy
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“MCDONALDS/CURRY WURST/DONER

UNE DAME AGEE A DROITE
DES BRUITS DE PAS
LA DAME DE GARRY WEBER FERME BOUTIQUE

2 DAMES
UN JEUNE HOMME
2 DAMES

CIRCULATION DANS LES 2 SENS SUR CE TROTTOIR,
ENVIRON 2,M DE LARGE LE TROTTOIR”
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J'ai également pu me rendre comple, lors de ma visite prés de Hackescher
Markf, de la nécéssiré d'un passage ¢ fravers le pont. Le dessous de pon,
quand il est au “rez-de-chaussée”, esf un lieu de passage obligé ef donc
fréquenté, mais il subif sa mauvaise image er son ambiance malsaine.

Ce que j'ai pu apercevoir sous ce ponf d'Hackescher Markt, ¢c'est un lien
enfre 2 espaces d'imporfance urbaine, 2 espaces de plus grande échelle.
D'un coré, la place d'Hackescher Markt esf une place commercante, pleine
de restaurants, terrasses, bars, des groupes y jouent de la musique, etle
S-Bahn dessert directement la place. De I'autre cofé, un parc en bord de
riviere, comportant aussi sa propre acfivite commerciale, mais moindre.
Les passages sous ce ponf éfaient donc différents suivant<e sens.de
circulafion. On a un sens enfre la place ef le parc, de personnes-ayant
déja acheté de la nourriture ou des boissons, er vont en‘direction du parc
pour s'y installer et manger franguillement. Dans I'aulfre sens, enire le parc
el la place, des gens passenft avec des déchefs ou bien sans rien, pour
reprendre les fransporfs en commun ef partir,

Cel exemple monire gu'un espace de - passage dans un contexte urbain,
peut permeffre de comprendre les-clés de.l'organisation des flux & une
plus grande échelle. Il s'avere aussi quela forme méme de ce dessous
de pont, en biais, indique fres clairement ce besoin de connexion enire Ia
place el le parc.

“UN HOMME ASSIS SUR UN SCOOTER ROUGE o
LES GENS PASSENT SOIT AU MILIEU, SOIT SUR LES COTES
BEAUCOUP MOINS DE STATIONNEMENTS VELOS VIDES

DES VELOS, DES TROTTINETTES, DES SCOOTERS, UNE MINI REMORQUE

DES GROUPES DE PERSONNES SONT DIVISES PAR LA DISPOSITION DES STATIONNEMENTS
VELOS

JE BAILLE

|'HOMME AU SCOOTER EST TOUJOURS LA, IL APPELLE QUELQU'UN
LY A DES FENETRES DANS LA BASE TRIANGULAIRE, ET UNE PORTE
UNE STATION DE VELO DEEZER”




10

B) LES TEMPORALITES INFLUENT-ELLES SUR LE PASSAGE ?

“C’EST UN PASSAGE SOMBRE DE LA FRIEDRICHSTRASSE
PLUS DE MONDE AUTOUR QUE SOUS LE PONT REELLEMENT

SOIT ON TRAVERSE, SOIT ON RENTRE DANS LA STATION, AUCUNE AUTRE DIRECTION
POSSIBLE.

C’EST L’HEURE DE LA DEBAUCHE

LES OUVRIERS PASSENT DE LA ZONE DU CHANTIER SUR L'ILE AUX PREFAB INSTALLES DE
L'AUTRE COTE
JE SUIS LE SEU

| POUR L'INSTANT EST REELLEMEN

RESTE S(

Lo femporalifé esf une donnée imporfante dans I'éfude d'un espace
urbain. Le dessous de ponf n'est-pas en resfe. La nuif, le jour, le mafin ou
I'apres-midi, il peut se passer des choses différentes suivant la femporalité
el le moment.

Tour d'abord, une période qui colle a la peau de cef espace, la nuif. Le
dessous de pont_esh vu comme un espace marginal el dangereux, et
nofomment la nuit. La nuit est un moment de danger, de risque, car peu
de monde esf dehars, el donc personne pour surveiller. A ce moment 13,
I'espace du dessous de ponf est encore plus & évifer qu'en plein jour.
Mais pourquoi ?-Pourquoi le dessous de pont est-il considéré comme un
espace plus dangereux la nuit que d'aufres lieux.

N'importe quel infersfice urbain, lieu marginal en ville est un lieu considéré
comme dangereux la nuif, mais la parficularité du dessous de pont, c'est
qu'il s’agit d'un inferstice ou I'on doit passer dans cerfaines circonsfances,
pour passer de I'aufre coré d'un ponf, comme le pont de la Stadibahn
par exemple. contrairement & beaucoup de lieux marginaux qui sonf en
enclaves, le passage y est confraint,

J'ai eu I'occasion de passer sur mes sites quelques fois en pleine nuif,
celd m'a permis de pouvoir remelire en question celfe dangerosité. La nuit,
certaines acfivirés confinuent comme le jour, comme la vente de drogues
ou bien la mendicité, car la possibilifeé de se cacher est d'aufant plus
grande en pleine nuit. Mais la nuil, des mini-concerts s'improvisent aussi,
plutdr sur I'Oberbaumbrlicke, quand des étudiants ef des jeunes sortent
dans les bars el clubs aux alentours.

Au final, le dessous de pont n'est pas un espace plus dangereux que fout
aufre espace sombre ou non fréquenté dans I'espace urbain, sice méme
dessous de pont est un lieu de passage facilement accessible.



Une aulre tfemporalité inferessante & observer dans le confexte du simple
passage, c'esf les heures de poinfes. Je me suis donc rendu sur mes
sites postés autour de 18h, pour pouvoir observer enfre 18h el 19h, une
possible fransiion enfre un passage pour renfrer chez soi, ef un passage
pour sortir avec des amis ou aller manger G I'extérieur. Biens(r ceffe
esfimation esf approximative, cerfains sortent du fravail plus 16f ou plus
fard, ou bien sorfent en ville plus o ou plus fard. Mais j'ai fout de méme pu
observer des différences, enire le premier poste ef le froisieme. Le premier
poste, I'arrél de Friedrichsirasse, est un hub de croisements comme vu
précedemment, le passage étair donc rapide, les gens marchaient fres vire
el ne s'arréfaient pas. Au confraire, un peu plus fard, & HackescherMarkt,
les gens paraissaient plus détendus, plus de familles ou de groupes
d'amis, avec des boissons, de la nourriture, efc... .

Mais malgré ceffe différence de fréquentation, le comple ne change pas
fellement pour I'espace du dessous de pont. llkn'est pas utlisé, aucun
usage statique ne s'y déroule. La temporalife-n’a donc ou final pas de
grand impact sur la fagon dont esf vécu le-dessous de pont. Ceci est
strement d( O la morphologie méme. de.ce lieu. Le dessous de pont,
en fanf qu'espace couver, esf sompre. J'ai.pu. observer, méme en plein
élé ensoleilé, que des lampadaires illuminaient ce lieu. On se croirait
réellement, sil'on observe un dessous de ponf seulement, fout le femps
en pleine nuit, de par sa faible luminosité. Donc que I'on soif en plein jour,
en matinée, en pleine null, I'espace sera vécu de la méme maniére. ||
y a une consfance de femporalifé sous un pont, donc aucun moyen,
sauf en regardant ou en sorfant du lieu, de savoir quelle heure il esf
approximativement.

“LES LAMPADAIRES SONT ALLUMES,

ILEST 18H LE 30 JUIN

ON SE CROIRAIT LANUIT SI ON REGARDE SEULEMENT LE DESSOUS DE PONT
LES PHARES DES VOITURES ALLUMES,

PHARES AUTOMATIQUES ?

DES LAMPES ILLUMINENT LE LIEU,

JAUNES,

COMME SI ON ETAIT EN PLEINE NUIT"
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C) ETUDIER LES ARRETS ET LES PAUSES

“|'HOMME S’ARRETE )
UNE DAME PASSE ENTRE LES VELOS

QU’EST-CE QUE L’'HOMME ATTEND ?
UN AUTRE AVEC UNE CHEMISE ARRIVE, IL L’ATTENDAIT

2 FEMMES PASSENT
ENCORE LE TRAIN"

Le rythme de vie est effrené dans le cenire de Berlin, les pauses ef arréfs
sont donc assez simples & observer vu gu'ils sont rares. Lors de mes
visites postées, j'ai pu voir lorsgque quelqu’un s'arréfe, ef m'intéresser O 1o
raison de cet arréf,

S'arréfer dans un espace . fel gu’un dessous de pont n'est pas anodin, |l
esh donc inféressant de se pencher sur la quesfion du pourquoi s'arréler.
Ce pourguoi peut-éfre la clé pour pouvoir a I'avenir mieux exploifer cef
espace délaissé du dessous de pon.

La premiére raison-majeure d'un arrét sous un pont, ou bien & n'importe
quel aufre endroif, c'est de s'arréfer pour un éguipement parficulier, qui
offrecun service. Le commerce est un service que j'ai pu observer res
frequemment comme ufilisation du dessous de pont. On peut donc déja
pensé-au dessous de pont de la Friedrichsirasse, ef son Mcdonald’s,
DonerKebab ou bien Garry Weber. Mais I'arrél & proximité d'un commerce
Sous un pont est-il le méme que celui d'un commerce classique. Par la je
veux dire gue I'ambiance, I'aimosphere du dessous de ponf particuliere,
sombre ef sale, peut faire fuirla clientele. C'esf pour celd que j'ai pu observer
que dans le cas de ces commerces sous le pont, il y avait une entrée
annexe dans la sfafion de Friedrichsirasse. Ceci signifie que I'enseigne
sous le pont n'est qu'une indicafion de ce qu'il Yy a dans la station, méme
si 'acces esh possible depuis I'extérieur. La question commerciale ef
commercante est donc un argument majeure pour l'implantation ou non
d'un commerce. Ce dessous de pont comporte des enseignes, car Ia
station & proximité en comporte.,

J'ai pu observer gue les autres dessous de ponfs du Stadtbahnbricke
n'en avait pas, mais parce qu'iln'y a pas de station & coré. Le passage de
voitures, piétons est donc reconnu dans cef espace, d'ou l'insfallation de
ceffe “publicité”, mais pas au point d'y installer directement les commerces.



Lors de ma 2éme visite posfée, sous le ponf & proximité des musées et
de lariviere, j'ai pu plus me concenirer sur les frajectoires de déplacement
sans forcément conndire la desfination des personnes concemees,
puisqu'aucun commerce ou presque, ef seulement une annexe du musée
élaient O proximiré.

J'ai donc pu me rendre compfe gu'une zone du dessous de ponf éfaif
réellement "vide". Ceffe zone est O proximité de la base du pont, le long du
mur. Dans cel espace, personne ne passe jamais, s'il est éloigné de la
route. Dans le cas d'un dessous de ponf ou la roufe est proche du mur du
ponf, forcément les gens vonf longer le mur. Les frajecfoires des personnes
esl donc conceniré le long des routes. Celfe zone vide est en général
ufilisée par ceux gui vivent sous le pont, pusique personne n'y passe.

Enfin, les zones d'affente se frouvent elles enfre la zone ou les-gens
marchent ef la zone vide. Dans le cas de celte 2eme- visife postée, c'est
la zone des stafionnements vélos. J'ai pu voir des gens altendre pres des
pofeaux, sur ces stationnements vélos, ou encore 0 cOfé du dessous de
ponf sur les marches de I'annexe du musée. J'ai moi-méme eu I'infuition
de m'installer sur les sfafionnements vélos, au lieu de me mefre contre le
mur, “au fond" du dessous de pon.

Pour ainsi concloure sur celte sous-partie d propos du Sfadibahnbriicke,
et la question du passage sous les ponfs, on peut dire tour d'abord gque
I'action de passer est différenfe & observer que celle de 'aftente. I faur
s'appuyer sur de nombreuses observations breves, plutdr que sur des
personnes observées longtemps ef affentivement. Le passage dans un lieu
est donc une donnée difficile & percevoir et  qualifier. Pour les dessous de
ponts, on peur donc dire que, malgré la configuration de celui-ci, il exisfe
foujours des zones de passages en confraste avec des zones “vides”
comme dif-précedemment, il est donc judicieux de pouvoir réperer ces
zones pour faire un meilleur usage de ces dessous de ponts.

“DERRIERE MOI : LE TRAM DIRECTION « ROSENTHAL NORD »
2 BENNES A PAPIER, DES BARRIERES QUI COUPENT LA VUE AU TROTTOIR
J'AIFAILLI TOMBER, CETTE ASSISE N'EST PAS TRES CONFORTABLE

DES GRAFFITIS SUR LE MUR )
PEUT ETRE QUELQUE CHOSE OU QUELQU'UN CACHE SUR LA BASE DU PONT, CARIL Y A DE
LA PLACE

2 PERSONNES, HOMME ET FEMME, ASSIS SUR LES MARCHES DE L'ANNEXE DU
PERGAMMON

UN HOMME CHAUVE PASSE, IL REGARDE DANS LA POUBELLE
UNE DES VOITURES GAREES PART

BRUIT DE MOTEUR QUI RESONNE

DES PETITS GRAFFITIS SUR LA STRUCTURE ACIER™

13
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L'expérience que j'ai pu vivre sous le Pullizbriicke lors de mes visi ﬁ e alf assez
calme, ¢ I'mage du quartier. En effef, dans ce secfeur en r Ih re un quartier

résidentiel el industriel, la présence humaine se concen o \ niveau de I'arrét
de S-Bahn ef sur le pont. Malgré celd, sous le pont, <§2 OC ivifé indusitrielle,
que I'on peur gualifier d'habifanfs, nofamment les e <avec des passanfs des
fransports en commun. Celte cohabifafion ne m 0\§9 ontale ou directe puisque

@e un fraif d'union enfre ces 2

fypes d'usages différents. J'ai donc frouvé b partie soit & la fois & propos du
passage ef de I'nabité sous les ponts. De c@one d'habitations de forfunes sifuée
O proximité des rails ef du pont, m'a intri da es observalions, ef celte cohabitation
avec les passanfs est aussi inréress a sl r%r.

I est aussi necessaire, apres avo &0( dée de I'habitant et du passant, de remelire
en guestion celte binarisafio cerles usages ef la portée habifée du dessous
de pont, en parlant ainsi des@ enfre eux el des infermédiaires qui peuvent exister.

%?‘ Q

NG
&

chacun dispose de sa zone délimitée, mais le
OQ§§e




3) RENCONTRES ENTRE PASSANTS ET HABITANTS

A

C

L'EXPRESSION DE L'INFORMALITE
LE STOCKAGE LIE AUX ACTIVITES INDUSTRIELLES

LA MOBILITE ET LE TRANSPORT EN COMMUN ET SON LIEN AU PONT

13
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A) LEXPRESSION DE L'INFORMALITE &

L'informalité esf une natiion difficile & appréhender de part sa nafure méme
d'échapper aux regles ef normes. La définifion exact de I'Informalité,
d'apres un arficle de Karine Bennafla, « Informalité », paru a la une de
Géoconfluences en avril 2015

“L'informalire est un ferme générique forge en reference au cadre
réglementaire el insfifuionnel. Il designe des acliviiés ou des prafiques
qQui s'exercent hors des regles. Selon les cas, ce jeu lransgressif peut
élre choisi ou bien conlraint lorsque le droit en vigueur reduit cerfains A
Y avoir recours pour vivre, fravailler, se loger, se déplacer. L.a spécificié
de l'informaiité est d'échapper, foul ou partiellement, aux archives, a la
mesure el aux stalistiques officielles.”

J'ai frouvé ceffe définifion el cel arficle assez justes, dans le sens ou
I'informalité n'est pas un phénoméne anarchique ou bien désorganisé,
mais bel ef bien une organisation, Mais qui se sifue juste hors du cadre
légal et gouvernemental. Nous allons donc dans ceffe sous-partie, fenfer
d'appréhender celfe organisation sous-jacenfe qui peut émaner du
dessous du Pullizbriicke, ceci O partir des opbservations que j'ai pu Yy
relever.

La premiere frace d'informalité apparente sur ce sife est celfe fle de
maisons de forfune au milieu des rails. Ceffe flof m'a beaucoup infrigue,
mais je n'ai malheureusement pas pu obfenir de donneées officielles &
propos de celui-ci. Tour ce que je sais, c'est que cel ot entre les rails
existent depuis la consiruction de ces mémes rails, puisqu'en 1953, il
existair déja. De ce que j'ai pu observer, il s'agit-done de pelifes maisons,
chacunes délimitées el un pelif lofissement. Cerfaines. de ces maisons ne
sonf pas mal construites, avec du béfon, de l'enduit sur les murs ef méme
des ferrasses. Je ne pense donc pas gu'il s'agisse de campements, de
maisons ephémeres, mais plutdr de sortes de minirésidences secondaires
pour des gens n'ayant pas d'acces G un jardin en ville. La plupart du
temps, iy éfait organisé des barbecues ou des acfivites dans les jordins.
De plus, les clofures el haies enire maisons sonf bien consolidés, ce qui
signifie que des terrains existent. Les petfits portails le long des rails affestent
aussi de celte organisation en pelites propriélés.
Karine Bennafla, « Informalité », nofion & la une de Géoconfluences, avril 2015,

MAINTENANT JE PEUX DE NOUVEAU VOIR LES MAISONS
IL'Y A DES ARBRES DANS LES JARDINS

DES ANTENNES /

UN ACCES A LELECTRICITE

SOUS LE PONT MALHEUREUSEMENT, IL N'Y A RIEN
DE LA TERRE, DES BARRIERES ET UN ESCALIER ]
VRAIMENT AUCUNE PLANTE, COMME SI LA TERRE ETAIT SOUVENT FOULEE



LY A VRAIMENT UN POULAILLER SOUS LE PONT

EN FACE DE MOI : LA HAIE HAUTE DE 2M ENVIRON DERRIERE LES RAILS
DES PETITS PORTAILS MENENT AUX MAISONS

MAIS LE SBAHN VIENT DE ME CACHER LA VUE

BEAUCOUP DE GENS SOUDAINEMENT o
FAMILLES ADULTES ADOS VOYAGEURS FEMMES ET BEBES
LE COQ DANS LE FOND

Mais le mangue d'acces & la roufe, un acces A l'éléctricité peu orthodoxe
aussi, monfre que ces Maisons ne sont pas. officiellement recensées.
Ce mangue d'acces esf une quesfion importante pour cefte question
d'informalifé, puisgu'un mangue d'acces afficiel, signifie aussi un mangue
d'accés des auforités vers ces lieux. L.'acces:a-ces maisons se fair donc
par le pont de I'autre coté, par un escdlier barré par un cadenas, ef ensuite
par le dessous de pont. Le poinf inféressant & noter également concerne
le faif gu'absolument rien de-soif.construi-sous le pont lui-méme, mais que
dés lors que I'on sorte de I'emprise du pont, la consfruction esf possible.

La question principalede la sous-partie s'applique donc fres bienici. Quelle
relafion exisfe enfre les habifants de cette lle informelle el les passants de la
stafion de SBahn foute proche 7

A celfe question, j'ai pu me melire dans la peau du passant, et donc je
pourrais Y répondre par I'expérience. Au final, les euls confacts qui existent
enfre ces habifants ef les passants, se sont les bruits ou les manifestations
de la présence des habitanfs. Par exemple, un poulailler donc un cogq
qui chante, ou bien I'odeur d'un barbecue el la fumée. L'enclavement et
les haies rompent quelgue peu le contact entre la station ef les maisons.
Les rails créent aussi une barriere physique d'acces. Mais le confact est
accentué par I'éfroilesse du quai el la forte proximifé.

Cel exemple des maisons de forfune est un exemple phare de ce que
peux représenter I'informel dans un espace fel que le dessous de pont.
Ce qui existe mais sort e I'ordre logique urbain, ce qui apparaif spontané
selon une logique personnelle ef non institutionnelle.
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B) LE STOCKAGE LIE AUX ACTIVITES INDUSTRIELLES -

“JE SUIS ASSIS SUR UN REBORD DE TROTTOIR, LE LONG DE LA RUE QUI PASSE SOUS LE
PONT

LE BRUIT DES VDITURES QUI PASSENT SUR LE PONT EST VIOLENT (BOUM BoUM)

EN FACE : LE STOCKAGE )

DES PALETTES DES SACS PLASTIQUES, DU PAPIER MOUILLE, DES CONTENEURS, DES
ENGINS DE MANUTENTION

TOUT CA DERRIERE DES BARBELES )
UNE PARTIE CONTENEURS SOUS LE PONT, ET LE RESTE A L'AIR LIBRE

UNE FAMILLE PASSE SOUS LE PONT
UN ADQ AVEC UN BALLON DE FOOT
L'ENFANT M'A PARLE™

L'aclivité industrielle est fres présente.sur ce site du Pullizbricke. De
chaque cofé des rails, on peut rouver des entreprises de sfockage de
confeneurs, une cenltrale éléctrique, des. aleliers, ef surfour le Westhafen,
principal zone portuaire de Berlin.

Les inferstices urbains fels que les dessous de ponts, les enfre-deux de
rails ou de routes, sont des espaces parfaifs en addition pour ce genre
d'industries. En genéral, personne ne les revendiquent, et méme cerfains
peuvent se frouver surleurs terrains, I'activiré industrielle y est donc présente.
Le stockage esf I'usage le plus fréquent, car l'industrie concermnée peut
laisser ses affaires-a cel endroit ef ne plus y foucher. C'esf ce gu'il se
passe sur le site du Putliizbricke.

L'enfreprise-“Tolmien”, qui possede le ferrain sous le ponf le plus au Sud, &
proximité des habifations, possede les 2 cotés du dessous de pont. Celte
enfreprise de stockage, déménagement el d'emballage se sert de ce
ferrain profégé de la pluie pour enfreposer les confeneurs ef les véhicules
de fransport. Le resfe du ferrain, d'aprés ce que j'ai pu voir, serf pour les
pefifs objefs ef les déchefs. Le pont est devenu ici le toif d'un hangar fictif.

Un aulre ferrain de sfockage existe un peu plus au Nord, juste 0 coié des
rails. Ce fraain paralt un peu moins cadre, plus informel. Il s'agif d'un ferrain
seul, grillogé, sur lequel est sfocké four un fas d'objels el de véhicules
(motos, fractopelles, voitures, machines, papiers el plastiques, efc ... .).
LG encore la profection & la pluie offerte par le pont permel de donner un
usage & ce ferrain.

La délimitation de ces terrains esf fres claire, les barrieres el les barbelés
empéchent quicongue de pénéfrer sous le pont. Comme vu précedemment
dans la parfie sur les acces, celte resfriction volonfaire crée de nouvelles
dynamiques d'usages sous le pont O proximité des roufes, mais elle en
défruir aussi.
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PONT, AVEC MON CAFE CREME.
LE SCOOTER ET LA MOTO SONT ABANDONNES, ROUILLES ET COUVERTS DE CACAS DE
PIGEONS

“LIEBE MIT RESPEKT OHNE GEWALT HILFETELEFON - 0306110300°
MESSAGE AU MILIEU DES GRAFFITIS
GRAFFITIS COMME MARQUE D'UNE PRESENCE

UNE MAJORITE DE VELOS, PAS DE PIETONS
UN CYCLISTE AU T-SHIRT ROUGE QUE J'AI DEJA VU

CETTE STATUE ETRANGE CHEZ TOLMIEN
DES VOITURES STATIONNEES, MAIS AUSSI DES REMORQUES™
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La question de I'habiter dans ce quartier en fransition enire résidentiel ef
industriel esf fres importante. Ces zones resfreinfes de sfockage semblent
jouer un réle defomponenire les immeubles el les rails. I m'a donc semblé
inféressant d'observer comment les habifants de ceffe zone résidentielle
circulent, s'arréfent ou bien encore habifent avec ces stockages.

LG premiére chose que j'ai pu remarquer, c'est que la circulation sur les
froffoirs,»méme G proximité du sfockage n'est pas resfreinte, c'est donc
comme-Ci les gens qui se promenent ici ne se rendaif pas vraiment
compte de I'activité industrielle & proximité, comme s'il s'agissait d'un mur.
Le confact par confre est plus fort lorsque 'on empreinte les escaliers,
notamment celui qui se frouve sur le ferrain de Tolmien. Ces escaliers, “tour-
escalier"” comme je les ai appelé, donnent un acces au pont au-dessus.
Le pont permef donc aux résidents d'accéder a la station Westhafen, fout
en ne fraversant pas réellement les zonbes de stockage. La relafion des
passants a ce dessous de ponf n'existe donc pas réellement pusigu'il est
desfiné & aulre chose.

Le lien avec le dessous de pont coté Sud lui est différent. La base du pont
est remplie de caves, louées par des habitants. Ici, une aufre forme de
sfockage existe, mais plus discrete el plus domestique. J'ai pu me rendre
compte de celtr en passant @ cofé d'un homme ayant sa cave ouverte. |l
s'agit 1a d'une aufre forme de “remplissage” du dessous de pont.

Enfin, les objels délaissés sont foujours présents, une moto el un scoofer
lors de ma visite postée.
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C) LA MOBILITE ET LE TRANSPORT EN COMMUN ET SON LIEN AU PONT

542 - BUNDESPLA
542 - TEMPELHOF

QUELQU'UN S’ASSOIT A COTE DE MOI )
IL FAUT DIRE QUE LE QUAI EST TELLEMENT ETROIT QU'IL N'Y A PAS ASSEZ DE PLACE
POUR UN BANC

|'HOMME ASSIS MONTE DANS LE SBAHN

PEU DE GENS EN SONT DESCENDUS

DES GENS DISCUTENT UNE DAME CHERCHE SON CHEMIN
UN TRAIN ODEG PASSE, LE SBAHN AUSSI

UN HOMME AVEC UN GILET ORANGE NETTOIE LES VITRES DE LA STATION DE METRO
L EST 10H SUR L’HORLOGE DB

Lo question du lien entre le dessus el le dessous du ponf est une guestion
que je souhaite fravailler depuis le déburde ce fravail de mémoire. Ce pont
de Putlitz est un exemple parfaif sur ce questionnement, puisque le dessus
du pont esf une sorte de passerelle enfre différents dessous de ponfs. La
mobilifé des gens sur ce sife est également fr-s liée O celte question, que
ce soif sur les escaliers, la station de SBahn ou bien encore le froftoir du
pont.

Le SBahn, qui est cenfral dans la circulation par les fransports en commun
berlinois, passe parici. La stafion, au milieu des rails, dessert autant le port
gu'une sfation de métro qui se frouve a I'extremiré Ouest de la sfation. Le
passage, comme j'ai pu I'observer, esf donc fres dirigé Es-Ouest, entre la
sorfie du frain ef la station de métro. Certains se dirigent également vers les
escaliers qui ménent donc directement sur le pont. La station Westhafen
est donc un il6r d'accessiblifé G foutr ce qu'il y a autour.

En toul, 5 escaliers desservent ce pont, 2 au niveau de l'arréf, 1 qui
mene aux maisons, ef 2 colé Sud, pres de la zone résidentielle. Celte
omniprésence des escaliers faif qu'il est difficile de savoir d'ou vient qui.
Cerfains sortent de la sfafion pour se rendre @ Moabit aus Sud, ou bien &
Westhafen, d'aufres viennent de Moabif pour se rendre & la stafion, ou &
Westhafen. On repere quand méme 3 secteurs qui servent de départ ou
de deslinations : Moabir - Westhafen - la sfation Westhafen. Les escaliers
sont donc I'acces & ce pont qui faif lien entre ces 3 secteurs prinCipaux.



“JE SUIS ASSIS A COTE DU MEMORIAL SUR LE PONT

C’EST UNE GRANDE PIECE DE METAL SUSPENDUE AU-DESSUS DU PONT, UNE CROIX
JUIVE'Y EST GRAVEE

DES VOITURES, DES CYCLISTES

UN CYCLISTE DIFFUSE DE LA MUSIQUE

ON A UNE VUE LOINTAINE [CI

LORSQU'UN VEHICULE LOURD PASSE, LE PONT VIBRE
ON ENTEND LES TRAINS PAR LE DESSOUS
PEU DE GENS TRAVERSENT A PIED”

I

Lors de mon choix de visite postée, j'ai décidé de placer un poste sur
le pont, et non. dessous. J'éfais installé & proximité du mémorial de la
déportation. Il s’agit d'une oeuvre méfallique qui comémore la déportation
de milliers de juifs depuis Westhafen jusqu’aux camps de conceniration
lors de la Seconde Guerre Mondiale. Depuis ce poste, j'ai pu donbc
observer comment les gens passaient du dessous au dessus, par quels
acces. J'ai donc pu me rendre compte de “l'impermeéabilité” qui demeure
enfre ces 2 lieux complétement différents. On ne voit pas ce qu'il se passe
sous le pont depuis le dessus el inversement.

Le ponfn'est donc gqu'un lieu de passage, pas d'arrél, malgré la présence
du mémorial. La foncfion méme du mémorial est donc compromise par
la fonction ciurculatoire du pont. L'infention de placer le mémorial & cef
endroif méme d'ou les juifs parfaient de Berlin est fres symbolique, mais
finalement fout ceux qui passent par ici ne savent sGrement pas la portée
el I'nistoire du site.

Ainsi, ce site parficulier du Pulliizbricke était inféressant sur différents
points. Je n'ai pu le situer comme les deux aulres ponfs sur le passer
ou bien I'nabiter, car il s'agit d'un site fragmenté ef divers. Sur le méme
site, on va frouver des maisons, des habitations, fres proches d'un lieu de
fransit de fransporfs en commun, des entreprises de sfockage industriel
qui coltoie un quartier résidentiel. Celfe renconire enfre des acteurs de la
vie urbaine fous fres différents monire gu'un pont n'est pas seulement un
lieu de passage entre 2 points, mais qu'il génére aussi sur son fracé des
“perturbations urbaines”, des proximités qui s'adaptent & cel ouvrage,
qui s'enroulent aufour. L'interstice, donc le dessous de pont, nalf de celte
perfurbation enfre un objef el la ville.
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Celte parfie sur I'nabité sous le pont est assez parficuliere mais aussi cenfrale dans.ce fravail de mémoire.
En fondant ma réflexion plus sur la réalifé de mon expérience personnelle, j'ai souhaifé nuancer sur celte
confrontation enlre ceux qui vivent sous les ponts, souvent relatés & la marginalité, ef ceux qui ne font qu'y
passer, et qui “subissent” ceffe marginaliré.

Finalement j'ai pu me rendre compte que les habifanfs du dessous de pontsonFdes habaifonts éphémeres.
Jen'aipasvulesmémes personnes G chaguefois gueje suis repasse dans lagalerie de I'Oberbaumbriicke.
Ces habitanfts sont nomades. Mais la guestion de I'habifé pour le dessous de ponf n'en demeure pas pour
autant inutile, car le dessous de ponf est un espace urbain qui existe.

C'estlatoute la question de I'espace urbain discref, Cef espace ou personne ne passe jamais, qui ne sert @
rien. C'est aussi un des objectifs de mon mémoire, rendre comple qu'aucun lieu ne serf & rien, gu'aucun lieu
n'est anondin ef n'a aucune portée pour personne dans une ville. Le dessous de pont est donc un espace
urbain gui sert dans I'ombre, mais qui serf four de-méme. Ef si on venait & combler fous les dessous de
ponfs d'une ville, dans une sorte de chasse A la sorciere intersficielle, des conséguences se feraient sentir.

Certaines caractéristigues du dessous de pont seraient donc O exploiter pour le bien de ceux qui le vivent,
plufdr que pour le bien de ceux qui le renient.- La caractéristique de ce lieu & s'affranchir de la femporalité par
exemple esf une donnée dont je ne-m’'aflendaif pas moi-méme. La couverture conlre la pluie ou encore 1@
haufaur offerfe sont aussi des potentiels de ce lieu. C'est ainsi donc gue dans la demiere partie, nous Nous
concenfrerons sur des exemples de revalorisations de dessous de ponts, que ce soif ¢ Berlin ou bien aussi
dans d'aufres villes. L'accent sera-aussi fourné sur une analyse urbaine berlinoise a partir de I'étude des 3
ponfs qui a élé faite ici, pour lier cefte éflude de pelite échelle & une plus grande échelle,
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PARTIE 3 : UN LIEU REFLECHI
INTRODUCTION

Le dessous de ponf esfun lieu réfléchi, pourquai réflechi ? A premiere vue,. il-semiblerajizguil soit plutdr I'inverse, un-lieu
sponiané, ou-bien ignoren mais pas reflechi; Mais dans celte parfie, qui- succ+de-Guldsportée sociologique ef habifée du
dessous de pont, on-va s'inferesser mainfenant aux possibilites et auxdimites du-dessous. de pont' guand on le reflechit o
I'égal d'un espace public.:ka portée habitee nous a foumil des cles surlamaniere dont il peur Elre traverser, utiliser efhabiter,
el grace G ces clés, on peut meaintenaniimaginer ef eludier.les potentielsTesls de ce lieu.

Dans la continuife-de ma-démarche d'éfude, nous allons maintendant naus exiraire des 3 sifes d'éludes, pour extrapoler
sur de nouveaux-exemples un pearparour dans le monde. Ces exemplesvont pouvoir nous permetire de poser diffrentes
questions, sous laforme de scénarii, qui permeltront de guestionnerle dessous de ponf sur ce gu'il-peur.devenir. Ainsi, les
premiers exemples fraiteront de-a-revalorisation commercidle, déjd res présente sur I'exemple-du-pont de lasStadibahn,
ensuife Nous nous inféresseront-a des.exemples reusgis<de revalorisation de dessous de ponfs-en espace public, ekenfin
les exemples rarés de ces mémes espaces publics, gul questionnent 'immmuabiliié du dessous. de-ponf glaugue.

Dans une seeonde partie, nous-allons prendrewn pedrde hauteur, el revenir aulour de nos 3 sites d'éfudes. Le dessous de
ponf pedr devenir un espace réflechi dans»sa-comeplion ef son insertion urbaine, mais-il-peut aussi réfléchir, dans le sens
limineux du ferme, des dynamigues desgrande’ echelle urbaine. Celle gquestion metient G coeur dans le contexte de Ia ville
de Berlin, qui est une ville qui aujourd UiVt avec:Ces nombreux infersfices provogues par son histoire dure. De par les 3 siles
d'éfudes, nous pourrons exirapoler sur le-sujel des interstices, ou cicafrices dans la ville de Berlin.
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Dans la problématique de ce mémoire, celfe question de la revalorisation est centrale. Que
faut-il faire du dessous de pont ? Le laisser fel quel ? Le revaloriser 7 Le rendre commercial
? Le rendre public ? Le rendre privé ? D'apres le dictionnaire Larousse, revaloriser siginifie
*Redonner au presfige, une valeur plus grande a quelque chose®. Mais quelles est la
réelle valeur du dessous de pont urbanistiguement ? Esi-il nécessaire dans une ville que
four soif & sa valeur maximale, ou plus grande ?

La ques lilon se pose aussi sur la maniere de revaloriser. L'espace du dessous de pont
peur élre exploifer de nombreuses manieres différentes. Dans celfe sous-partie, nous allons
donc pouvoir guestionner les manieres les plus courantes de revalorisation G fravers des
exemples fires du monde enfier, suivant 3 axes : la revalorisation commerciale, I'espace
public réussi, el la revalorisation ratée. Lo majeure partie des exemples sonf tirés du court
mais fres nourrissant arficle de Carle Bermier-Genest “Sous les ponts el les viaducs”, écrif
afin d'alerter la municipalife de Moniréal sur le potentiel de ces dessous de ponts

Carle Bernier-Genest, « Sous les ponfs ef les viaducs », C'esf toi ma ville, mon regard sur Moniréal, site infernet Wordpress, 2016



1) LA QUESTION DE LA REVALORISATION

A

C

L'ACTIVITE COMMERCIALE SOUS LES PONTS (EXEMPLES COMMERCIAUX)
LE DESSOUS DE PONT COMME ESPACE PUBLIC ? (EXEMPLES REUSSIS)

UNE MARGINALITE NECESSAIRE ET.IMMUABLE ? (EXEMPLES RATES)
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A) UACTIVITE COMMERCIALE SOUS LES PONTS 5

[EXEMPLES COMMERCIAUX]

PONT DE LA STADTBAHN, BERLIN
On peut classer les revalorisations commerciales sous 2 fypes de ponfs -
les ponts ferresires ef les ponfs fluviaux.

Le premier pont ferresire a représenfé ceffe revalorisation esf un_pont
qu'on connaif déja, le pont de la Stadibahn. Nous n'avons finalement pas
beaucoup parlé des commerces qui se frouvent en dessous, mais plufor
de ses extérieurs.

Les commerces se frouvent donc dans les voltes de ce pont. A l'origine,
ces volies éfaient pleines, remplies de locaux fechnigques pour les rails
au-dessus. Mais avec le développement du chemin de fer, ces locaux
fechnigues devenaient obsolefes. Il a donc élé décidé de-les remplacer
par des commerces, des restaurants ef des bars. Ceffe idée, qui consisfe
G créer de la surface avec un objel urbain-qui peuren offrir, n'est pas
une mauvais idée. Mais cependant, faur dépend du confexte autour. Les
alentours du pont ne sonf pas congus pour de I'activie commerciale, ef il
peur arriver sur cerfaines portions-que les devaniures de commerces soienf
fres proches du froffoir. Les arrieres-boufiques sonf également quelgue fois
des problemes, puisqu’elles peuvenf fomber sur des rues passantes.

Le viaduc des arts & Paris ressemble beaucoup au Sfadibahnbricke de
Berlin, cependant le confexte esf différent. Ici le viaduc longe une grande
avenue (Avenue Daumesnil). Il n'est également pas surmonté par le mélro,
car aucun frain n'y passe depuis plusieurs décénnies. Le dessous de
ponf a éfé réhabilité en ateliers d'arfisanar d'arf. Chague volre a donc éfé
réhabilifé pour un atelier chacune.

Une felle réhabilifation n'est possible gu'avec une sfructure massive, de
briques ou de pierres par exemple. Un ponf léger, en métal par exemple,
donnerait un effef fofalement différent. Ici chaque atelier offre au passant
I'occasion de voir I'éxécufion d'un art différent sous chague volre. C'esit
donc une bonne ufilisafion du confexte ef de la morphologie de I'ouvrage.
Une coulée verte O également éfé ameénageée sur le pont. Mais la guestion
esh gue mainfenant, peut-on appeler ceci un ponf, ou bien n'est-ce qu’un
simple bafiment, puisgue les confraintes de circulation générées par le
pont onf fofalement disparues.



PONT GALATA, ISTANBUL

Cepont,désormaisfluvial, fraversela Come d'Or alsfanbul . Ce pontconstruit
enfre 1994 ef 2003, a la particularité d'avoir une galerie commerciale en
dessous. Seule la partie Sud du dessous de pont a une galerie, au cenire
un passage pour les bateaux er la fin du ponf au Nord.

Un ponf offre un potenfiel d'accroche siructurelle pour quelque chose
en dessous. C'esf ainsi que ceffe galerie a élé congue. Elle est aussi
I'occasion de fraverser le fleuve au bord de I'eau, ef non pas a plusieurs
mefres de haufeur. Au final, il s’agif plus d'une extension sur la riviere, une
sorte de ponton accroché au pont. Ceci-permel un contact parficulier avec
le fleuve, four en offrant de nouvelles surfaces pour des commerces, et un
cadre afypigue.

Cependanf, i faur toujours faire aftenfion & la circulafion fluviale, qui
se refrouve resfreinfe par ce “remplissage” du dessous de ponf. La
circulation automobile peur également éfre un probleme pour des raisons
acousfigues, puisgque chague passage, comme j'ai pu I'enfendre sous le
Putlkiizbricke, peur provoguer des bruits forts par résonnance.

TOWER BRIDGE, LONDRES

Voici un deuxieme exemple de commerce sous un pont fluvial. Ce bar
sifué sous le fres célebre Tower Bridge, fire son afypisme de par celfe vue,
qui pourraif d'habitude parditre désagréable, mais qui au final prend son
charme par sa discréfion ?

I monire que la base méme du pont peut servir de matériau, ef gue méme
un ponf donnant directement sur le fleuve peur devenir confexte G une
achviré.

Le contact avec le fleuve est un potentiel intéressant que peur offrir le
dessous de pont. Mais n'importe quelle revalorisation doif s'adapter au
confexte dans lequel elle infervient, que ce soit le bruif, le passage, le
mangue de lumiere. Un simple commerce installé 14, sans s'y adapter, ne
Sera pas une revalorisation mais simplement une franspaosifion,



B) LE DESSOUS DE PONT COMME ESPACE PUBLIC

[EXEMPLES REUSSIS)

PROJET, SHANGHAI

Sur la question de I'espace public, les exemples sonf nombreux, ef
four dépend comment on qualifie un espace public. J'ai donc choisi 4
exemples de projefs qui fraifent fous d'une caractéristique différente liée au
rapport au ponf. Ces projets sont des projefs de modification de I'espace
urbain, visant G faire voir le dessous de pont sous un nouvel angle aux
passants.

Le premier projef, qui esf resté au sfade de projel, est liré-de {'ouvrage
“Habiter les ponts, 4 projels” de I'architecte Marc Mimram.-Ce projef &
Shanghai, dans l'ouvrage méme, est un projef visant o-fransformer |a
sous-face du ponf, pour ainsi permeltre une connexion-plus fluide enfre
les 2 cotés de ce ponf. On peur donc ainsi voir gue le probleme de la
sous-face du ponf est résolu par une sorte-de voile qui vienf la cacher. En
premier lieu, on pourrail penser que ce projef ne veur que cacher le pont,
effacer sa présence, mais au final, les piliers restent, fouf n'est pas caché.
Il est donc sublil de ne cacher gue ce qu'il fauf, ¢'esi-a-dire la sous-face
du pont .

90 MIMRAM Marc, “Habiter les ponts, 4 Projefs”, 2008, Editions Lafarge

BLUE : HOMMAGE AU BLEU D'YVES KLEIN, GUNDA FORSTER, 2007, NICE

Ce deuxieme exemple n'est pas un exemple archifecfural & proprement
parlén mais plutdr artistique. Il s’agif d'une oceuvre éphémere ayant eu
lieu lors d'une opération de revalorisafion du framway a Nice. ainsi, des
arfistes furent appelés par oeuvrer le long des lignes de framway,

lci, loeuvre de Gunda Forster se frouve sous un pont du framway, er ne
consisfe gu'en de simples néons Bleu Klein. Celte insfallafion anodine vienf
fotalement changer le rapport gue I'on a avec le dessous de pont. Son
image angoissante, le mangue de lumiere ou la lumiere jaune urbaine, est
fofalement adoucie par ce bleu puissant.

La simplicifé de celte oeuvre esf surprenante de par son efficacité. Le bleu
qui est rare dans I'éclairage public, vient fouf un coup attirer le regard du
passant, ef l'infriguer.

Cetrexemple vise & monirer que I'on peur changer fotalement le rapport & un
espace urbain simplement en en changeant un paramefre fondamental,
comme la couleur par exemple.



PONT CALLE SALVADOR RUEDA, MARBELLA

Ce Iroisieme exemple est I'exemple de la réponse spontanée, construire
un parc sous le pont. Ici I'exemple est plufdf réussi car le ponf est grand ef
I'espace est dégagé autour. Le lac du parc sert G-encercler le pilier du pont
qui en devient inaccessible. Ceffe disfance au dessous de ponf permef de
pouvoir apprécier les alenfours. Le ponf sertici également & “découper”
le parc en deux. Ce découpage permetdonc de-créer un mini paysage
avec la berge du lac en premier plan.efla forme en haubans du pont en
arriere-plan,

J'ai chaoisi cet exemple car il peur pardlire sponfané de se dire qu'un
parc ou une mise en nature. en général-est une bonne solution pour Ia
revalorisafion d'un dessous - de pont. Cependant, le parc s'apprécie aussi
dans I'espace qu'il offre;il-est doncnécéssaire d'offrir un espace suffisant
aufour du ponf pour ainsi pouvoir apprécier la nature aufour. L'eau est auss
un bon moyen de valoriser un pont, puisque dans I'imaginaire collectif, un
pont est associé O sa riviere, A I'eau.

PONT DU GENERAL AUDIBERT, NANTES

Enfin, j'ai souhaifé melfre en valeur un exemple nanfais, les alenfours du
pont du Général Audibert, sur I'le de Nantes. J'ai eu I'occasion, lors de
ma recherche de sujef de ce mémoire, d'éfudier un peu ce ponf dans un
four des dessous de ponts de I'le de Nantes. L'exemple de revalorisation
ne conceme pas réellement le dessous de ponf, mais plufdr les abords
du pont. Dans le cadre d'un projer de révalorisation et de connexion des
berges de la Loire sur Ile de Nantes, des aménagements onr été insfallés
ici, ufilisant la surélévation fopographique que génere le ponf. Du cofé
gauche, on frouve un skate park, des équipements de musculafion, ef de
I'aufre cOré des jeux pour enfanfs et des espaces pour s'asseoir. Ce qui
fur intelligent dans ce projel,n c'esf que ce n'est pas forcément le dessous
de pont qui fuf réhabiliter, iI n'est pas éfé changé, mis G part un chemin
pOUr pouvoir Yy passer, mais ce dessous de pont prend un réle majeur
de connexion de ces 2 nouveaux espaces. L'idée donc d'accepter de le
rendre accessible, malgré son aspect repoussant, permef de connecter
les berges de la Loire ensemble.
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C) UNE MARGINALITE NECESSAIRE ET IMMUABLE ? -

[EXEMPLES RATES)

PONT ARISTIDE BRIAND, NANTES

Dans ceffe parfie sur les exemples “rarés”, je ne souhaite pas blamé des
projefs, des prafiques ou bien guoique ce soif qui puisse exister sous
un ponf, je souhaife plutdr monirer que comme n'importe quel - projef
d'architecture, imaginr sous un pont ne peut se faire sans prendre en
compfe les parficularifés,les aspérifés et les conlrainfes de ce sur guoi on
imagine.

Le premier exemple esf aussi un exemple nanfais, dans le méme confexte
que I'exemple precedem Mais ici, une obsession de rendre l'espace
publiuc se dagage. Il s'agif d'une fenfafive de créer de J'usage sous le
pont. De grandes marches, sur lequelles on pourraif s'asseoir ef regarder
le fleuve, ont éré installés. Malheureusement, la structure métallique du pont
est un lieu qui affire les oiseaux, les excrements d'oiseaux jonchent donc
ces marches surlequels nous sommes senseés s'asseoir. Cependant, celte
insfallation a su se régénerer en devenant un spof de graffitis inféressant.
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P[]NT DE METRO AERIEN JEAN JAURES PARIS

Cel aufre exemple part d'une bonne idée. Uliliser I'espace offert par les
dessous de ponfs de méfros aériens parisiens, pour augmenter I'offre de
sport dans la ville. Mais apres avoir eu l'idéen il faur que I'éxécufion suive,
Les dessous de ponts de mélros aériens sonf en général bordés par la
roufe. lls sont enclavés enire 2 roufes fres passantes, ef sous un mefro
qui passe frequemment. Il s'agit donc d'un espace bruyant, qui vibre, ef
difficile d'acces.

L'acfivie méme du baskel en est compromise. La pratique d'un sporf,
méme urbain, nécéssite du calme, de la concenlration ef un confexte
conforfable. Le dessouys de ponf n'en est pas un Mauvais espace pour
la prafique d'un sport, mais il fauf le proféger de son environnement, du
bruif, pour permetre d'assurer dans de bonnes conditions la prafigue d'un
sport



VIAI]UCS AUTI]R[]UTIES, P[]NTS DE GRANDE ECHELLE

Ce froisieme exemple n'est pas un exemple précis. A vrai dire j'ai eu assez
de mal & frouver un aure exemple précis, mais §'ai également préféré, o
fire de conclusion sur celte partie sur la revalorisation, parler des ponts de
grande échelle en général. Ces ponfs géants, souvent autoroutiers, que
I'on frouve surtour dans les grandes méfropoles, possedent un pofentiel
absolument immense qui je frouve n'est pas assez exploité. L'ouvrage
gue j'ai déja pu citer en infroduction de ce fravail de mémoire, ef donf
les phofos ci-dessus sont firees, “Himmel aus Beton” de Gisela Erlacher,
monire bien ce giganfisme des viadue auforoufiers ef des conséquences
de ces cathédrales de béfon sur le sol gqu’elles survolent. Cer ouvrage qui
exploite ef s'inspire de ces ouvrages giganfesgues, inspire surles possibles
de ces lieux, mais monire également que I'on pourraif faire mieux. L'image
marginale, repoussante du dessous de pontempéche, dans I'exemple de
ces ponfs géanrs, d'imaginer que I'on pourrair y consiruire des ouvrages
bien plus utiles el exploitant I'espace four en le revalorisant, si seulement on
considéraif ce lype d'espace comme espace potentiel O projer.

ANt
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Je ne souhaite pas blamer ici ce qui existe déja sous ce genre de pont, ef
je frouve au confraire gqu'il s'agirnon pas d'un pauvre parc abandonné ou
d'une maison quiperd de foufe sa valeur & cause du ponf quila surplombe,
Je frouve au confraire gu'il s'agir d'une fenfafive courageuse de “coloniser”
un espace urbain qui fair encore peur, de s'approprier, quelgue fois dans
la conltrainfe, un lieu qui pourraif faire fuir fous les aulres.

Ce fype d'ouvrage possede fellement de potentiels, ils sont des accroches
déja consfruites pour une montée vers le ciel, ils sont des dalles ef des
poleaux sur lequels on peuf imaginer de foutes nouvelles facons d'habiter.
Il est évidenr que consfruire dans ce fype de lieu demande de se creuser
la féte el de s'adapter & un nouveau site, ef il est aussi évidenr qu'il faille
pallier & des conirainfes de bruits, de vibrations ef d'ambiance, mais
résoudre les problemes est I'essence méme de I'imaginafion ef du projef.
Cet exemple serf donc pour conclure sur la revalorisation. Il n'existe pas
de mauvaise revalorisation, fanf gu'elle s'insere dans ce qui existe déja, ef
qu'elle s'adapte au pont, au sife ou a 'inferstice gu'elle souhaife revaloriser.

Gisela Erlacher, Lilli Licka ef Pefer Lodermeyer, «<Himmel aus befon = Skies of concrefe» , Zurich, Park Books , 2015
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La réfléxion sur le lieu du dessous de pont ne s'arréle pas G son échelle, mais peur s'éfendre ) une plus
grande échelle. Un infersfice urbain est un oubli, un entre-deuxnon comblé, mais cel enfre-deux n'esf
pDAS sans conséguences sur ce qui I'enfoure. Comme dif précedemment, la ville de Berlin est une ville
pleine de cicatrices, une ville dans lequel I'histoire s'exprime, se confronfe O chaqgue coin de rue. Les
infersfices générés par les différentes couches de I'hisfoire monirent ces fractures urbaines. Il me tenait &
coeur, dans ce fravail de mémaoire sur les dessous de ponis.ef les infersfices, de s'intéresser O des cas
de situations urbaines propres O Berlin, car lors de mon:sejour la-bas, j'ai pu ressentir ces cicatrices.
Trois sujefs seront donc Iraités dans ceffe parfie « le-Mur el sa frace, les ponfs de métro aérien ef les
batiments de la Reconsfruction, en fonction-du-confexte particulier d'enfre 1961 ef 1989,

Dans ceffe partie, nous allons nous exiraire. quelque peu du dessous de pont pour ainsi explorer
différentes formes d'inferstices & Berlin, pour mieux comprendre la fagon dont ceffe ville a pu évoluer au
fil du temps. Cependant, le dessous de pont pourra nous aider & mieux comprendre celte plus grande
échelle.
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A LA TRACE DU MUR

Le mur de Berlin est un ouvrage historigue qui a margué & jamais la ville
de Berlin. Conslruit de 1961 & 1989, il fit.une barriere autour de laquelle 2
villes fres différentes se développerent. La réunion des 2 Berlins a donc été
un évenement marguant de joie évidemment, mais également I'occasion
de “souder” 2 villes ensemple. Ainsi, la naissance de frés nombreux
infersfices urbains a forcé la villea. frouver des moyens de réinventer et
redonner des usages a.ces espaces aurrefois inufilisés.

Pour rappel, le mur de Berlin était en faif composé de 2 murs de 3,6m de
haut. Une zone inferdire éfaif également eédifiée enire les 2 murs, zone gui
pouvant éire de plusieurs dizaines de melres de largeur, comme sur la
phofo ci-confre, & PofsdamerPlarz.

Aujourd'hui, la fabrique urbaine a four de méme esfompé celte frange
inferdire, eril est difficile de pouvoir suivre le fracé du mur sans carfe ou
informations. Les zones vides se sont fransformées en parcs, en batiments
ou en places. Mais celte question de I'espace vide disponible dans lo
ville, inérente aux intersfices urbains, er de I'usage qui exisfe ef de I'usage
a faire de ces espaces, ceffe guestion 1a qui nous anime dans ce fravail
de mémoire, a éfé fraifée dans un débar fres interessant enfre Stéphane
Tonnelaf chercheur en urbanisme el Laurence Tranoy chercheur en
archéologie . Dans ce débar infitulé “Les usages du vide", recueilli par
Catherine Chauvreau en 2016, la question de I'espace vide dans la

N\ ' , , , ; .
) I ville est comparé selon I'angle de I'urbanisme ef I'angle de la recherche
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La notion d'inferstices synchrones ef diachrones a donc pu éfre débattue et
comparée au milieu de l'archéologie. L'inferstice synchrone estun inferstice
géenéré par l'enfre-deux de plusieurs aménagements confemporains de
plus grande échelle, et l'intersfice diachrone esf un ferrain qui avair un usage
défini, mais qui pour des raisons comme 'abandon ou la démoloition, esf
devenu interslice, comme les dents creuses par exemple,

Laurence Tranoy, Stéphane Tonnelar ef Catherine Chauveau, « Les usages du vide. Débat », Archéopages, n°44, 2016, 66-73.



Ces usages du vide, ou ces origines du vide nous sonf donc inféressants
dans le cadre de I'éfude des dessous de ponfs. Le dessous de pont
serair donc plutdr un interstice synchrone, car apparu par la consfruction
du pont, el le sol existant déja. Mais il existe certains sites sur Berlin qui
rednent cel inferstice mixte. Les secfeurs ou le mur fraverse la riviere ou
bien les rails. L'Oberbaumbricke ef le Stadfbahnbriicke furent coupés par
le mur de Berlin,

L'Oberbaumbrlicke éfair coupé en deux, ef fransformé en posfe-fronfiere.
L'intersfice du dessous de pont fir donc fransformé en interstice diachrone,
de par sa coupure. Ceffe coupure a également eu des répercussions sur
les alentours du pont, d'ou I'exisfence de I'East Side Gallery. Celte galerie
aujourd’hui est la plus grande partie du mur foujours debout. Cef.espace
urbain proche de I'Oberbaumbriicke, le long de la riviere, est.resfé vide.
Cependant, il n'est pas vide d'usages, au contraire son emplacement
agréable le rend fres affrayant ef beaucoup de jeunes (dent moi) s'y
insfalle pour profiter du coucher de soleil el s'asseoir sur I'nerbe.

La facon de définir 'usage dans un espace vide est d'apres ce dabat
enfre Tonnelaf ef Tranoy, de définir les pleins. qui enfourent ce vide. Le
modermisme a par exemple remis en guestion la nofion de rue, qu'il esf
difficile de percevoir dans les grands ensembles-de par le mangue de
pleins pour la définir. L'alignement de rue esf-donc indispensable pour
pouvoir bien percevoir ceffe rue. Dans I'exemple du mur de Berlin, ceffe
zone vide esf presgue devenue une rue gigantesgue qui encercle Berlin
Ouest. Celfe rue géanfe vienf percufer-detfemps & aufre les ponts, qui ne
pouvaient pas éfre défruits dans leur ensemble mais juste condamnés




B] 'EMPREINTE DU METRO AERIEN

Ce pont de la Stadibahn, considéré comme pont de mélro aérien, est un
cas particulier dans une capifale, ou dans une grande ville en général. |l
s'agit I& d'un pont de chemin de fer qui fraverse une ville. Ce cas, ef ce
foncfionnement ferroviaire esf fres différent du cas parisien par exemple,
qui a préserve son cenfre de fout passage ferroviaire. La ville de Berlin est
une ville qui f(r tellement ponciuée par la desfruction, la remodelisation,
gu'une voie de chemins de feraréussi G se frayer un chemin jusqu’en son
coeumn ef donc de le couper en deux.

Celfe fracture-a pour conséquence & une plus grande échelle de dissiper
ce “cenire"; Le cenire de Berlin, litéralement le quartier du Milte, n'est pas
définissable ef cenfrale sur foure sa surface. Celte explosion des centres O
Berlin esf une caractéristique de la ville qui est encore une fois dde & son
histoire de divisions.

L'élude & plus grande échelle d'un quartier de ville en fonction d'un élément
géographique m'a mené O un ouvrage inféressant concernant une fracture
comme celle-ci & Paris. Il s'agif de I'ouvrage de Jean Gardin, “La friche de
I'le de Chatou, ulime fronfiere de I'axe historigue de Paris ?”, paru en 2006.
Ceffe éfude de cette longue fle de Seine, en plein axe majeur de Paris enfre
le Louvre, les Champs Elysées el la Défense, marque-I-il la fin de cefte
ligne forte 7 Dans son ouvrage, I'auteur s'inféresse a divers facteurs, que
ce solt le cours du fleuve, les dynamigues sociales, ou bien encore la
délimifafion des communes. Mais ceci vient & I'amener 4 I'hypothese que
Ile de Chatou esf une barriere nafurelle et urbaine, délimitrant des espaces
urbains se revendiquant rattachés o Paris, ou rattachés a la campagne, et
cefte délimitation se cristallise G proximité de celfe frontiere.

Dans nofre exemple du pont de la Stadfbahn, le contexte est différent, mais
le modeéle urbain est-il lui si différenf ?

Gardin, Jean. « La friche de I'le de Chatou, ulfime frontiere de I'axe historique de Paris 7 », L'Espace géographique, vol. fome 35, no. 2, 2006, pp. 163-176.



Le pont serpente aufour de la Spree, créant des “ilofs” entre pont ef Spree.
La Spree représente elle aussi une fronfiere qui peut diviser la ville, mais le
ponf, étant une fronfiere haute, comme une sorfe de mur, a plus d'impact
sur I'organisation urbaine.

Ce pont divise donc le cenfre en 2 enfités distinguables :

Au Sud se frouve la ville-centre officielle, I ou sont regroupées la plupart
des insfitutions, des batiments gouvernementaux, des ambassades, elc.
Mais I'aclivie commerciale, le dynamisme qui combiner aux insfitufions
donnent les cenfres-villes que I'on connaif, sonf moins présents dans le
Sud que dans le Nord.

Le Nord du ponf esf lui un espace plus dense, plus commerciale et plus
fouristigue.

Celfe division parficuliere monire I'impact gue peuf avoir un pent quand il
divise un espace urbain. Cette division est née du confexie de division de
la ville pendant la Guerre Froide. En effer ce pont est frés proche du fracé
dé I'ancien mur. Les cenfres dynamigues des 2 villes Esf el OQuesf onf

donc eu fendance &.s'éloigner de ce mur, celui de Berlin Est vers le Nord,
el celui de Berlin'Quest plutdr vers I'Ouest. Le cenfre théorique de Berlin Est
se situair donc plufdt au Nord du pont de la Sfadibahn.

Cependanf aujourd’hui, avec la réunion des 2 villes, le Mitte, cenire
géographique de Berlin, a repris des couleurs, el ce pont devient un
obstacle a son intégrité. L'aménagement de son dessous en commerces
estun premier exemple de la volonté d'effacer sa présence.

L.e dessous de ce ponf pourraif donc devenir & I'avenir un potentiel énorme
dans la confinuilé de ce nouveau cenfre. Ce “mur” pourraif ne devenir
qu'un foif, mais comment faire dispardire la présence d'un dessous de
pont ?
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Cl UOPPORTUNITE DANS LA RECONSTRUCTION

La ville de berlin fr un choix que je ne regrefferai jamais pour une mobilité
infernationale. Cerfains la surnomment “le. Phoenix”, de par sa capacié
a se remeltre de ses expériences passees. Il faur savoir gue lors de la
seconde Guerre Mondiale, 48%.du pafrimoine architectural far défruir,

On pourraif donc se poser la question suivante : quel effef peut avoir sur
une ville de se reconsfruire presque enfierement ? Un ouvrage de Margaret
Manale infitulé “Berlin capitale : la ville comme exposition” fraife de celte
question de la revalorisation apres la reconstruction, ef d'une ville qui a dd
reconsiruire son patrimoine. Voici une citation de cet article que j'ai frouve
fres juste : « O l'unité ne s'‘accomplit qu'au prix de nouvelles disfinclions,
aivisions, coupures ou parfages. Les promoleurs de Berlin cherchent &
imposer la vision d'un « fype nouveau » de ville européenne dont Berlin
serait I'incarnalion, el qui ne devrait plus rien a New York, Londres — ou
Paris, el lo fypologie de leurs édlifices publics éfail deferminante pour le
vocabulaire urbain. FPresque rien d'un el réseau ne subsiste a Berlin. Le
Berlin que l'on veul hisforique surgit donc d'une coquille évidée ou les
objels-femoins de I'hisfoire ef les nouvelles conslruclkions monumeniales
se fondent sur une vision du passé revisé, qui divise evénemenis ef
conslructions en deux catégories : I'une qui constitue desormais la preuve
de la legiimité du régime el de I'authenficite de sa capitale | I'aufre qui,
a colé de ces exemples posiiifs, offre au regard du public les images
d’un passé criminel dont la seule évocalion permel de mieux célébrer
un présent vertueux. C'est en parficulier dans le choix des monuments &
conslruire/délruire que celfe démarche devient infelligible. »

Celte question évoquée de la reconsfruction selon un nouveau modele
qui n"auraif rien & envier aux plus grandes villes, représente fres bien cefte
opportunité qu’offre la reconstruction,

Cette phase de reconsiruction est donc frés inféressante dans nolre
question sur les intersfices urbains. L'infersfice apparait souvent dans un
oubli de conception, elle surgif I ou I'on @ oublié de la neffoyer.

Manale, Margarel. « Berlin capitale : la vile comme exposition », L'Homme & la Sociéfé, vol. 145, no. 3, 2002, pp. 67-88



Mais lorsqu'il y a beaucoup G neftoyer, comme dans I'exemple de Berlin,
l'inferstice urbain est parfouf. Ceffe omniprésence de la cicatrice, de la
démoaliion a mené Berlin a enftiré profit. La ville bénéficie donc de nombreux
parcs, espaces vers er de quartiers aérés, adapfés a la vie modeme. Les
roures sonf également dimensionnées aux mesures modernes, voir en
peu frop méme,

Mais ce dont la ville a su firer le plus profit, c'est de rendre ostensible celte
hisfoire. Ceffe hisfoire de destruction du XXeme siecle a permis G la ville
de renforcer son unité O I'heure acfuelle, malgré des quartiers fous fres
différents.

L'exemple de la Kaiser-Wilhem-Geddachinis-Kirche sur les photos ¢i-confre
monire O quel point la ville ne s'est pas simplement débarassée de ‘ses
ruines, mais a profité de la ruine pour monfrer aux gens que le Phoenix
renalf de ses cendres mais apres les bombardements, Il s’agif done d'une
ruine d'église réhabilifée qui Iréne au cenfre d'un des carrefours majeurs
de I'ancien Berlin Ouest.

Pour en revenir un peu au sujet du dessous de pont, celte thématique de
lo destfruction génere de l'infersfice, mais la. particularité de l'inferstice du
dessous de pont est qu'elle ne nalt pas de la desfruction, elle y survit. Le
ponf est sa condition d'existence, mais lorsgue le pont esf nécéssaire,
comme dans le cas du Pulliizbriicke ef de sa riviere de rails & fraverser; le
dessous de ponf subsiste, l'll6Ide maisons précaires, les rails, les usines,
fouf ce qui est sous le ponf-subsiste, malgré que ce pont aif été défruir de
nombreuses reprises lors de la Seconde Guerre Mondiale ef méme apres.
Peu importe le pont.qui le surplombe, le dessous de pont ne change pas
de visage, peur éfre juste de forme.
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En fant gu'interstice urbain, le dessous de pont est un lieu a réfléchir. Il représente le potentiel d'espace gqui
manqgue dans une ville dense. Mais son sfatur marginal, désuef, pourrait faire penser gu'il ne mérite pas
une réfléxion poussée, qu'll ne s'git que d'un espace O faire disparaire  coups de fravaux, d'espace
publics géneriques ef de fraversées. Mais @ l'insfar de fous projels archifecturales, les solufions générigues,
ignorant les aspérités el I'histoire des lieux; n‘apportent qu'un pansement_au lieu, sans le soigner. Cef
espace du dessous de pont peur devenir un lieu agréable ef accueillont, si celui qui le fransforme fire profif
des confrainfes de son lieu en les rendant inféressantes.

Car oui le dessous de pont est un endroif rude, sale ef non accuelllanf. La concepfion du pont ne favorise
en général pas le dessous de pont (fuites, vent, salefés), mais ces contraintes peuvent éfre au confraire des
accroches pour la conception d'un projel bien plus original. Comme nous avons pu le voir précedemment
avec les exemples cités, il est possible de firer profit de I'eau, de I'ombre, des alentours ou de la sfructure
méme du pont,

Dans la deuxieme partie, nous avons pris un peu de distance avec le dessous de pont pour s'inféresser
G une plus grande échelle & la ville de Berlin. Ce - dézoom m'a paru néceéssaire et éfail une occasion de
monfrer le grand confexte de celte étude. Elle élait aussi 10 pour rappeler quye n'importe quel espace urbain,
gu'il soif majeur ou marginal, impacte ce'gu'’il F'enfoure ef enfre en communication avec son contexte. La ville
Vit avec ses éclats ef ses zones d'ombres, ef il est dommage d'ignorer les zones d'ombres, car I'on peut
rater une grande parfie de la comprénension de ses éclars.
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RETOUR SUR EXPERIENCE

Le fravail de mémoire en archifecture est un fravail difficile puisqu'il exige de se pencher sur un sujet, sur des sites
d'éfude, sans pour aufanf venir en proposer des modifications ou des propositions. Je qualifierai plus ce fravaill
comme une expérience, plutdr qu’une réfléxion, car j'ai pu découvrir, observer el comprendre O partir de réelles
aclions.

Un des objectifs phares de ceffe expérience est de rendre compfe a la personne qui lif, que n'importe quel espace,
lieu ou endroif possede une valeur infrinseque si I'on prend la peine de I'observer correctement. Celte idée que
n'importe guel éire, lieu ou chose a une valeur me fenaif .. coeur dans ce fravail, ef je souhaifais appliguer cefte
idée & mon domaine d'études qu'est I'architecture. Le potentiel inexploité ef surtour non révélé du dessous de pont
m'a molivé dans celfe éxpérience, car je suis convaincu que I'on peut firer de beaux projels de ce que I'on pensai
d'abord étre une contrainte. Ce pofentiel est-malheureusement caché par une image de sociéfé qui peur nous
rendre aveugle sur cerfaines realités. Lalutfe confre une image forte est aussi une épreuve, une phase a fraverser.
J'ai eu l'occasion de me meflre 4 1o place de ceux qui vivent cette marginalité au quolidien, sans préfendre la
connaire réellement. Du moins dans netre discipline, il est bon de rappeler que les réalités sociétales sont des
composantes a prendre en comple dans la conception.

La découverte des infersfices urbains fOF aussi une clé dans la créafion de cefte éxpérience. Il serait une avanceée
si dans les insfifutions-urbaines, dans les hautes autorités de la fabrique de la ville, ceffe notion puisse exister et
avoir un impact sur-les projefs futurs, puisque les interstices sont des réalifés du guotidien, chacun y passe, les
vivent. Il ne s'agitpas 10 de les considérer pour les chasser, mais plufdr de se rendre compte qu'elles ont un role
important dansles dynamigues urbaines.
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L'éxpérience de I'enquéte esf aussi une facette du fravail de mémoire difficile au départ & appréhender. Planifier
ses aclions, les organiser en foncfion de la progression de I'écrifture, ef se prendre au jeu des imprévus ef des
sifuafions paticulieres. Mais ceffe enguéte est aussi I'occasion pour moi de définir ma maniere de frouver des
informations, ma maniere d'investiguer. Je sais maintenant gue la recherche bibliographigue n'est pas mon point
forf, el que je préfere m'informer par moi-méme, suivant des actions concrefes, du ferrain, des sites d'éfudes ef
des usages réels.

Celte enquéte sur les dessous de ponfs, en partant d'une élude morphologigue et .spatiale, pour ensuite dériver
sur une éfude sociologigue ef habité des lieux, el ainsi conclure sur des possibles de réfléxion, en combinant ces
2 premieres parties, est une méthodologie gui m'a permis d'explorer les dynamigues d'un lieu dans son entierete.

J'ai choisi donc pour finir ce refour sur éxpérience, de parler de ceffe phofo. Il s'agit d'une maison & Guanzhou
en Chine, survolée par un pont. Le propriétaire de ceffe maison a luffé pendant 17 ans conlre la consfruction
de celte autoroute sur sa maison, el a ainsi gagné la guerre. Cel.acte fort monire que quelque fois, la Iutte et la
perseverance peuvent faire gagner les plus faibles conire les plusforfs. Le dessous de pont a ici gagné contre le
pont.




IMPREVUS

C'est assez difficile de conclure un fravail de celtte ampleur, je souhaiterai donc -me pencher sur des imprévus
survenus lors de ceffe expérience, car les imprévus sont ce que I'on a pu avoir de nouveau, ce que le mémoire @
pU Nous apprendre sur les dessous de ponis.

Le premier imprévu, qui m'a four de suife margué lorsque j'ai pu visiteé mes 3 sites berlinois pour la premiere fois,
c'est le dynamisme qui se dégage de ces lieux. Ce dynamisme-n'est pas en reste du dynamisme gui I'enfoure,
les dessous de ponts de cenfre-ville sonf aussi passanis gque les centres-villes, les dessous de ponts de periphérie
sont aussi calmes gue les périphéries. La remise en question de celfe inoccupation a éfé en méme femps une
remise en cause du fravail d'enquéle au complet, mais-aussi- un soulagement dans le contenu gue je pourrais
apporter a celte éxpérience.

I o aussi éfé imprévu gu'un pont puisse cacher plusieurs dessous de ponfs. Effectiverment, comme nous avons
ou le voir dans I'enquéle, chague site dans son ensemble est possiblement divisible en sous-sifes folalement
différents les uns des aulres. Le dessous de ponf-esl un compromis enfre un sol et un pont, le sol comme le pont
peuvent apporter des modifications 4 I'espace méme du dessous de pont.

Enfin, ceffe expérience est une occasion-pour découvrir une ville sous un autre angle, méme un angle marginal.
Celte découverte de Berlin sous I'angle de ces interstices a pu monfrer qu'il s'agit d'une ville de reconstruction,
de cicatrices ef de renaissances. le fair de se rendre sur les sites, de les voir ef de pouvoir s'y installer a pu me
présenter la ville sous sa-réelle facette, pas celle des monuments, du fourisme ou bien encore celle des éfudes,
J'ai pu la voir sous I'angle de ses habifants, de ces dynamiques ef de sa forme reelle.

El enfin un imprévu pour tous maheureusement, c'est la crise sanifaire du Co-Vid19. Celte crise ne m'a pas
enormément-affecté lors de mon voyage, el j‘ai pu profite de celte expérience sans trop d'encombres, mais
malheureusement les gens se monfraient plus distants, la ville s'en esf frouvée changée, el le dynamisme berlinois
a élé revu 0 la baisse.
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UN NOUVEAU MOT ?

Cet objectif personnel ef final que je me suis posé au départ de ce travail de mémoire, c'esk=a-dire donner un
nouveau Nom au dessous de pont, qui le gualifieral de par sa nature réelle et non sa posiieAspar rapport & aufre
chose, cel objectif-ci a aussi subi un imprévu. J'ai utilisé ce mot de “dessous de ponftour au long de cefte
éxpérience, ef au final, je dois avouer gu'il est difficile de frouver un meilleur nom, c’eska-dire un, nom gui NOUS
indiguera immeédiatement de quoi il s'agif, el un nom qui révélerair quelgue chose deplusgu’ére en dessous d'un
pont.

Mais d'ou vient réellement le probleme ? La non-considération des infersficeés urpains dans la fabrigue urbaine
ne viendrait-elle pas d'un mangue de défintion de ces mémes inferstiess ?.Caterme général définif fres bien ce
gu'il veur définir, mais ne caractérise pas la grande diversité de cegu'll gualifie. Je souhaiterai donc invenfer un
nouveau mot, gui qualifierai tour type d'espace urbain gui accuellle des populations discretes el des usages
discrels, offre le minimum vivable, ¢'est-a-dire un foif, ou un abri, ef un lieu qui n'est pas considéré ou défini par les
instances urbanistiques ou la ville elle-méme. Ce type de lieu définikles dessous de ponfs, mais aussi les funnels,
de mélro, frains ou roufes, des passages entre deux rdes‘dans des batimen's, efc ... . Il s'agit de tour espace
couvert public potentiel & accueillir une personne la nuik:

Ce fype d'espace, on pourrait les appeler des Subterfages Urbains. Le subterfuge est d'apres le dictionnaire
Larousse, “un moyen habile ef détourné pourse firer-d'embarras”. Appligué aux problématiques urbaines, le
seblelflgequibain est un: espdee dans ung, vitte QY% permet saps- I'oidesgiarchitecture concue-de se:lirekde
'embarras d'une nuif dehors. L'élymologie.de ce’mot est composée de “subter” qui signifie “sous”, e “fuger” qui
signifie “fuir”. Celte idée de la fuite du_mende.urbain, de se cacher ef de profiter de son infimiré méme dans un
espace theéoriguement public, represente bien ces espaces de la ville que les sans-abris privilégient pour leurs
nuifs.

Cetfe pefite recherche de normyvest aussi I'occasion d'étlendre le sujet dans une ouverture, la guestion des habifats
SDF dans la représentation urbaine est éfudiée, mais n'est pourtant pas assez reconnue dans les milieux de la
fabrigue urbaine. Pedirétre qu'une simple défintion el de nouveaux Mofs peuvent éfre le moyen de melire & Ia
lumiere une cause sousestimée... .
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ANNEXES

TENTATIVE D’EPUISEMENT D’UN DESSOUS DE PONT

OBERBAUMBRUCKE : 20 JUIN 2020 A 18H
DANS LA GALERIE

Tentative d'épuisement

Beaucoup de voitures en face de moi
Pof de yaourt, camionnette, vélo

Des gens arrivent sur ma gauche, 4 personnes
Un couple avec un parapluie

2 Vélos, 2 personnes

D'autres personnes passent de droife  gauche

Il'y a des gens assis G droite

2 personnes noires dealers ef un homme assis avec son chien
Il'y a beaucoup de vent, mais la pluie ne m'affeint pas

Je crois qu'ily a de la pisse & coté de moi

Une dame aftend son fils
Pour I'instant aucun arrét

Un groupe de jeunes G droite, ils vont voir le dealer
Vente en cours, fres rapide, 30 secondes

Il'y a beaucoup de bouchons, un chien passe

Les volfes sont belles, les lignes sont faifes de briques ef le reste estenduiren
blanc

Quelgu'un passe avec une bouée rose
Il'y a untissu & ma droite. .. abandonné

BerlKonig, Freenow, Fahrt endef hier, Graffifis illisibles

Quelgu'un est passeé fres pres en me regardant, il a rejoint I'nomme assis &
droife

Des piques au plafond sur les poufres pour les pigeons
Le bruir des roues sur la roufe mouillée

Les dealers sont partis

L'nomme assis balance des capsules, il attend avec son gobelet devant lui
Quelgu'un avec une parka jaune ef un sac de voyage m'a regardé insisfem-
ment

Je me sens comme un infrus
BER RB 97, Pirafes Berlin, B OA 1342, BRT 268

Quelgu'un faif demi-four au milieu du pont. La pluie vient de I'Ouest puisque
c'est sec surla partie EST de la galerie.

Je me rends comple que 20min assis par ferre, c'esf long

Iy a'des boules colorées accrochées au-dessus de I'homme assis : jaune,
nair, rouge, bleu de gauche a droife

Un hamme avec un chapeau ef un chien

T-shirtrose, poussette

LLe chien appartient & I'omme assis, il I'a sifflé

Un groupe de jeunes G gauche??
Les gens passent pres de moi

J'ai cru que quelgu'un voulait me donner de I'argent, mais non, il a ramassé un
filre fombé par ferre.

Coup de stress

Je veux étre invisible

U1 U3 Ersalz R

Un couple se donne la main

Il'y a plus de graffitis sur la sfructure méfallique que sur les briques

Des firants onf été rajourés récemment pour consolider la strucfure du pont.
La vue esf belle avec la pluie

Blanc, noir, jaune, gris, beige, blanc, blanc, blanc, gris, gris



L'nomme assis s'est levé, il a ; laissé son posfe sans surveillance
Un cycliste promene son chien, une cycliste

A cerfains endroifs des goutteleffes fombent
L'homme assis repasse, il régurgite

2 vélos sur la route, les cloches d'une église
Personne & parf lui ef moi

Quelgu’'un avec un pull gris & ma gauche

Il s’arrére ef fait demi-tour

Un vélo & ma droife
Quelgu'un m'a demandé 1€, je n'ai pas d'argent sur moi, il étair fimide

Une famille @ ma droite, une pousselte
Un enfant m'a dit « Hallo », j'ai répondu « Hallo »

PARTIE CENTRALE DU PONT
Je suis assis sur un des pofeaux de la struclure cenfrale

A ma gauche : Coté Ouest un canapé en cuir noir, une chaise pliante el .une
chaise classique, un dessin sur le mur en forme de salell

Coté Estun pied dépasse, le reste du corps caché par un pofeau, ce pied porfe
une ballerine rouge, beaucoup de matelas ef paleffes enfassées, des chauss-
ures suspendues au plafond, peul-éfre pour les sécher

Derriere moi : La Spree, le Molecule Man, Ia four Allianz

2 (jeunes) femmes s'arréfent, elles attendent quelqu’un
2 fernmes avec une pousselte
Les 2 jeunes femmes ont fair du shopping, elles prennent des photos

« Respect » sur le ferre-plein entre la-roule ef la galerie

Un couple Ggé confemple la vue

Des graffilis sur la sfructure

La dame prend les graffifis en phofos, juste & cofé de moi

Un bébé chien
Klaxon effrayant

Les fours du-poni et le fablier sont séparés entre eux par un joinf visible au sol,
pas d'origine

3 jeunes femmes : Manfeau rouge, vert, Noir

Une femme habillée en fenue de sport écoute de la musique
Un cri effrayant vienr & gauche

Le groupe de jeunes qui a achefé de la-drogue fout & I'heure
lls parlent fort ef pas en allemand

2 adolescentes, une G vélo, parlent anglais

Installation lumineuse : main qui prend différentes positions : poing, 3 doigrs,
main fendue : arfistique ou ufile ?

A gauche un caddie
Le venf s'engouffre dans la sfructure

« \Verschwende in die Zeif » sur un sac
Elle s'arréte ef confemple

Les gens ne sont pas habillés pour un temps de pluie
Un couple s'arréle pour parler aux gens a gauche
Quelgu'un a une visiere en plastique

Casquette arc-en-ciel, sur son féléphone

Les voures en briques altlerne : brique rouge- marron
Couple parle anglais : Eww horrible, | dont know why ?

BABBOA BIG : vélo fransport
Des visages en argile effrayants au-dessus de moi
Un pigeon dans la sfructure

Une dame porte une fable basse

Un homme une femme une fille
Deux filles : elle faif coucou & quelgu'un de I'autre coté de la route

Un pigeon arrive

3filles

1 femme

Un vélo parka orange

Un homme

Une femme avec un sac

Un homme avec un pull orange regarde les personnes G gauche
Je crois gue c'est I'hnomme qui m'a demandé 1€
Bonnet canadien avec des fresses

2 hommes
Un homme qui parle fortf
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Un homme

2 hommes (anglais)

3 vélos cherchent leurs chemins
Quelgu'un s'arréle regarder derriere moi
2 hommes s'arréfent aussi

De lo franse music dans une voifure

2 hommes

Un couple Ggé

Un bafeau passe sous le pont

Un couple monfre le bateau

3 jeunes: “Weiss rot mit ein Schloss”

Une femme

Un pigeon blanc el beige

2 hommes, un qui fume

Un pelit bateau noir avec une bouée rouge passe sous le pont
SCHLESISCHES TOR

Je suis & coté du burger, de I'autre coté de la route qui longe I'arrér de métfro
Un pere el son bébé dans les bras, il crie

Les voilures et les bus font du brult derriere moi

Des gens affendent au niveau des fables G coré du burger

Ca senfbon

La sfructure du pont est fres belle ef semble avoir éfé refaite récemment
We're open 12 pm 11pm, Manner

Je devine que ce kiosgue étail auparavant des foileftes publiques

Des gens sorfent ef enfre par la porte

Le ponf abrite de la pluie
Klaxon x2 = bus

Je suis assis sur un plof en béfon
La ferrasses du burger donne directement sur la roufe, mais des planches en
bois verfes d'une haufeur d'1m30 environ profegent.

La dame qui affendair a eu son burger, elle prend son vélo, garé sur un des
poreaux du pont

Les sieges de la ferrasse sont des barrieres ufilisées pour le sfafionnement vélo,
avec une assise dessus
Des gens affendent le passage au feu vert & ma droife

Je me fourne de 90° vers la gauche
Je vois le carrefour enfre Schlesiches Strasse ef Oberbaumsirasse

Noire, bus jaune, rouge, noire, faxi, grise. Le feu change

Il'y a des fravaux sur la roufe sous e ponf
Beaucoup de barrieres en plaslique avec des rayures rouges
La sfafion est aussi en fravaux, plein de barrieres en bois aufour

Un bafiment confemporain.en baois dans le fond
Une pizzeria dans le.coin
Les gens fraversent, ef a coré de moi affendent

A part 'emplacement du burger, fouf le dessous de ponf est encombré par les
barrieres

Ces cdbles éleclriques de forlune au-dessus de moi

Des affiches sur les piliers de pont

Eclairage nocfurme ef panneaux sous le pont
C'est.arboré

265 S Schoneweide

Overkill

Drinkshop

Owcase Showcase Af Monom
Monom

Un rythme dans une voifure
La radio dans le burger, les gens qui parlent
Un fond de moteur el de roues incessant

Une odeur de pneus
Un moteur bruyant
Un homme fraverse sur la piste cyclable devant moi

Une bouteille de vin vide posée sur la pile de ponf

Une affiche verte déchirée

Au-dessus : des fraces de merde de pigeon sur la sfructure
Des évacuations d'eau du mélro au-dessus



Le méfro ne foncfionne pas car U& U3 en fravaux
Ding dong
La vibration du méfro qui passe mangue

Voifure bleue, verte, grise

Un homme affend encore sur la piste cyclable

Des affiches enroulées autour des feux, fenus par des fils
Des affiches el des graffifis parfour

Klaxon de bus sont les pires
Parapluie noire

Double klaxon

Commande 070-071

Un homme au manteau violer arrive

Un viell homme regarde son fel de fres pres
Le reflet d'un feux arriere rouge dans le panneau de bois mouillé

072

Odeur de frifes el musique par tfemps pluvieux

Burgermeister

Un plar méfallique devant le feu esf tordu, collision avec une voifure
076 7 J'aimangué les 073-074-075 7

Un cuisinier a regardé mon carmef

Il o deviné ce que je faisais... Je ne suis pas invisible
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STADTBAHNBRUCKE : 30 JUIN 2020 VERS 18H

FRIEDRICH STATION

Je suis assis sous le pont, sur une marche, a coré de « Garry weber »
Un bruit sourd de vibrafion

J'ai une vue sur les 2 colés de la route

McDonalds/Curry Wurst/Doner

Une dame Ggée a droife
Des bruits de pas
La dame de Garry Weber ferme boufique

2 dames
Un jeune homme
2 dames

Circulafion dans les 2 sens sur ce froffoir, environ 2,5m de large le froftoir

Un bruit de fond de venfilation ef du SBahn
Une odeur d'urine mélangée o de la junkiood

Un léger venr vers moi vient du ponf consfant
Une dame avec un casque de vélo

De l'aufre coré

Un fram jaune qui passe

Un homme allongé le long du mur, dans son duvet
Une dame s'arrélaif pour regarder son fel

Un camion pompier
Une plague métallique sépare les fils du fram & la structure du ponf
Deux hommes marchent au milieu de la route

Devant moi le long de la roufe de gauche & droite :
Un scoofer rouge

Un vélo

Un pofeau avec une poubelle orange

2 boifes aux leltres

Derriere une barriere avec un vélo accroché

Une boite aux leffres vertes PIN

2 vélos accrochés a la barriere

3 froftinettes « lime » e « voi » liennent.debour

Un lampadaire avec une aufre poubelle orange

Les lampadaires sonf allumés, il est 18h le 30 juin

Des barres mélalligues fous les 2m

On se croiraif la nuit si on regarde seulement le dessous de pont
Ce bruif consfant de ventilation
Le sol : Une allernance de pelifs pavés ef plagques carrées fourmnées a 45°

A ma gauche : une pancarte
Des cockiails, des Pilsner, 3,9€, Café Chagall 6 200m a gauche

Les murs sont en brique marron
Les panneaux : Friecrichsirasse / Georgensirasse

C'esf un passage sombre de-la Friedrichsirasse
Plus de monde aufour que sous le pont réellement

Soir on fraverse, soif on.renfre-dans la station, aucune aulre direction possible.

Voiture avec musigue forfe, |'acoustique est parficuliere
LLe moindre.son grave parair amplifié

Un crabe blanc sur un -shirt

L'odeurde McBonalds

Un'bouchon, 'y a un feu a la sorfie du pont

Derriere-moi : ressemble plus & une galerie commerciale, acces au méfro, une
fresque avec 2 femmes assises ef écrifs « Gerdeen »

«Waynes Coffee »

['espace ou je suis serf uniguement a indiquer la fraversée par le dessous de
pont

2 jeunes discutent derriere
Un fram foufes les 2min
Des faxis

Les gens en arrivant sous le pont accélerent quasi fous.
Les phares des voitures allumés, phares aufomatiques ?
Il fai nuageux

Des boites de venlilation au-dessus des resfaurants, le bruif incessant vienr de 1
Une dame a changé de direcfion

La plupart des gens longent le coré boufigue du troffoir el non le coté roure

Le scooter rouge peur vers la droire

Des gens viennent pour poster des lelfres
« Loschwassereinspeisung » bouche & incendie



MUSEES

Je suis assis sur un stationnement vélo

Des gens sortenf du chanfier, el passent de I'aufre coré
Le bruit ef les vibrations du frain au-dessus

Les musées en chanfier

Un vélo passe sur la roufe, une voifure

Plus de gens marchent le long du quai vers le Bodes Museum
Le fram passe G ma droite, il fourne au virage

Un homme passe, un sifflement

L'homme s'arréfe

Une dame passe enlre les vélos

Qu'esi-ce que I'nomme affend ?
Un aufre avec une chemise arrive, il I'affendait

2 femmes passent
Encore le frain

L'accés au chanlier est resireint, des barrieres y inferdisent I'acces

C'est I'neure de la débauche

Les ouvriers passent de la zone du chantier sur Ile aux prefab installés de I'aufre
core

Je suis le seul qui pour I'insfant est réellement resfé sous le pont

A ma gauche : Des barrieres, des ficelles, de la terre, des palelies cassées, des
planches

Un fouctouc rouge

2 voifures garées

30 stationnements vélos, 14 sonf vides

Un fond de saxophone

Un homme court avec un f-shirf rose
Une odeur de palates sautées

3 personnes courent

Derriere moi : Le fram direction « Rosenthal Nord »
2 bennes G papier, des barrieres qui coupent la vue au roffoir
J'ai faill tomber, celfe assise n'est pas fres conforfable

Des graffitis sur le mur
Peur éfre guelgue chose ou quelgu’'un caché sur la base du pont, car il y a de la

place

2 personnes, homme ef femme, assis sur les marches de I'annexe du Pergam-
mon

Un homme chauve passe, il regarde dans la poubelle
Une des voitures garées part

Bruif de mofeur qui résonne

Des pelits graffiis sur la strucfure acier

2 porfiques de 4 poteaux chacun de chaque coté du froffoir

L'aufre voiture part aussi
Une barriere basse rouge el blanche sépare la route du froffoir de I'aufre coté

Peu de monde ...

Surfouf des joggeurs ef des vélos

Une remorgque rouge esf garée le long de la riviere
['acces au chantier est limité aux véhicules de 3,8m

Un couple passe

Souvent les passages sont d'Esf en Ouest

Des masques par ferre . ..

Il'y a de la vie dans la sfructure, quelque chose vienf d'en fomber

3 vélos
4 personnes sorfenf du resfaurant « Jolly »
Personnes asiafiques cherchant leur chemin

Personne ne vienf ou je suis excepté s'il est perdu
Un groupe fouristique avec un guide au loin
Beaucoup de personnes d'un coup

Tous suivent un méme frajef

Quelgu’un prend son vélo

Les personnes asiatiques affendent vers I'escalier

Un pigeon
2 pigeons

Une légere pente vers I'Esf qui aide les vélos G avancer
Un panneau « Anfik und Buchmarkt » mais penché

Un pot de peiniure ou d'huile posé le long du mur

Je ne sais pas G qui peuvent servir ces paleftes

HACKESCHER MARKT EN BIAIS
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Je suis de nouveau assis sur un stationnement vélo

Beaucoup d'activiié autour

Resltaurants, ferrasses, place d'Hackescher Markt bondé de monde
Un micro, un chanfeur au loin

Un homme assis sur un scooter rouge
Les gens passent soif au milieu, soif sur les cOrés
Beaucoup moins de sfafionnements vélos vides

Le frain faif vibrer le pont, on peur voir son reflef dans les fenéfres des bafiments
alenfour
Musique guitare, sfyle pop

Des vélos, des froffineffes, des scooters, une mini remorgue
La plupart des gens marchent du James Simon Park & Hackescher Markt
Un homme blessé marche lenfement

Des lampes illuminent le lieu, jaunes, comme si on éfait en pleine nuit

Des mini affiches jaunes sur le mur derriere moi sont assemblées pour écrire «
Hoffnung »

Quelgu'un crie « Baba », son pere éfait derriere

Une musique de Katy Perry

Le bruif du fram crée un bruif fres frés aigu qui rebondir parfour

Acousfique particuliere

Des groupes de personnes sont divisés par la disposifion des stationnements
velos

Je baille

L'nomme au scooter estfoujours 1¢, il appelle quelgu'un
Il'y o des fenéires dans la base friangulaire, ef une porte
Une sfafion de vélo Deezer

Je me déplace parce les gens veulenr des places pour leur vélo

lln'y anulle part ou s'asseoir convenablement
Une parka orange fluo & droife

Les commerces onf des parasols sur leur ferrasse mais a 2m de 1@, il y a le pont
Fuife du dessous de pont

Sol pavé, siructure acier, murs en briques marrons, que des couleurs sombres

Je me suis déplacé plus vers le James Simon Park

Des gens commandent dans les restos G Hackescher Marki vont vers le James
Simon Park apres

Ceux qui fonf Hackescher-James Simon onf de la nourrifure

Ceux qui font James Simon-Hackescher ont des déchels ou rien

La direction éfrange de ce dessous de pont est faite pour faciliter I'acces enire le
parc el Hackescher Markt

Des corbeaux

Une froffineffe au milieu

Des gens avec des glaces

Take on Me
Une cannette fombée & cause du vent faif beaucoup de bruit
Pollufion, espace sale

Des bieres

La circulafion est.dirigée dans le sens du biacis malgré le dessin des roufes hors
du pont

Ce dessous de pont a un réle directionnel

Des rires
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Je suis assis sur un rebord & coté de I'ascenseur, devant les maisons précaires
Le passage est efrolt
Une dame en vélo & ma droite

Des bruits resonnent parfout

Les voifures

Le SBahn

Un coqg ?

La voix qui annonce les desltinations

'y a vraiment un poulailler sous le pont

En face de moi : la haie haute de 2m environ derriere les rails
Des pelifs portails menent aux maisons

Mais le Sbahn vient de me cacher la vue
Beaucoup de gens soudainement

Familles adultes ados voyageurs femmes et bébés
Le cog dans le fond

Tour le monde se dirige vers le métro
Les enfanfs regardent I'ascenseur

542 — Bundesplalz
542 — Tempelhof

Quelgu’'un s'assoit a coré de moi
Il faur dire que le quai est tellement éfrolt qu'il n'y a pas assez de place pur un
banc

Maintenant je peux de nouveau voirles maisons
Il'y a des arbres dans les jardins

Des anfennes

Un acces a I'électricité

Sous le pont malheureusement, il n'y a rien
De la terre, des barrieres ef un escalier
Vraiment aucune plante, comme si la ferre éfair souvent foulée

L'homme assis monte dans le SBahn
Peu de gens en sonf descendus

Des bruits de bricolage viennent des maisons
En arriere-plan : les usines, faites de brigues
Le ponf fait un bruit érange quand un bus le fraverse

Une odeur de gasoil

Je me déplace de I'aufre coré du quai
Toujours pas de bancs.ici, assis par terre

L& la vue est plusloinfaine
Je vois le port dans sa perspective, il est courbé

Des TGV Ice de la DB passent
Des planies poussent enire les rails, elles bougenr & chague passage de frain

De ce coté du quai les gens enfrent plus qu'ils ne sortent du Sbahn

On-peur se rendre comple du dédale de fils électriques au-dessus des rails
Des gens passent mais seuls

Iy o des graffifis sur les bordures des rails

Plusieurs fois écrit TBA

Er chaque pofeau du pont esf taggé de la méme maniere

L'espace esf beaucoup plus vert qu'on peur le penser
Des arbres enire les rails
A cause d'eux, il est difficile d'apercevoir les voifures en face

Ce dessous de pont est un peu déserté
Pourtanf des fraces existent
Déchefs, Boutellles, Papiers

Mais c'esl peul-étre le résulfat des gens sur le quai qui les balancent
Des gens discutent une dame cherche son chemin
Un frain ODEG passe, le Sbahn aussi

Un homme avec un gilet orange netfoie les vires de la stafion de méfro
Quelgu'un m'a vu
Il est 10N sur I'norloge DB

Des locaux asiatiques (fextes sur le baiiment) en face
Un homme m'a demandé de I'aide pour aller direction Sudkreuz
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TOUR ESCALIER

Je suis assis sur un rebord de froftoir, le long de la rue qui passe sous le pont
Le bruif des voifures qui passent sur le pont est violent (Boum Boum)
Enface : le sfockage

Des paleffes des sacs plasfliques, du papier mouillé, des conteneurs, des en-

gins de manufenfion

Touf ca derriere des barbelés
Une parfie confeneurs sous le pont, ef le resfe & I'air libre

Une famille passe sous le pont
Un ado avec un ballon de foof
L'enfant m'a parlé

Un vélo
Circulafion résidentielle classique

Le boum boum incessant

Les pigeons

Le sifflement d'un camion

Le froffoir est envahi de planfes qui poussent ¢ fravers les pelifs paveés

Sous le pont, le long du mur :

Un scooter el une moto stationnés 1a

Le mur n'est pas parallele au froffoir

De nombreux graffifis des pefits groffifis illisibles

Focus sur I'escalier :

Le dessous de I'escalier est grillagé

Il est placé avant la zone industrielle pour que les gens n'y aillent pas
Un homme el son chien y monfe

Un pere et sa fille arrivent & droire
lls vont vers I'escalier

Il'y a l'autre escalier, qui lui esf vraiment placé sur le ferrain de I'enfreprise de
conteneurs
L& ou je suis placé, on enfend mieux les gens sur le ponf gue sur I'escalier

Je me suis déplacé de I'aufre cofé dupontf, avec mon café creme.
Le scoofer ef la moto sont abandonnés, rouillés ef couverts de cacas de pi-
geons

“Liebe mif Respekt ohne gewall Hilfetelefon : 03061 10300"

Message au milieu des graffitis
Graffiis comme margue d'une présence

Une majorité de vélos, pas de piétons
Un cycliste au T-shirf rouge que j'ai déja vu

Ceffe stafue éfrange chez Tolmien
Des voitures sfafionnées, mais aussi des remaorgues

La sfructure noire du pont esf impressionnante
Mais le bourdonnement est fres impressionnant aussi

Les cacas de pigeons sont eux concenfrés a des endroifs précis, A 3 poinfs sur
lo poutre Iatérale Est

4 grosses poures, 2 laférales, 2 cenfrales

Un gros fuyau d'acier partie Esl, 2 pefits partie Ouest

Une famille en pousselte

Beaucoup de familles, quartier familial ?

Familles nombreuses aussi

Le bruif esf assourdissant
Un vieill homme, bras croisés, cheveux bouclés

Une frace marronne sur le sol
Trace de vie, frace de nuit ?
Lafrace d'une couchette el d’'un homme qui vivair ici ?

Un lampadaire au milieu
Des enfanfs crient pour fester I'écho du lieu

MEMORIAL
Je suis assis a coré du mémorial sur le pont

C'est une grande piece de mélal suspendue au-dessus du pont, une croix juive
y esl gravée

Des voitures, des cyclistes

Un cycliste diffuse de la musique

On @ une vue loinfaine ici

Lorsgu'un véhicule lourd passe, le pont vibre
On enfend les frains par le dessous
Peu de gens fraversent & pied

2 personnes passent devant moi, les 2 premieres personnes



Les acces aux stations sont comme des sfations de méiro de rue, mais suspen-
dues er accrochés au ponf

'y a un froffoir 4+ une piste cyclable peinte en rouge + 2 voies + un ferre-plein
goudronné

Quelgu’un fousse

Je suis réellement la seule personne statique

Il'y a beaucoup de vent, et du soleil

Un vélo roule sur le froftoir
Un homme avec un chignon
Des pefits graffiis sur les rambardes

Au loin, la différence de paysage esf frappante :

Des bafiments de brigues imposanfs et hauts ¢ droite
Des arbres et des pefits immeubles & gauche

Des rails ef des c@bles au milieu

Une dame s'arréfe de I'autre coré, elle observe
Touf le monde marche vite
La dame est avec des gens qui aftendent & I'enfrée de la sfafion

On sent les vibrations d'un camion qui enfre sur le ponf el quand il passe & coré.

Grosse proportion de voitures domestiques, pont comme lieu de fransition a'une
échelle plus grande, enfre Moabir ef plus loin que Westhafen

La dame confemple foujours I'norizon, elle n'est pas.accompagnée finalement
Un bus école

Quelques sportifs
2 hommes onf regardé le mémorial
'y a un mémorial & coté & propos de I'affague anfisémite du grand mémorial

Des bruits méfalligues
Au loin, des grues el confeneurs de BEHALA
Des grosses couvertines lelong du pont

Une odeur méfallique
Une usine Vattenfal
Une voiture s'aréfe au milieu du pont pour déposer quelgu'un
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CE TRAVAIL DE MEMOIRE SE CONCENTRE, A PARTIR DE LA NOTION DES IN-
TERSTICES URBAINS, SUR UN INTERSTICE URBAIN PARTICULIER, LE DESSOUS
DE PONT. A PARTIR D'UNE METHODOLOGIE D’ENQUETE BASEE SUR L'0BSER-
VATION ET L’ETUDE DE 3 SITES DANS LA VILLE DE BERLIN, L'0BJECTIF EST
DE REFLECHIR SUR LE DEVENIR POTENTIEL DE CES ESPACES DE LA VILLE.
FAUT-IL REVALORISER TOUS LES DESSOUS DE PONTS, DANS UNE SORTE DE
CHASSE A LA SORCIERE, 0U BIEN CES LIEUX SONT-ILS DES REFUGES UTILES
POUR DES POPULATIONS DISCRETES 7

CE TRAVAIL SERA'DONC UNE EXPLORATION LA PLUS LARGE POSSIBLE DE
L'ACTUALITE DU DESSOUS DE PONT. LE CONTEXTE D'ETUDES JOUERA EGALE-
MENT DANS CETTE EXPLORATION : LA VILLE DE BERLIN. CETTE CAPITALE A
L'HISTOIRE MOUVEMENTEE SERA AUSSI L'OCCASION D'EXPLORER LES IN-
TERSTICES D’UN TISSU URBAIN DEVASTE ET RECONSTRUIT PAR LE PASSE.
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